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RESUMO

Na cidade de Paranagu& no litoral do Parana, onde fica o marco zero da ferrovia
Paranagua — Curitiba, fica localizada uma grande estacdo ferroviaria que tem
reconhecido valor histérico para o municipio. Com o passar dos anos e a falta de
manutencdo, o prédio foi se deteriorando, até ter o teto desabado. No ano de 2017,
foi autorizado o inicio da restauragcdo do patriménio, e a partir disso, foi levantado o
guestionamento sobre o que fazer para que apds o restauro o prédio ndo caia no
esquecimento e se deteriore de novo. Neste sentido, o presente trabalho buscou
analisar a perspectiva dos gestores de turismo do municipio de Paranagua em
relacdo a revitalizacdo da estacdo ferroviaria, e quais 0s seus possiveis USOS
turisticos. Objetivou-se: |) avaliar de que maneira a revitalizacdo da estacdo
ferroviaria influenciaria no desenvolvimento do turismo municipal; 1) descrever
caracteristicas e usos para o edificio da estacéo previstos em projetos ou propostas
dados pelo gestores municipais; Ill) avaliar a perspectiva dos gestores de turismo
acerca da eventual reativacdo da linha do trem de passageiros em Paranagua, e
seus efeitos sobre o turismo dirigido para o0 municipio. A pesquisa contou com uma
abordagem qualitativa com delineamento estudo de caso. As técnicas utilizadas para
coleta de dados foram entrevistas semiestruturadas, observacdo e analise de
documentos. Os sujeitos de pesquisa foram reunidos a partir da técnica de
amostragem do tipo ndo probabilistico intencional. Os resultados mostraram que o
turismo ferroviario pode produzir efeitos positivos para o turismo em Paranagua, se
implementadas atividades secundarias dentro da estacdo ferroviaria. Os principais
usos turisticos apontados para desenvolvimento no local foram um memorial da
cidade, um museu ferroviario, um centro gastronémico, e um centro cultural, além do
uso original do prédio: estacdo ferroviaria para recebimento do trem de
passageiross. O retorno do trem até Paranagua é avaliado positivamente, pois ele
traria um outro significado para a estacao, além de promover o local como destino
turistico, trazendo visibilidade para a atracdo de turistas, e movimentar o setor
turistico do municipio.

Palavras-chave: Turismo ferroviario; Estacdes ferroviarias; Turismo cultural;
Patrimonio Histérico; Paranagua.
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1 INTRODUCAO

De acordo com Kushano e Filippim (2019), desde os primeiros registros da
humanidade existem referéncias sobre os deslocamentos do homem de um lugar a
outro. Especulam-se as razfes que levaram nossos antepassados a empreender
aventuras arriscadas. Por necessidade, por vontade de conhecer novas terras, por
prazer, o0 homem sempre foi impulsionado a viajar e a empreender esfor¢os para
melhorar e aperfeicoar os deslocamentos. Viajar € uma expressdao de cultura
presente em todas as sociedades e € isso que hoje faz girar um dos mais

importantes setores da economia contemporanea: o turismo.

Dentro do turismo existem inumeros tipos de segmentacdo que definem qual
a motivacdo que leva o turista a realizar tal viagem, e tem como um dos mais
praticados o Turismo Cultural. Turismo Cultural compreende as atividades turisticas
relacionadas a vivéncia do conjunto de elementos significativos do patriménio
histérico e cultural e dos eventos culturais, valorizando e promovendo os bens
materiais e imateriais da cultura. (BRASIL, Ministério do Turismo). Uma dessas

atividades turisticas que é realizada e que agrada grande parte do publico que a

realiza é a de turismo ferroviario.

Se tratando de um pais com muita histéria como o Brasil, desde meados do
século XIX no periodo da colonizagdo, foram construidas inimeras estradas de ferro
gue na época eram utilizadas tanto para transporte pessoal quanto para transporte
de carga. No Brasil, as primeiras movimentacdes para construcdo de estradas de
ferro se deram em 1835, com o Decreto 100, em que o governo imperial autorizava
a conceder os direitos de construcdo por até 40 anos a companhias interessadas
(SCHOPPA, 2004). Como consequéncia da grande movimentacdo ferroviaria que
ocorreu nesse periodo, muitas construcdes de destaque como estacdes de
embarque, depositos, e até vilas inteiras foram erguidas, e podem ser encontradas
até hoje.

Um exemplo consolidado disso é a cidade de Morretes, na regido litoranea do
Parand, que tem sua arquitetura e patrimonio preservados, e hoje tem uma grande

parte da sua atividade econdémica em torno do turismo ferroviario. De acordo com
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Bach (2020), que realizou uma pesquisa em Morretes sobre a influéncia do turismo
ferroviario no municipio, a frequéncia da circulacdo de trens de turismo é um fator
que influencia significativamente no movimento de turistas, especialmente durante a

semana.

Na cidade de Paranagua no litoral do Parana, onde fica o marco zero da
ferrovia Paranagua — Curitiba, uma das mais importantes do periodo em que foi
construida e que teve sua pedra fundamental instaurada pelo préprio Dom Pedro II,
fica localizada uma grande estacao ferroviaria que teve sua inauguracédo no dia 17
de novembro de 1883, mesma data da estacao ferroviaria da cidade de Morretes, e
tem seu tombamento instaurado pela Coordenagdo do Patrimonio Cultural do
Parand (CPC-PR), além de ser declarada de valor cultural pelo Instituto do

Patrimonio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN).

Desde meados dos anos 2000, o passeio com o trem de passageiros descendo a
Serra do Mar de Curitiba até Paranagua foi suspenso, e desde entdo a estacado
ferroviaria da cidade ficou sem movimentacdo, e assim com o tempo foi se

deteriorando, até ter seu teto desabado.

Apos anos de deterioracdo, no ano de 2017 foi assinado pelo Prefeito da
cidade, a autorizacdo para o inicio da restauracdo da Estacdo Ferroviaria de
Paranagua, e teve sua previsdo de término das obras em junho do ano 2020. Diante
desta condicéo, essa pesquisa se torna relevante para compreender de que maneira
o prédio da estacdo ferroviaria ndo se deteriore novamente, respondendo ao
problema de pesquisa central: qual a visdo dos gestores de turismo do municipio
sobre a restauracdo da estacdo ferroviaria de Paranagua e quais 0S seus

possiveis usos turisticos?
Subsequente a esta indagacao central, colocam-se as questbes complementares:

e De que maneira a revitalizacdo da Estacdo Ferroviaria influenciaria no
desenvolvimento do turismo municipal na perspectiva dos gestores de
Turismo, tanto publicos quanto privados?

¢ Quais os projetos que 0s gestores municipais pretendem elaborar, para que o
prédio tenha uma utilidade turistica apos a sua restauracéo, além da questéo

histérico cultural?
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e De acordo com os gestores de turismo, 0 que a reativacdo da linha do trem

de passageiros em Paranagua, iria influenciar no turismo municipal?
A presente pesquisa visa atender os seguintes objetivos:

Caracterizar o processo de restauracdo da Estacdo Ferroviaria de Paranagua,
assim como alternativas para o desenvolvimento do turismo relacionado ao setor

ferroviario, na perspectiva dos gestores de turismo do municipio.

Objetivos especificos:

e Avaliar de que maneira a revitalizacdo da Estacdo Ferroviaria influenciaria no
desenvolvimento do turismo municipal na perspectiva dos gestores publicos e
privados que atuam na area do turismo;

e Descrever caracteristicas e usos para o edificio da Estacdo previstos em
projetos ou propostas dados pelo gestores municipais;

e Avaliar a perspectiva dos gestores de turismo acerca da eventual reativagao
da linha do trem de passageiros em Paranagua, e seus efeitos sobre o

turismo dirigido para o municipio;

Essa pesquisa adotou como metodologia uma abordagem qualitativa, com
delineamento estudo de caso e as técnicas utilizadas foram entrevistas
semiestruturadas, observacdo e andlise de documentos. Ao total coletaram-se

depoimentos de 4 sujeitos de pesquisa.

Os capitulos iniciais sdo compostos pela fundamentagéo tedrica e conceitual
do trabalho. O aporte tedrico contempla temas relacionados turismo cultural
ferroviario, histéria de Paranagua, e a estacdo ferroviaria de Paranagua. Na
sequéncia apresentam-se 0s procedimentos metodolégicos utilizados para o
desenvolvimento da pesquisa. Os resultados e as discussdes sao apresentados

subsequentemente.
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2 HISTORIA DE PARANGUA

O municipio de Paranagua, conhecido como o berco da civilizacdo
paranaense, tem muito pelo que se orgulhar em sua histéria e origem. Com nome de
origem indigena — PARANAN-GOA/ PERNAGUA/ PARNAGUA/ PARANAGUA — que
significa “grande mar redondo”, evidente por conta da configuracdo geografica que a
baia de Paranagua possui, teve seu inicio por volta do ano de 1550. Os primeiros
registros da presenca de colonizadores no litoral do Parana aparecem nas crbnicas
das viagens de Hans Staden, um alemao que vinha em uma expedicdo espanhola,
procedente de Sevilha, comandada por Dom Diogo de Senabria, com destino ao Rio
da Prata, onde conta que em novembro de 1548, o navio em que tripulava estava
passando por dificuldades por causa de uma ventania, e por conta disso foi obrigado
a procurar por terra, e assim, encontraram um abrigo seguro. Ao permanecerem por
um curto tempo em terra firme para que pudessem realizar 0s ajustes e reparos
necessarios em sua embarcacao, acabaram estabelecendo contato com os nativos
da regido — os indios Tupiniquins — e com dois portugueses que ali estavam, e assim
conseguiram obter a informacdo de que estavam localizados na Ilha do Superagui,
na baia de Paranagua. Disseram ainda estarem a 18 léguas de uma ilha chamada
Séao Vicente, que pertencia ao Rei de Portugal. Santa Catarina, local onde Hans
Staden queria chegar, estava a umas trinta milhas, porém, mais ao sul existiam
indios selvagens chamados Carijos (MARTINS, sem data). Refor¢cando tais dados
historicos FERREIRA DE FREITAS (1999) remete o povoamento do litoral de
Paranagua a, aproximadamente, 1550, na Ilha da Cotinga, a qual serviu de ponto de
referéncia as buscas de ouro. Duas décadas depois foi conquistada a margem

esquerda do Rio Itiberé, habitada pelos indios Carijos.

Com a descoberta da presenca de ouro nos rios que desembocam na baia,
foram atraidas para a regido familias vindas de Sao Vicente e de Cananéia, entéo
nos anos seguintes, entre 1550 e 1560, o primeiro nucleo habitacional teve sua
formacdo iniciada na regido da llha da Cotinga, local que oferecia uma maior

protecdo e seguranca contra ataques dos nativos. (CHINA e PAZ JUNIOR, 1974)

Apds um tempo na regido, Domingos Peneda junto com outras familias que

moravam na llha da Cotinga se mudaram para o lado do continente, a margem
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esquerda do rio Itiberé, antigo rio Taguaré, ap0s conseguir a liberdade para tal ato
conquistando amizade com os nativos, ou a impondo pela forca. E assim nasceu
Paranagua. (CHINA e PAZ JUNIOR, 1974)

2.1 A EVOLUCAO HISTORICA DO MUNICIPIO

Ao se estabelecerem no local, além da procura do ouro que era seu principal
objetivo vindo para o litoral, viram que as terras eram muito férteis, além também de

serem muito boas para a criacao de gado, o que facilitou a sua permanéncia aqui.

Paranagua pode se orgulhar de ter tido o privilégio de ser pioneira no ciclo do

ouro no Brasil, pois foi daqui que sairam as primeiras remessas indo para Portugal.

Com a lideranca de Domingos Peneda, o povoado que ali tinha se formado
recebeu a presenca do Capitdo povoador Gabriel de Lara, figura importante na
origem do municipio, que foi nomeado pelo Donatario da Capitania em que o
territorio estava. Gabriel de Lara vendo o potencial que o local tinha, foi o
responsavel por tomar atitudes que tornariam Paranagua um lugar mais importante.
Sua primeira providéncia foi conseguir o simbolo da autoridade real, que era a
erecdo de um pelourinho, conquistando a autorizacdo do Governador do Rio de

Janeiro, Duarte Correa Vasqueanes.

Apbs a construcdo do pelourinho, o Capitdo-Mor Gabriel de Lara lutou para
conseguir um reconhecimento maior de Paranagua, e como ela estava funcionando
como uma base do Reino de Portugal no Brasil devido ao seu posicionamento
geografico, D. Jodo VI concedeu entdo, no dia 29 de julho de 1648 o titulo de Vila a

Paranagua.

Além de ser pioneira no ciclo do ouro, Paranagua também pode se orgulhar
de ter tido a primeira eleicdo do Parana, que ocorreu no dia 26 de dezembro de
1648, onde foi decidido quais seriam os dois juizes ordinarios que governariam a
Vila, que eram como o Prefeito e o Vice de um municipio nos tempos atuais. Sendo
assim, o primeiro governo de Paranagué teve como Juizes: Jodo Gongalves Peneda
e Pedro de Uzeda, também contou com trés vereadores, que eram Domingos
Peneda, Manoel Coelho e André Magalhdes. Além disso, também foram eleitos os
ocupantes de mais trés cargos: o de Procurador, o de Escrivao e o de Capitdo-Mor,
gue tiveram escolhidos como representantes respectivamente Diogo de Braga,
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Antdnio de Lara, e Gabriel de Lara, que ja exercia o cargo de Capitdo-Mor desde
1640.

Entre o final do século XVII e o inicio do século XVIII, o artesanato, as
pequenas industrias de extrativismo, a pecuaria, a agricultura e tudo mais que era
realizado em Paranagud estava em sua melhor fase, por conta disso Paranagué se
destacava perante as outras Vilas da capitania, e se tornou uma Vila tdo importante
gue teve a terceira Casa de Fundicdo de Ouro do Brasil instalada na cidade. Ela
teve esse crescimento devido ao grande aumento populacional que estava

ocorrendo, 0 que como consequéncia também crescia 0 mercado consumidor.

Uma mostra da visibilidade que a Vila de Paranagua tinha, é o fato de que foi
em seu porto que o Ouvidor-Geral de Santos mandou o D. Manoel Lobo abastecer
seu navio que estava indo para o Rio da Prata para instalar as fortificacdes para a

fundacdo de uma nova Coldnia em 1678.

A Construcao da Fortaleza da Barra, na llha do Mel, teve em seu inicio alguns
acontecimentos interessantes. Em 1765, devido ao medo e a necessidade de se
proteger contra-ataques externos, foi solicitada ao rei de Portugal a construcéo de
uma fortaleza para proteger a Vila, porém como ela fica localizada num ponto mais
afastado da entrada da baia, ele seria instalado na Ilha do Mel, que fica localizada
bem na entrada da baia. Entdo em janeiro de 1766, o governador da Capitania de
Séo Paulo, D. Luis Antonio de Souza Botelho Mourdo, com um pedido peculiar de se
“ndo dar muitos a Fazenda Real”’, mandou a Camara da Vila de Paranagua construir
a tal fortaleza pedida. A resposta da Céamara ao governador foi a seguinte:
“‘Atendendo ao estado miseravel da terra e de seus moradores, nao lhes convinha
contribuir com coisa alguma para a mesma obra, pois, por mais limitada que fosse, a
julgavam violenta”, e também que “a vila tinha faisqueiras de ouro e abundancia de
mantimentos, mas que 0 ouro era pouco e 0s alimentos constantemente eram
exportados para atender aos socorros de outros povos; além disso, o Ouvidor Geral
Dr. Jerbnimo Ribeiro de Magalhées tinha introduzido o Regimento de Minas e que 0s
povos nao podendo aguentar as custas haviam recorrido a sua majestade”, alegou
ainda que “embora a Vila fosse numerosa de povo, distinguindo a qualidade de seus
moradores, nela se achariam s6 sessenta ou setenta com algum tratamento, sendo
o mais tudo gente de pé descalgo”. (CHINA; PAZ JUNIOR, 1974)
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ApoGs a resposta, acabou o impasse, e apdés a Camara se comprometer com
uma contribuicdo anual de 250 mil réis e disponibilizar seus moradores e escravos
para a realizacdo das obras, em 19 de janeiro de 1766, estas tiveram inicio sob a
invocacdo de Nossa Senhora dos Prazeres, e sob o comando do Sargento-Mor
Afonso Botelho de Sampaio e Souza, tendo o povo sido obrigado a contribuir para o

complemento do custo.

Como naquela época o Brasil ainda era uma colénia Portuguesa, e Portugal é
um pais considerado cristdo, um fato que marcou também foi a primeira visita
episcopal a Paranagua, aonde o Bispo D. Mateus de Abreu Pereira, no ano de 1798,
viajou até a vila para celebrar missas, ministrou crismas e ainda ordenou alguns
sacerdotes, e tudo isso sendo recebido com muita festa pelo povo, pelas

autoridades e pela nobreza local.

Paranagua passou a condicao de Cidade em 05 de fevereiro de 1842, e de 14
para cd, foi expandindo seu casario pelas margens do rio Itiberé, e assim cada dia

mais se tornando mais importante.

Mas nada animou tanto a cidade de Paranagua como a visita de D. Pedro Il
acompanhado por D. Teresa Cristina, além também de estarem com sua comitiva:
Srs. Conselheiro José Caetano de Andrade Pinto; Conselheiro Buarque de Macedo
qgue era o Ministro da Agricultura; Almirante Visconde de Tamandaré, Camarista do
Imperador; Bardo de Macei6, Médico da casa Imperial e Dona Leopoldina Werne
Magalhdes Barbosa, a dama de S.M. a Imperatriz. Eles vieram a bordo da fragata de
guerra “Guanabara”, no dia 18 de maio de 1880. Permaneceram na cidade por dois
dias, na qual participaram de sessbes solenes, comemoracdes, festas, sempre
contando com a presenca de muitas autoridades locais, além da saudacéo de todos

os moradores locais, que estavam extasiados com a presenga do Imperador.

ApoGs essa visita que durou dois dias, eles embarcaram em direcdo a outras
cidades, e logo no més seguinte ja retornaram, quando passaram mais cinco dias na
cidade. Nessa segunda passagem, vieram com 0 intuito de participar do langamento
da pedra fundamental da Estrada de Ferro que ligaria Paranagua até a cidade de
Curitiba. Durante esse periodo, toda a Familia Real ficou hospedada no palacio

Visconde de Nacar, prédio que até hoje prevalece.
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No ano de 1853, ocorreu a emancipacao politica do Parana, e com isso as
autoridades comecaram a se preocupar com a comunicagao entre as cidades,
porque até entdo as Unicas vias de acesso eram a estrada do Arraial — saindo de
Curitiba, atravessando a Serra do Mar e descendo até Morretes, e a estrada da Mata
— saia dos Campos de Vacaria, no Rio Grande do Sul, indo para Sorocaba no

estado de Sao Paulo.

A primeira ligacdo entre o litoral do Parand e Curitiba foi a estrada da
Graciosa, que ligava Curitiba a Antonina, inclusive ela foi a segunda estrada de chao
batido a ser construida no periodo do império, porém so ela ndo era o suficiente, era
necessario alguma estrada que ligasse todo o litoral com as vilas que ficavam serra
acima. Entdo no dia 10 de janeiro de 1871, a construcédo da estrada de ferro ligando
Antonina a Curitiba foi autorizada, e a honra do projeto dessa construcao foi dada ao
mesmo engenheiro que elaborou o projeto da estrada da graciosa, o engenheiro
Antonio Pereira Reboucas. Logo em seguida, em 1875, foi cedido aos engenheiros
Pedro Aloys Scherer, José Goncalves Pecego Junior e José Maria da Silva Lemos
Junior, a honra de construir a linha de ferro que ligaria Paranagua a Morretes, assim
conseguindo ligar todo o litoral até serra acima, tendo sua obra iniciada em meados
de 1879, porém a construcdo da ferrovia Paranagua-Curitiba sé foi oficializada no
dia 5 de junho de 1880, que como ja citado, foi o dia em que o imperador D. Pedro Il
participou do lancamento da pedra fundamental, que esta localizada onde
antigamente eram os armazéns de cargas da estrada de ferro, e hoje, é a sede da
Secretaria Municipal de Cultura e Turismo de Paranagua.
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3 TURISMO CULTURAL

Como j& citado anteriormente, o turismo cultural compreende as atividades
turisticas relacionadas a vivéncia do conjunto de elementos significativos do
patrimdnio histérico e cultural e dos eventos culturais, valorizando e promovendo 0s
bens materiais e imateriais da cultura (BRASIL, Ministério do Turismo). Portanto,
toda movimentacao que o turista realiza com a motivacdo de conhecer a histoéria e
cultura do local para qual ele viajou, e passa por experiéncias que mostrem o0s
diferentes costumes de um povo, pode ser considerada uma atividade relacionada e
classificada como turismo cultural. Silberberg (1995, p. 361) define turismo cultural
como: “[...] visitagcado por pessoas de fora da comunidade receptora motivada no todo
ou em parte por interesse em aspectos historicos, artisticos, cientificos ou de estilo
de vida e de heranca oferecidos por uma comunidade, regido, grupo ou instituicao”.
De acodo com o estudo sobre o segmento realizado pelo Ministério do Turismo
(2010, p. 16):

O Turismo Cultural implica em experiéncias positivas do visitante com o
patriménio histérico e cultural e determinados eventos culturais, de modo a
favorecer a percepgcdo de seus sentidos e contribuir para sua preservacao.
Vivenciar significa sentir, captar a esséncia, e isso se concretiza em duas
formas de relacdo do turista com a cultura ou algum aspecto cultural: a
primeira refere-se as formas de interagdo para conhecer, interpretar,
compreender e valorizar aquilo que é o objeto da visita; a segunda
corresponde as atividades que propiciam experiéncias participativas,

contemplativas e de entretenimento, que ocorrem em funcdo do atrativo
motivador da visita.

O turismo cultural pode ser entendido como aquela viagem em que os turistas
procuram novos conhecimentos e experiéncias sobre outros povos e sociedades:
aprender sobre a heranca historica, cientifica e artistica de uma comunidade;
participar em manifestagdes culturais (festas e outros eventos) e conviver com 0sS
anfitrices (MARUJO, 2015). Portanto, a maior motivacdo para a realizacdo do

turismo cultural, € o conhecer o patrimdnio histérico e cultural de um local.

E considerado um patriménio histérico e cultural tudo o que expressa a
identidade de uma populacdo ou comunidade, podendo ser tanto bens de natureza
material quanto imaterial. Sdo bens culturais de valor histérico, passiveis de se

tornarem atracfes turisticas: arquivos, edificacdes, conjuntos urbanisticos, sitios
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arqueolodgicos, ruinas, museus e outros espacos destinados a apresentacdo ou

contemplacéo de bens materiais e imateriais. (BRASIL, Ministério do Turismo).

A partir do momento que em que um bem, tanto material quanto imaterial, se
torna uma atracao turistica, a necessidade de valoriza-lo e promové-lo para que sua
identidade seja conservada aumenta, assim, passam a dar a devida importancia
para tal bem, facilitando o usufruto do mesmo tanto para moradores quanto para 0s
turistas e fornecendo infraestrutura para a exploracdo do mesmo, além de difundir o

conhecimento sobre ele.

3.1 TURISMO FERROVIARIO

Existem diferentes maneiras de expressao da cultura que sao classificadas
em areas de interesse especifico, e com isso criam demandas de viagem com
motivacdo propria. Dentro do turismo cultural, uma dessas motivacdes leva ao
turismo ferroviario, onde o principal motivo da viagem nédo é o destino dela, e sim o
meio de transporte especifico utilizado entre dois destinos. (BRASIL, Ministério do

Turismo).

A expressao “turismo ferroviario”, em uma primeira andlise, poderia ser
considerada uma classificacdo do turismo quanto ao meio de transporte utilizado na
viagem (segmentacdo dos meios de transporte), quando a finalidade da viagem é a
utilizacdo de trens, ou melhor, a realizagcdo de “passeios sobre trilhos” — atrativos
cuja singularidade contribui para a diversificacdo da oferta turistica brasileira.
Contudo, como os atrativos habitualmente utilizados estdo associados ao segmento
de Turismo Cultural, o turismo ferroviario pode ser considerado um tipo de turismo

deste segmento. (BRASIL, Ministério do Turismo).

De acordo com Allis (2006, p.91) o turismo ferroviario € ligado ao turismo

cultural entendido que:

[...] surge como um refinamento da relagédo entre turismo e patriménio cultural. Por
mais que suas caracteristicas ndo sejam idénticas ao turismo cultural no mundo —
visita a museus, teatros, galerias, e edificios histéricos em “centros histéricos” das
capitais -, as questdes histdricas e patrimoniais dos transportes sao tematicas
pertinentes quando o assunto é o turismo cultural. (ALLIS, 2006, p.91).
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De acordo com a Cartilha de Orientacdo para Proposicdo de Projetos de
Trens Turisticos e Culturais, “os servicos de trens turisticos e culturais caracterizam-
-se pelo transporte néo regular de passageiros, com o objetivo de agregar valor aos
destinos turisticos, contribuindo para a preservacdo da memoria ferroviaria,
configurando-se em atrativos culturais e produtos turisticos das cidades, auxiliando-
as na diversificagao da oferta”. A relacdo entre turismo, ferrovia e historia pode ser
retroalimentada, um exemplo s&o algumas locomotivas a vapor que se tornam
atracfes para passeios e viagens nostalgicas atraindo turistas na atualidade. Estes
passeios e viagens sao considerados verdadeiras “voltas ao passado”, isto em
funcdo de fatos histéricos memoraveis do passado associados aos seus usos no
presente. (BORGES; FRAGA, 2012)

3.2 TURISMO FERROVIARIO NO BRASIL

O Brasil tem 30 mil quilémetros de ferrovias que cortam o pais de Norte a Sul
e hoje operam principalmente no transporte de cargas. Em alguns trechos, no
entanto, ainda circulam trens de passageiros que podem ser uma boa opgao para se
ver o pais de uma perspectiva diferente, viajando por paisagens do interior, de serra,
da Amazébnia, de remanescentes da Mata Atlantica, conhecendo cidades e pessoas

cheias de histérias. (BRASIL, Ministério do Turismo)

Segundo um levantamento feito pelo Ministério do Turismo, no Brasil, estdo
disponiveis 31 roteiros turisticos ferroviarios, com isso o Brasil fica na condi¢cdo de
14° pais com maior oferta de trens turisticos no mundo. Se compararmos a posi¢ao
do Brasil com a de outros paises como por exemplo Portugal, que esta melhor
colocado nessa lista e que possui um territério menor, porém tem uma malha
ferroviaria maior se olhada proporcionalmente de acordo com o tamanho do territorio
do pais, vemos que o Brasil ndo tem um bom desenvolvimento e investimento em

trens turisticos.

Esses roteiros, na maioria das vezes fazem parte da programacao cultural e

turistica do destino, dentre os quais se destacam:

e Passeio de trem - Estrada de Ferro Paranagua-Curitiba/PR

e Passeio de trem Sao Joao del-Rei/MG a Tiradentes/MG
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e Trem da Vale — Ouro Preto/MG a Mariana/MG

e Trem das Aguas — S&o Lourenco/MG a Soledade/MG

e Trem da Serra — Passa Quatro/MG até o alto da Serra da Mantiqueira/MG

e Trem Vitdria-Minas - Belo Horizonte/MG — Vitoria/ES

e Trem do Corcovado — Rio de Janeiro/RJ

e Trem do Forro — Recife/PE a Caruaru/PE

e Trem Estrada Real — Paraiba do Sul/RJ a Cavaru/RJ

e Trem do Vinho — Bento Gongalves — Garibaldi/RS — Carlos Barbosa/RS

e Estrada de Ferro Campos do Jorddo — Pindamonhangava/SP a Campos do
Jord&ao/SP passando pela Serra da Mantiqueira/SP.

O Trem do Corcovado, inaugurado em 1884 pelo Imperador D. Pedro Il, ja
levou papas, reis, principes, presidentes da republica, artistas e cientistas em seus
vagoes. Ele recebe anualmente mais de 600 mil pessoas, que sdo levadas por ele
através do Parque Nacional da Tijuca até o Cristo Redentor. Foi através do Trem do
que as pecas da construcdo do Cristo Redentor foram levadas ate o topo do
Corcovado. O passeio conta com um trem elétrico e por conta disso, ndo polui; além
disso, parte da arrecadacdo da bilheteria é destinada ao Instituto Chico Mendes de

Conservacao da Biodiversidade (ICMBIo) para a conservacédo da mata Atlantica.

O eixo ferroviario em que o Trem da Vale transita, teve a histéria da
construcéo iniciada em 1883 em Ouro Preto, e depois tendo seu prolongamento até
Mariana, concluido somente em 1914. Com o advento da ferrovia se delineou 0 novo
rumo do desenvolvimento econdmico da regido, tanto em relacdo a industrializacéo
guanto ao aproveitamento das suas riguezas minerais. O trajeto inteiro possui 18
quildbmetros de extensdo, e entre os anos de 2004 e 2006, a empresa Vale
revitalizou a antiga ferrovia, além de ser responsavel pela restauracdo das quatro
estacdes do percurso. Além disso, os vagdes e a locomotiva também foram
artesanalmente reformados, conservando as suas caracteristicas originais. Entédo
desde 2006, ferrovia € operada pela Vale e funciona como uma importante atragéo

cultural e turistica entre as duas cidades.

Como a maioria das estradas de ferro construidas durante o século XIX, a
antiga Estrada de Ferro Oeste de Minas (EFOM), foi inaugurada em 1881 por Dom

Pedro Il. O Trem turistico que liga os municipios de Sao Joao del-Rei e Tiradentes,
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abre caminho entre o Cerrado e a Mata Atlantica com um passeio pelas serras do
complexo de S&o José com um percurso de 12 quilometros de extensédo. Durante o
passeio, ocorrem grandes atracdes turisticas e culturais como a Rotunda, o giro da
locomotiva — realizado de maneira manual, preservando o costume da época da
Maria Fumaca — e o Museu Ferroviario. Todo o passeio é realizado a bordo da

Maria-Fumaca mais antiga em operacéo no Brasil.

Porém dentre todos esses, 0 que se faz importante para essa discusséo é o
passeio de trem entre 0s municipios de Paranagua e Curitiba, atravéz da Serra do
Mar.

A Linha Paranagué-Curitiba enquanto complexo paisagistico pode ser
considerado como um patrimdnio cultural de relevancia nacional, pelo seu
patriménio tangivel e intangivel.Em um percurso sobre os trilhos é possivel
atentar-se para as obras de arte desta ferrovia: as estacbes com estilos
arquitetbnicos marcantes, pontes e tlneis construidos nos pareddes da serra,
residéncias dos antigos ferroviarios, caixas d’agua, entre outras edificagoes.
A histéria da sua construgao, com seus grandes desafios; o fato de ela ser os
primeiros trilhos paranaenses; a memodria dos antigos trabalhadores e da
populacdo que viajou por ela sdo patriménios intangiveis que legitimam a
importancia cultural da Linha Paranagua-Curitiba. (CASTRO, 2018, p.158)

Também de acordo com Castro (2018), o legado desta ferrovia esta
incorporado em seus bens e através deles € possivel “voltar ao passado”, pois
carregam simbolos e significados que reativam a meméria dos individuos e a historia

da ferrovia.
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4 FERROVIA PARANAGUA-CURITIBA/PR

A Linha Paranagua-Curitiba pode ser considerada um patriménio cultural de
relevancia nacional ou até mundial, pelo seu patrimdnio tangivel e intangivel. Basta
percorrer 0s seus trilhos em um passeio turistico e atentar-se para as obras de arte
desta ferrovia: as estacbes com estilos arquitetbnicos marcantes, pontes e tuneis
construidos nos paredfes da serra, residéncias dos antigos ferroviarios, caixas
d’agua, entre outras edificacdes. A histéria da sua construgdo, com seus grandes
desafios; o fato de ela ser os primeiros trilhos paranaenses; a memoria dos antigos
trabalhadores e da populacdo que viajou por ela sdo patrimbnios intangiveis que
legitimam a importancia cultural da Linha Paranagua-Curitiba. O legado desta
ferrovia esta incorporado em seus bens e através deles é possivel “voltar ao
passado”, pois carregam simbolos e significados que reativam a memoéria dos
individuos e a histéria da ferrovia. (CASTRO, 2014, p. 55-56)

Como ja citado anteriormente, a iniciativa para a construcdo da primeira
ferrovia paranaense teve inicio no ano de 1871, através da concessdo obtida pelo
Decreto Imperial n° 4.674, do dia 10 de janeiro. Ele dava a autorizacdo ao
engenheiro Antdnio Pereira Reboucas para a construcdo da ferrovia entre os
municipios de Curitiba e Antonina. No entanto, a cidade de Paranagua também
disputava o0 marco zero da ferrovia e a solicitagdo junto ao Governo Imperial pelos
parnanguaras resultou no aparecimento da Companhia Estrada de Ferro do Parana,
a qual obteve a concesséo até a cidade de Morretes através do Decreto 5.605, de
25 de abril de 1874 (KROETZ, 1985). Foi cedido entdo aos engenheiros Pedro Aloys
Scherer, José Goncalves Pecego Junior e José Maria da Silva Lemos Junior, a
autorizacdo para a construcdo da ferrovia entre os municipios de Paranagua e

Morretes.

Apds um ano, a concessao foi estendida até Curitiba, conseguindo assim ligar
Paranagua até a cidade. Com o Decreto n°® 5912 de primeiro de maio de 1875, o
Porto Dom Pedro Il, em Paranagua, se tornou o principal do estado (REDE
FERROVIARIA FEDERAL S/A, 1985), com isso a cidade conquistou a chance de ser
o marco zero da ferrovia, ganhando na disputa com o Municipio de Antonina. Além

disso, Paranagua possuia influéncia politica a seu favor:
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Quando se fala da disputa entre Paranagua e Antonina por uma estrada de
ferro, encontra-se logo a contribuicdo da familia Correia, do Visconde de
Nacar, como grandes trunfos politicos em favor da primeira. Poucos se
preocupam, entretanto, em avaliar a forca que aquele cla dedicou a essa luta.
O seu poderio vinha do trabalho rural, comercial, industrial, do qual retirava o
peso para as decisfes politicas naquela longa discusséo. Atras dos titulos de
nobreza, atuavam forgas econdmicas. (TREVISAN, 1991, p. 45).

Com isso, através do Decreto n°® 7420, de 12 de agosto de 1879, a empresa
Compagnie Génerale des Chemins de Fer Brésiliens recebeu a concessao e
autorizacdo para a construcdo da ferrovia, porém suas obras somente foram
iniciadas no dia 5 de junho de 1880. Toda a construgédo da ferrovia foi dividida em
trés secbes: a primeira entre Paranagua e Morretes (42 km), a segunda entre
Morretes e Roca Nova (38 km) e a terceira entre Roca Nova e Curitiba (30 km),

sendo os trabalhos iniciados quase que simultaneamente (HABITZREUTER, 2000).

Durante o ano de 1880 varias obras foram realizadas, principalmente no
trecho entre Paranagud e Antonina, além de prosseguirem os estudos sobre a
definicdo do tracado da ferrovia, e de que maneira os obstaculos da Serra do Mar
seriam vencidos para a conclusdo da construcdo. Apdés um pouco mais de um ano
de obras, no dia 5 de outubro de 1881, foi inaugurado o transito do primeiro trecho

da ferrovia, com uma viagem do primeiro trem entre Paranagué e Morretes.

No ano de 1883, as atividades das obras foram concentradas principalmente
na Serra, e de que maneira os trilhos chegariam até Curitiba. Foi nesse ano que
ocorreu a maior parte da construcédo de pontes, dinamitacdo de morros e perfuracao
de montanhas, até a construcdo de tuneis. Além disso, nesse ano também foi
concluida a perfuragédo do tunel de Roga Nova, assim acabando com todos os
obstaculos que impediam dos trilhos chegarem até Curitiba.

Em 1884, o principal ponto em que as obras foram concentradas foi na
construcdo do viaduto Sao Jodo, que passaria por cima do rio do mesmo nome,
numa extenssao de 113 metros. Com um trabalho quase exclusivamente bracal, a
construcdo contou com aproximadamente 500 toneladas ferro, e em junho de 1884
teve a primeira locomotiva passando pela obra que até os dias de hoje € elogiada e

apreciada.

No dia 19 de dezembro de 1884, ocorreu a primeira chegada de um trem na

estacdo em Curitiba, no dia do 31° aniversario da emancipacao politica do Paran4,
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porém a inauguracao oficial da linha férrea s6 ocorreu no dia 2 de fevereiro de 1885.
Para a Inauguracdo, o trem saiu de Paranagua as 10:00, tendo como passageiros
autoridades tanto locais quanto nacionais, além de muitos jornalistas. Durante todo o
percurso foram realizadas varias paradas comemorativas, por conta disso o trem
chegou na estacdo de Curitiba as 19:00, onde um grande banquete esperava pelos

passageiros.

No total, foram 110 quilébmetros de construcdo, com 420 obras de engenharia
realizadas, que incluem 13 tuneis, 30 pontos e varios viadutos de grande vao, como
por exemplo os do Carvalho e Sdo Jodo. Além de 14 estacBes ferroviarias no
decorrer de todo o trajeto, sendo a estacdo de Paranagua a numero 14.
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Figura 1 — Linha Paranagua-Curitiba (estrada de ferro do Parand) e a localizacdo da estagéo
ferroviaria de Paranagua.

Fonte: ITCG (2011); IBGE/DGC/DECAR (2005)

Organizagdo: ROZA, W. S. S.; CASTRO, W. R. (2014)
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4.1 A ESTACAO FERROVIARIA DE PARANAGUA

Num local onde os trens de carga viraram parte do cotidiano como em
Paranagua — uma cidade portuaria — o transporte ferroviario de passageiros se
tornou apenas uma historia. Neste contexto, a estacado de Paranagud representa um
referencial para a memoéria da populacdo que viveu a época da ferrovia e uma volta
ao passado para aqueles que ndo presenciaram o auge do transporte ferroviario.
Portanto, a estacdo - simbolo maximo da ferrovia - cristalizou-se na histéria do
municipio e possui como atribuicdo contar essa histéria ainda por varias geracoes.
(CASTRO, 2017)

A Estacdo de Paranagua € um patrimoénio de notoriedade nacional. A sua
interessante historia e arquitetura confirmam essa distincdo. Sua inauguracao
ocorreu no dia 17 de novembro de 1883, juntamente com a do trecho da ferrovia
entre Paranagua e Morretes. A estacdo € 0 marco zero da Estrada de Ferro do
Parana, este titulo é resultado das disputas politicas da época entre 0os municipios
de Paranagua e Antonina. (CASTRO, 2014) O prédio inialmente com a construcao

mais simples, teve uma nova instalacéo incorporada a si.
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Imagem 1: Primeira estacgéo ferroviaria de Paranagud, inaugurada em 1883
Fonte: Acervo da Autora
Autoria: Desconhecida
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No dia 7 de maio de 1922, foi entregue a construcdo com as fei¢cdes atuais,

um prédio maior e que foi alongado para ligar-se com o armazém de cargas.

A estacdo de 1883 nao foi desmantelada, mas incorporada as novas dependéncias. A
estacdo atual foi entregue sem inauguracdo em 07/05/1922. Naquele dia se
transferiram, através de Pedro Machado, agente da estac¢éo, os moveis da velha para
a nova estacdo. A construcdo foi iniciada em 1921 - a licitacdo foi aberta em
25/04/1921. Venceu a proposta a empresa Grohs. A firma Mueller & Irméos, de
Curitiba, forneceu ferragens diversas e os sustentaculos de ferro da plataforma. Esta
foi construida e alongada de modo a unir-se com o armazém de cargas" (Boletim do
Instituto Historico e Geografico do Parana, Curitiba, 1972 - p. 367-369).

O bem foi tombado pela Coordenacdo do Patrimbénio Cultural do Parana
(CPC-PR) em 1990 (Processo n° 011/90. Inscricdo: n° 108. Livro do Tombo
Histdrico), e foi declarado de valor cultural pelo Instituto do Patriménio Historico e
Artistico Nacional (IPHAN). Em 2011, a estacdo foi cedida ao municipio, que

permanece com a propriedade até os dias atuais. (CASTRO, 2014)

Imagem 2: Estacao ferroviaria de Paranagud, inaugurada em 1922
Fonte: Acervo da Autora
Autoria: Desconhecida



Imagem 3: Estacao ferroviaria de Paranagua, 2020
Fonte: Prefeitura de Paranagua
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5 METODOLOGIA

Para a realizacdo deste estudo com natureza exploratéria, que segundo
Selltiz, Wrightsman e Cook (1987) ¢ um modelo de pesquisa que se utiliza
principalmente de técnicas de pesquisas qualitativas baseadas em observacdes e
entrevistas. A metodologia adotou uma abordagem qualitativa com delineamento
estudo de caso que, segundo King, Keohane e Verba (1994), se baseia em um
grande numero de abordagens ndo fundamentadas em mensuracfes numeéricas.
Esta modalidade de pesquisa se baseia em pequenos nimeros de casos e emprega
intensivamente o uso de entrevistas ou andlises em profundidade de documentos
histéricos. A despeito de cobrir poucos casos, estas técnicas possibilitam a apuracéo
de gamas de informagcdes que resultam em andlises focadas dos detalhes dos
eventos ou objetos analisados. Também pode se dizer, segundo Gil (2002), que se

trata de:

[...] uma modalidade de pesquisa amplamente utilizada nas ciéncias biomédicas e
sociais. Consiste no estudo profundo e exaustivo de um ou poucos objetos, de
maneira que permita seu amplo e detalhado conhecimento, tarefa praticamente
impossivel mediante outros delineamentos ja considerados.

As técnicas utilizadas para coleta de dados foram entrevistas
semiestruturadas, observacédo e analise de documentos. A técnica de amostragem
utilizada para selecionar os 4 sujeitos de pesquisa, foi do tipo ndo probabilistico
intencional. Nesta técnica de amostragem, o padrdo € deixar ampla liberdade de
escolha ao entrevistador, sendo que o0 que torna a pesquisa particularmente
interessante € que o pesquisador se dirige intencionalmente a grupos de cujos
membros deseja saber a opinidao (BARROS, LEHFELD, 1999).

O referencial tedrico contemplou temas relacionados a turismo, cultura,
patriménio e ferrovias. O processo em gque a pesquisa se desenvolveu foi subdivido

de acordo com as etapas a seguir:

Etapa 1 - Fundamentacdo conceitual e tedrica: foi realizada a leitura e
fichamento das referéncias bibliograficas que foram utilizadas para o embasamento

da pesquisa e a construcdo do referencial teorico;
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Etapa 2 — Coleta de dados: inicialmente foi realizada a construcdo do
instrumento de coleta de dados que constituiu de um roteiro semiestruturado para
realizacdo de entrevista, com 8 questbes que poderiam ser reestruturadas ou
modificadas no decorrer das entrevistas quando a pesquisadora julgasse
necessario. Com o auxilio de um gravador de audio foram colhidos depoimentos de
quatro sujeitos de pesquisa, sendo que cada entrevista durou em média 15 minutos.
Para o inicio do processo de analise, os audios foram todos transcritos. As questdes
utilizadas no Instrumento de Coleta de Dados estdo apresentadas no Apéndice 1
deste trabalho. Todos os sujeitos deram autorizacdo para a utilizacdo do conteudo
das entrevistas nessa pesquisa, assinando o Termo de Consentimento Livre e
Esclarecido apresentado no Apéndice 2. Os respondentes sdo todos gestores
publicos ou privados dentro da area do turismo, sendo que o critério de escolha dos
mesmos se deu pela influéncia desses gestores dentro do turismo municipal, ou
seja, representam o que Raposo (2010) denomina de “individuos medulares”, pela
sua relevancia no contexto do objeto de estudo. A decisdo de expbér o nome dos
entrevistados foi tomada por conta da facil identificacdo dos mesmos no ambito
local, pelo contetdo das respostas, além de possibilitar uma analise mais precisa da

pesquisa.

NOMENCLATURA DADA AOS RESPONDENTES

CARACTERIZACAO OU
NOMENCLATURA NOME CONDICAO DO
ENTREVISTADO

INF.1 Joel Viana Rabello Junior Gerente Executivo do Sesc
Paranagua

INF.2 Norma Santos de Freitas Dona do restaurante Casa do
Barreado

INF.3 José Reis de Freitas Neto Presidente do Convention &
Visitors Bureau de Parangua

INF.4 Nilo Ribeiro Monteiro Vereador, membro da

Comisséao para Assuntos
Portuarios e Turismo da
Camara Municipal de
Paranagua

QUADRO 1: NOMENCLATURA ATRIBUIDA AOS RESPONDENTES
FONTE: Elaborado pela Autora (2021)
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Uma vez delineadas as escolhas metodolégicas que permitiram o alcance dos
objetivos propostos, passa-se, no capitulo seguinte, a apresentacdo dos resultados

obtidos com a realizag&o da pesquisa.
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6 RESULTADOS

Neste capitulo serdo apresentados os resultados obtidos com a realizagcédo da
pesquisa, sendo que se optou por dividir em cinco secdes. A primeira sumariza o
segmento do turismo ferroviario. Em seguida discute-se a influéncia da estacéo
ferroviaria no turismo de Paranagud, assim como seu uso turistico, apresentado na
secdo 6.3, que € seguida do debate acerca da relacdo do turismo municipal com a
linha de trem de passageiros, realizado na secao 6.4. Finalizando os resultados, na

secdo 6.5 é realizada uma discusséao para conclusédo da analise da pesquisa.
6.1 O SEGMENTO DO TURISMO FERROVIARIO

Todos os entrevistados atuam ou tém algum tipo de ligacdo com o segmento
do turismo, porém quando questionados, nem todos possuem um conhecimento
técnico mais aprimorado em relacao ao turismo ferroviario. Os principais relatos séo
sobre como ele pode revitalizar memdérias de vivéncias dos anos em que o trem de
passageiros ainda estava em funcionamento no municipio de Paranagua. Por
exemplo, de acordo com a INF. 2: “bom, eu posso dizer pra vocé que tecnicamente
sobre o turismo eu n&o tenho muito conhecimento aprofundado, mas eu posso dizer
sobre o segmento ferroviario. Que eu desde pequena, eu tinha 4 anos, minha mae
me colocou num trem pra Curitiba, me deixou com o0 maquinista, eu ia na frente, e la
meu tio me pegou. Entdo desde 14 minha vida toda foi viajando de trem. Entdo essa
experiencia & que foi maravilhosa, e muito traumatizante quando o trem parou.” O
INF. 1 também falou sobre o porqué o turista consegue resgatar essas memarias:

Ele resgata na verdade aquele turismo de memoria, aquela meméria afetiva que vocé
tem do lugar. Entdo toda a questdo de vivenciar uma experiéncia que foi do passado
[...] diferente do que vocé corriqueiramente andando de 6nibus ou avido. Entdo o trem

trds uma experiéncia diferenciada pro turista, ainda mais quando vocé passa pelo
meio da natureza, que € o caso da linha ferroviaria que desce a serra do mar.

Além disso, a INF. 2 também falou sobre como o turismo ferroviario atrai um
grande numero de turistas: “ele atrai, € a prova simplesmente é porque a gente
vivenciou isso. Na época que o trem vinha, vinha muito mais turista pra Paranagud,

os restaurantes ficavam muito mais cheios. Nao havia naquela época os dados
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estatisticos, mas a gente vivenciou. Que a partir do momento que o trem parou de

vir, diminuiu muito o0 movimento do turismo em Paranagua”.

Ja o INF. 3, possui uma opinido mais direta, voltada para a movimentacao
que esse tipo de turismo trazia para 0 municipio. Quando questionado sobre o que
ele sabia sobre o segmento do turismo ferroviario, respondeu: “eu sei que € um
segmento que trazia em média pra ca uns 30 Onibus por semana, que parou em

2011, e que provavelmente a gente ndo consiga trazer o trem pra ca de volta.”

Analisando todos os relatos, é possivel concluir que todos afirmam a
importancia desse segmento para Paranagua, porém nao possuem muita esperanca

em relacao ao retorno dessa atividade para o municipio.

6.2 A INFLUENCIA DA ESTACAO FERROVIARIA NO TURISMO DE PARANAGUA

Um edificio histérico de grande porte como a estacdo ferroviaria de
Paranagua, chama a atencdo pela sua arquitetura e historia, além de trazer a
lembranca do trem de passageiros em funcionamento. De acordo com a INF. 2:
“Todo atrativo vem agregar um valor ao turismo, [...] entdo quanto mais vocé
contempla, e quanto mais vocé da acesso, melhor o turismo. Agora na questdo do
ferroviario especificamente eu acho que é fundamental, é de suma importancia esse
tipo de turismo, que faria uma diferenca muito grande para 0 nosso turismo se voltar
o trem.” Nesse caso, ela acredita que o atrativo em si agrega valor ao turismo

municipal, porém so teria uma valorizagdo maior com o retorno do trem.

Quando questionado sobre a influéncia do turismo ferroviario dentro do
municipio de Paranagua, o INF. 1 expressou uma opinido contraria da INF. 2,
dizendo que: “Eu acho que ele pode auxiliar, mas nao € a solugcado dos problemas”.
Com um comentario que complementa a afirmagéo do INF. 1, o INF. 3 disse que:
“temos um baixo indice de turistas, ndo vindo turista nenhum, entdo se viesse pelo
menos uns 10 6nibus na semana, ja seria alguma coisa, uma melhora”, afirmando
que turistas vindos pelo meio rodoviario, trariam um maior fluxo de pessoas do que
os vindos pelo meio ferroviario, porém ele também afirma, que acredita que o perfil
do turista que pratica o turismo ferroviario € melhor economicamente pro municipio:

“O turista que vinha com o trem, € um tipo mais interessante pra gente, € aquele que
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ficaria o dia na cidade, pelo menos almocaria aqui, ficaria pelo menos duas horas

gastando na cidade”.

Com uma opinido totalmente contraria aos outros entrevistados, o INF. 4 ndo
acredita que o turismo ferroviario influenciaria ou alteraria a situagdo do turismo no
municipio. Ele diz que: “O turismo ferroviario, ele, no que eu estudo, no que eu
acabo conhecendo um pouquinho, se ele fizer parte de um contexto total, ele sera
menos de 5%, ou seja, ainda muito menos do que Paranagua tem e merece”. Ele
também diz que acredita que o turismo realizado pelo meio ferroviario € o mais

rentavel.

Falando especificamente da Estacdo Ferroviaria, todos os entrevistados
opinaram positivamente em relacdo ao prédio e seu potencial turistico. O INF. 4
inclusive falou sobre o potencial que o prédio tem para se tornar um museu
ferroviario: “Eu acredito que se todas as organizacbes municipais, estaduais e
federais se conscientizarem que o parand nasceu aqui, 0 nosso museu ferroviario
pode ser um grande atrativo turistico, porque os bancos, o sino, a bilheteria, muita
coisa ainda t4 espalhada na cidade, entdo temos que juntar tudo num lugar sé, fazer

com que seja um museu ferroviario”.

Sobre o efeito positivo que a restauracdo da Estacdo pode trazer para o
municipio, o INF. 1 disse que:

Principalmente no municipio de Paranagua é o fomento né? A demanda. Entdo eu

vou ter demanda, vou ter vinda [...] entdo a visibilidade que Paranagud vai ter quanto

atrativo turistico, experiéncia turistica pro turista, né? Vendendo seu atrativos,

mostrando o potencial que tem a cidade, principalmente cultural, o pratriménio
historico e cultural da cidade, entdo é a visibilidade pra cidade.

A partir do momento que a cidade tem mais visibilidade e recebe mais
turistas, é preciso uma estruta, ter algum produto para oferecer ao turista. Sobre isso
a senhora Norma disse que: “nds temos muitos atrativos que o turista pode ver na
estacdo assim que chega, pode ser um meio de vocé ter ja na estacdo atrativos em

exposicao, e a partir da estacao, outros roteiros formatados”.
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6.3 O USO TURISTICO DA ESTACAO FERROVIARIA

Quando se fala na restauracédo da Estacédo Ferroviaria de Paranagua, um dos
primeiros questionamentos que € feito €: o que vao fazer com ela? Com isso, se
obtém muitas ideias, sendo elas as principais: a transformacdo em um centro
gastrondémico e a transformacdo em um museu/memorial ferroviario. O INF. 4 falou
sobre como as duas ideias poderiam ainda ser combinadas, e colocadas ambas em
pratica:

Temos que juntar tudo num lugar s6, fazer com que seja um museu ferroviario, sé
que o museu sozinho por si préprio ele ndo sobrevive. Entdo ele precisa do que: que
paguem uma taxinha pra visitar e tirar fotos no museu, e ao mesmo tempo fazer ali
dentro um grande café, uma grande &rea gastronémica, e ndo sé dentro da murada
do prédio histérico, mas naquele canteiro ali na lateral. Se eles conseguissem abrir
um segundo portdo ali onde caiu o muro, e fazem um canteiro com decks bonitos,
com um café colonial, ai com isso aquilo ali se sustentaria. Ai o turismo ferroviario

com o museu, se sustentaria com a gastronomia, como é hoje o shopping estacdo em
Curitiba.

Além disso, ele também explicou de que maneira é pretendido criar o centro
gastronémico: “A ideia é de fazer varios espacgos pra locagao através de concessao,
como € hoje o mercado municipal, como é o mercado do peixe, como 0 mercado do

artesanato, e entao fazer um mercado do café”.

Falando também sobre a transformagdo da Estacdo num centro
gastrondmico, a INF. 2 comentou: “ela pode ser explorada pra oferecer, como a
gente tinha: cafés com bolinhos tipicos aqui do litoral, como o bolo de banana,

pastel, aquela coisa que o turista gosta, o diferencial”.

Entrando na discussdo sobre a transformagdo num museu/memorial
ferroviario, a INF. 2 comentou que o espaco do prédio € muito grande, e com isso
poderiam desenvolver diversas agdes relacionadas ao tema. Ela também disse que
poderia ser colocada em exposicdo uma galeria permanente, e talvez até um
memorial da prépria estagdo ferroviaria. O INF. 3 aprova essa ideia também,
dizendo: “Uma coisa que eu acho interessante é tranformar em museus. Com uma
taxa minima de entrada, com apoio da iniciativa privada, talvez até as universidades
pra manter esse prédio [...] inclusive nés temos o que expor, tem pecas, tem muito

material interessante.
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O INF. 4 acredita que a Estac&o Ferroviaria ja € um memorial de Paranagua,
por conta de toda a sua historia. Ele diz: “Na verdade a estagao ja € um memorial da
histéria de Paranagua, jA € o nosso cartdo postal [...] Esse memorial historico, ele
acaba se transformando imaterialmente num cartdo postal, toda vez que alguém de
fora chega em paranagua, que nem hoje, eles nos ajudam a preservar a estacéo

como patrimonio imaterial.”

Com uma opinido que difere um pouco dos outros informantes, o INF. 1
acredita que o local poderia ser transformado num centro cultural, e ndo apenas um
memoral/museu de Paranagu&. De acordo com ele:

Seria legal transformar ela num espaco cultural, [...] onde vao ter exposigoes de obras
de arte de artistas plasticos, teatro, apresentacdes de danga, musica, mas

principalmente fomentar a cultura caicara né? Que é 0 que a gente tem de mais
precioso aqui.

6.4 A RELACAO DO TURISMO MUNICIPAL COM A LINHA DO TREM DE
PASSAGEIROS

No Brasil, em razdo da substituicdo do transporte ferroviario pelo rodoviario, o
Passeio de Trem Maria-Fumaca ganhou notoriedade provocando o deslocamento de
pessoas motivadas a andar de trem. (DEBENETTI, 2006) Os trens turisticos tém
como objetivo a preservacgdo historico-cultural e comemorativa a fim de promover o
turismo interno. (MAIA; DIAS, 2009) De acordo com Dias (2003), a elaboracdo de
politicas publicas urbanas deve considerar o turismo cultural como estratégia para
recuperar o patriménio ferroviario como um produto atrativo, singular, integrando
outras cidades, visando ampliar o fluxo de turistas e contribuir no desenvolvimento

socioecondmico da regiao.

Pensando nisso, ao questionar os entrevistados sobre o retorno do trem até
Paranagud, e no que isso influenciaria no turismo municipal, foram obtidas algumas

opinides divergentes.

Falando sobre o retorno do trem até Paranagua, segundo os INF. 1 e 2, no
momento isso depende de articulacdes politicas. O INF. 1 acredita que uma
articulacdo entre a prefeitura de Paranagua e a empresa Serra Verde Express,

resultaria na reativacdo do trem até o municipio, e a INF. 2 acredita em uma
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articulacéo entre os empresarios que se beneficiariam com a ferrovia funcionando, e
os politicos que desejem apoiar a ideia. De acordo com o INF. 3, o trem realizar o
trajeto completo entre Curitiba e Paranagua, no momento depende apenas da
RUMO, empresa que tem a concessao dos trilhos. Porém ele ndo acredita que a
empresa concederia 0 espaco para o trem de passageiros, pois perderiam o tempo

de transporte de um trem de carga.

Falando sobre a influéncia do trem no turismo municipal, o INF. 3 diz que:
“Acho que os trem vindo pra ca pelo menos final de semana, ou s6 nos domingos,
todo domingo, vocé comecaria a ter uma atragdo a mais da cidade.” Ele acredita que
com isso, iria ter um aumento da demanda, porém seria preciso realizar um trabalho

no municipio de adequacé&o para atrair os turistas. De acordo com ele:

Muitos desses turistas alguns ficam hospedados em Paranagua, mas muitos nao,
entdo tinha que ver qual é esse impacto né? Como que a gente ia trabalhar essa
cadeia de receptividade do turista, o que fazer pra atrair, o que fazer pra ele ficar e
almocar em Paranagud, tem que fazer um trabalho em cima disso.

Complementando o que o INF. 3 disse, a INF. 2 comentou que: “Vocé tem
que ter acdes, tem que ter infraestrutura de recepcéao, roteiros formatados, atrativos
bem definidos.” O INF. 1 também respondeu relacionado a isso, dizendo: “Eu acho
que seria um ponto muito positivo, principalmente se o comércio abracasse isso,

como por exemplo abrindo nos domingos, fazendo feirinhas e coisas assim.”

Para analisar o impacto do retorno do trem e da restauracdo da estacao
ferroviaria no turismo municipal, foi questionado sobre de que maneira isso iria
influenciar nos estabelecimentos dos respondentes. Falando sobre isso, o INF. 3 diz:
“eu acho que teria um impacto com certeza, com certeza aumentaria 0 movimento
nesses dias que o trem viesse, 0 segmento turistico do trem ali, atrairia puablico pro
restaurante, atrairia pros principais restaurantes aqui como ja atraiu antes.” A INF. 2
também acredita que seria beneficiada com isso: “0 meu estabelecimento, como é
voltado ao turismo, tudo que movimenta o turismo aqui, que traga mais turistas pra

cidade, eu vou ser beneficiada.”

Tendo um impacto um pouco menos direto do que 0s outros respondentes, 0
INF. 1 acredita que a maneira com que seu estabelecimento iria se relacionar com a

estacao e o trem seria diferente dos outros. Ele diz que:
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Bom, eu acho que aqui sim seria mais um ponto pra que a gente pudesse levar
atracdes culturais, porque o SESC é muito isso, € cultura, é o contato pra levar isso
pra pragas, pra empresas, por que nao levar la pra estacéo quando estiver chegando
um trem né? Por que nado fazer uma acao de saude pra mobilizar a populagéo, por
gue néo estar ali recepcionando e fomentando os turistas a virem conhecer o SESC,
trazer pra nossa lanchonete, isso movimenta de uma forma geral todos os envolvidos
com turismo na cidade.

6.5 DISCUSSAO

Nesta sessao o proposito € discutir os resultados apresentados, respondendo
as questdes da pesquisa que serviram como base para o estudo inicial, de maneira

gue possa ser identificado se os objetivos especificos foram alcancados ou néo.

Muitas estradas de ferro no Brasil que séo utilizadas para o turismo
ferroviario, foram iniciadas no final do século XIX e por isso apresentam um carisma
ligado aos seus equipamentos e veiculos antigos. A utilizagdo das estradas de ferro
e dos trens, bem como dos maquinarios antigos oferecem uma oportunidade ludica
para 0s passageiros que se imaginam em outros tempos. As viagens possibilitam a
recriacdo de um momento histérico, fazendo com que os passageiros revivam ou
vivam estes momentos de maneira ludica. (BACH, 2020) A estacdo Ferroviaria de
Paranagua sendo um patrimoénio histérico de grande importancia, tem o papel de
através da sua arquitetura e historia, fazer quem a visita reviver e relembrar
momentos do passado, sentindo a nostalgia de estar num local que traz tantas

memarias pra quem vivenciou seus anos de funcionamento.

O turismo ferroviario, num modo geral, pode trazer muitos beneficios para o
municipio de Paranagud, sendo para atrair turistas, para aumentar o movimento nos
estabelecimentos dependentes de turismo, quanto para a valorizagdo da historia e

cultura do local.

Os resultados da investigagcdo permitiram alcancar respostas, a partir da
perspectiva dos entrevistados, as questdes de pesquisa levantadas, que serao

delineadas a seguir.
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6.5.1 Respondendo as questbes de pesquisa

1) De que maneira a revitalizacdo da Estacdo Ferroviaria influenciaria no
desenvolvimento do turismo municipal na perspectiva dos gestores de

Turismo, tanto publicos quanto privados?

Para que o edificio da Estacdo Ferroviaria tenha alguma influéncia direta no
desenvolvimento do turismo municipal, € preciso que seja desenvolvido algum tipo
de atividade dentro dele, de maneira que essa atividade vire uma atracédo ao publico
e consiga abranger um numero maior de turistas, e ndo apenas 0s que desejam

conhecer a Estacédo pelo seu valor histérico e cultural.

A partir do momento que mais pessoas comecgassem a frequentar Paranagua
em busca da Estacdo Ferroviaria como atrativo turistico, outros pontos turisticos
também passariam a ser frequentados. Com um numero maior de turistas e uma
maior procura de Paranagua como destino turistico, havera uma movimentacao
maior dentro do setor do turismo do municipio, isso é, restaurantes mais cheios,
hotéis com mais hoéspedes, etc. Um exemplo disso € a INF. 2, dona de um
restaurante tradicional dentro da gastronomia parnanguara, que sempre relembra
como 0 movimento em seu restaurante era muito maior, quando o trem ainda

chegava até Paranagua.

2) Quais os projetos que 0s gestores municipais pretendem elaborar, para que
o prédio tenha uma utilidade turistica ap0s a sua restauracao, além da questao

histérico cultural?

Na visdo dos gestores de turismo de Paranagua, a revitalizacdo da Estacao
ferroviaria pode agregar no turismo municipal principalmente de duas maneiras:
tendo ela transformada em algum outro tipo de estabelecimento, como por exemplo
um memorial, museu, centro gastronémico ou centro cultural, ou com o retorno do

trem até o municipio.

Sobre 0 memorial ou museu, acreditam que além de preservar o local e Ihe

dar uma utilidade, se cobrada uma taxa de entrada, poderia auxiliar na preservacao
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do prédio, utilizando esse valor para manter a integridade do local, cuja manutencéo

€ cara por ser um patrimoénio tombado.

Sobre o centro gastronémico, acreditam que além de trazer movimento para o
local, e também poder contribuir para a manutencdo do prédio, poderia otimizar o
espaco utilizando todas as areas do local, inclusive a parte exterior para a colocacéo

de mesas para atendimento ao ar livre.

Sobre o centro cultural, acreditam que no espac¢o poderiam ser realizadas e
apresentadas pecas de teatro, mostras de danca, apresentacBes musicais, e
principalmente demonstracdes da cultura caicara de maneira que a cultura da regiao

seja apresentada de alguma forma para o turista.

Em relacdo ao retorno do trem, serd respondida na questdo seguinte.

3) De acordo com os gestores de turismo, 0 que a reativacdo da linha do trem

de passageiros em Paranagua, iria influenciar no turismo municipal?

O retorno do trem até Paranagua néo seré algo a curto ou médio prazo, pois
existem muitos fatores a serem resolvidos e debatidos para que isso aconteca.
Porém se de fato acontecer, sera de grande influéncia para o turismo municipal,

trazendo um maior fluxo de turistas para a cidade.

Similar & conclusdo em relacdo a primeira questdo, acredita-se que com um
namero maior de turistas e uma maior procura de Paranagua como destino turistico
por conta do passeio de trem, havera uma movimentacéo de turistas muito maior no

municipio.

Um exemplo de como isso pode influenciar no turismo municipal, a INF. 2
sugeriu que no momento em que o turista chegasse na estacdo apos o trajeto de
Curitiba até Paranagud, encontrasse disponiveis roteiros turisticos do municipio,

para que ele possa explorar e desfrutar do local.

Dessa maneira, todos os empreendedores ou interessados pela atividade
turistica no municipio, poderado investir e capacitar mais os seus estabelecimentos

para atendimento desses turistas.
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6.5.2 Alteracdes nos resultados

Durante a realizacdo da pesquisa, eclodiu a pandemia da Covid-19, o que
atingiu diretamente o setor do turismo no mundo por ndo ser possivel qualquer tipo
de viagem ou contato entre pessoas. No dia 5 de junho de 2020, j& durante a
pandemia, foi inaugurado o prédio da estacao ferroviaria, com um pequeno memorial
onde expuseram itens antigos relacionados a ferrovia, como a bilheteria original da
estacdo (IMAGEM 4), bancos originais dos vagdes do trem (IMAGEM 5), e os
bancos originais da estacao (IMAGEM 6). Porém permanece fechada para visita do

publico, por conta da pandemia.
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Imagem 4: Bilheteria da estacao ferroviaria, 2020
Fonte: Prefeitura de Paranagué

Imagem 5: Bancos originais dos vagodes, 2020
Fonte: Prefeitura de Paranagua
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Imagem 6: Interior e os bancos da estagéo ferroviaria, 2020
Fonte: Prefeitura de Paranagua

Mesmo ja inaugurada, ainda pode-se implantar projetos para um maior
desenvolvimento do local, mas para isso, a adocdo de protocolos para o
enfrentamento da Covid-19 ou de outras doencas infeciosas € um aspecto que
precisa ser considerado no desenvolvimento de qualquer proposta de uso turistico
da estacdo. Por isso, 0s projetos s6 poderdao ser implantados, a partir do momento

que seja seguro o retorno das viagens turisticas e o contato entre pessoas.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

Com essa investigacéo, tornou-se possivel identificar a visdo dos gestores de
turismo de Paranagua em relacdo a revitalizacdo da estacao ferroviaria, e da
reativacao da linha de trem de passageiros no municipio. Além disso, analisar quais

0S possiveis usos turisticos para o edificio da estacao ferroviaria.

Os resultados obtidos com essa pesquisa possibilitaram a andlise e
compreensao do turismo ferroviario como segmento, e de que maneira ele pode
influenciar na economia e no turismo de um municipio, principalmente no de
Paranagua. A partir desses resultados, autoridades, gestores publicos e
responsaveis, poderdo criar e implementar projetos para o desenvolvimento do
turismo ferroviario em Paranagua, podendo partir das ideias dadas pelos

respondentes da pesquisa.

O numero baixo de entrevistados se deu por conta da pouca abertura dada
pelos gestores de turismo do municipio, além da dificuldade de realizar a pesquisa

durante uma pandemia, que impossibilitou as entrevistas feitas presencialmente.

Como ja dito, a pesquisa foi realizada numa transicdo entre o mundo antes e
depois da pandemia, podendo os resultados serem alterados se analisados
atualmente. Novas ideias e adequacbGes para o edificio podem ser sugeridas,
portanto, tornam-se necessarias novas investigagdes posteriores, que tenham como
foco o desenvolvimento do turismo ferroviario no local, com medidas protetivas em

relacdo a Covid-19 ou outras doencas infecciosas.

Através do turismo ferroviario, serd possivel promover um novo elo com o
passado épico da estacdo ferroviaria e dos parnaguaras, usando o trem para
transportar turistas e concretizar sonhos, trazendo o sentimento de alegria e

nostalgia por estar vivendo essa experiéncia tao significativa.
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APENDICE 1 — INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS

ROTEIRO DE ENTREVISTAS

1. O que vocé sabe sobre o segmento do turismo ferroviario?

2. Vocé acredita que o turismo ferroviério poderia alterar a atual situacéo do turismo

em Paranagud, que passa por um indice baixo de turistas? De que maneira?

3. A estacao ferroviaria de paranagua — um patrimonio historico cultural do municipio
— esta passando por um processo de total restauracdo. De que maneira ela podera
acrescentar no desenvolvimento do turismo ferroviario no litoral do parana e

principalmente no municipio de paranagua?

4. Para manter a conservacao do local apds a restauracéo, é necessario dar uma
finalidade para o mesmo. Existe algum projeto, ou vocé tem conhecimento de algum,
para que seja dada uma finalidade turistica para a constru¢do que é tdo importante

para a histéria do municipio?
5. E considerada a ideia de transformar a estacio em um memorial de Paranagua?

6. A restauracdo do edificio, e a reativacdo da linha de trem para passageiros sao
coisas distintas. Se existe a possibilidade da volta do trem de passageiros até

Paranagua, como que vocé avalia essa proposta?

7. Se houvesse a reativagcdo do trem de passageiros, no que isso influenciaria no

turismo municipal?

8. De que maneira vocé acha que a restauracdo da estacdo junto com a reativacao

da linha do trem, iria influenciar no seu estabelecimento?



APENDICE 2 — TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

O estudo “TURISMO FERROVIARIO: A VISAO DOS GESTORES DE TURISMO
SOBRE A RESTAURAGAO DA ESTAGAO FERROVIARIA DE PARANGUA E SEU
USO TURISTICO” se trata de uma pesquisa que estd sendo desenvolvida pela
estudante Mayara Raisa Fernandes Alexandrino da Silva, sob a orientacdo do Prof.
Dr. Marcos Luiz Filippim, do Setor Litoral da Universidade Federal do Parana —
UFPR. O objetivo principal consiste em: caracterizar o processo de restauracdo da
Estacdo Ferroviaria de Paranagua, assim como alternativas para o desenvolvimento
do turismo relacionado ao setor ferroviario, na perspectiva dos gestores de turismo
do municipio. As informacBes obtidas serdo prestadas voluntariamente e o0s
informantes terdo sua identidade preservada. No caso de entrevistas cuja natureza
demande a identificacdo do respondente, essa sera precedida de uma autorizacdo
formal do mesmo para publicacdo de seu nome ou denominacdo de organizacdes
ou empreendimentos sob sua responsabilidade. O informante podera recusar-se a
responder qualquer pergunta que ocasione constrangimento ou ndo lhe pareca
apropriada. O presente termo também autoriza a reproducao e publicacdo, mediante
indicacdo de fonte, de fotografias, imagens e outros documentos do acervo do
respondente que eventualmente sejam disponibilizados aos pesquisadores. Nao ha
despesas pessoais para o respondente e também ndo ha compensacéo financeira
relacionada a sua participacdo. Se existir qualquer despesa adicional, sera
absorvida pelo orcamento da pesquisa. Se vocé tiver alguma consideracdo ou
davida sobre a ética da pesquisa, entre em contato com o Pesquisador
Responséavel. O presente termo esta sendo elaborado em duas vias sendo que uma
ficard com o sujeito da pesquisa e a outra com 0s pesquisadores responsaveis pela
mesma. Acredito ter sido suficientemente informado a respeito das informacfes que
li ou que foram lidas para mim, descrevendo o referido estudo. Eu discuti com a
estudante pesquisadora sobre a minha decisdo em participar nesse estudo. Ficaram
claros para mim quais sdo os propositos do estudo, os procedimentos a serem
realizados, as garantias de confidencialidade e de esclarecimentos permanentes.
Ficou claro também que minha participacdo é isenta de despesas. Concordo
voluntariamente em participar deste estudo e poderei retirar 0 meu consentimento a
qualquer momento, antes ou durante 0 mesmo, sem penalidades ou prejuizos de
qualquer espécie.

Assinatura do Respondente Data / /

(Somente para o responsavel do projeto)

Declaro que obtive de forma apropriada e voluntaria o Consentimento Livre e
Esclarecido deste informante ou representante legal para a participacdo neste
estudo.

Assinatura do Responsavel pelo Estudo Data / /




