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Resumo: Dado o cendrio de mortalidade no trinsito com uma elevada participagio dos pedestres do
total de mortes no trinsito no Brasil, esta pesquisa tem por objetivo analisar esta situagao e construir
um diagnéstico da mortalidade de pedestres nos estados brasileiros, com destaque para os contrastes
regionais em relagio ao veiculo envolvido no atropelamento. Destacam-se duas categorias de veiculos
envolvidos nos atropelamentos: motocicleta no AC, AP e PI; e automével no AP, DE, GO, MS e RR.
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1 Introducao

As condigoes de circulagio para o pedestre no meio urbano sio, em geral, precdrias e nao hd
uma rede de transporte a pé que garanta um nivel de seguranga e conveniéncia adequados [1; 2].
As viagens realizadas a pé representaram 36,5% das viagens nas cidades em 2014 [3] — o que leva a

necessidade de um diagnéstico da mortalidade dos pedestres nos estados.

2 Metodologia

A metodologia incluiu a coleta de dados secunddrios estaduais no periodo 2000-2015 referen-
tes a mortes em atropelamentos (DATASUS) [4] e frota de veiculos (DENATRAN) [5] e posterior

andlise comparativa dos dados.

3 Resultados esperados/Conclusoes

Em rela¢ao ao veiculo envolvido no atropelamento, tem-se que no ano 2000 havia uma grande
propor¢io de dbitos no qual o veiculo “atropelador” foi classificado como “outros/nio identificado”
— em média, em 86% dos casos. No ano de 2015 houve uma redugio da média nacional deste valor
para 56%, o que viabilizou a realizagio das anilises para os estados do AC, AP, DE GO, MS, Pl e
RR, que apresentaram propor¢oes de Gbitos com o veiculo envolvido no atropelamento classificado
como “outros/ndo identificado” abaixo de 30%. Dessa forma, duas categorias de veiculos envolvidos

nos atropelamentos sobressaem-se: motocicleta nos estados do AC, AP e PI — em média igual a 36%
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de participacao; e automdvel nos estados do AP, DE GO, MS e RR — em média igual a 38% de

participagao.
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