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RESuUMO

Tendo em vista a dinamizacao da evolucao urbana e a transformacao da paisagem,
este trabalho de pesquisa pretende refletir sobre a transformacéo do espaco urbano
em espaco turistico, de forma a valorizar a paisagem urbana e reforcar a memoria e
a identidade local. Deste modo, a pesquisa serve como fundamentacdo para a
elaboracdo de um projeto de requalificagdo urbana no entorno dos ramais
ferroviarios: Curitiba — Paranagua e Pinhais — Engenheiro Bley. O trabalho de
pesquisa tem inicio com a abordagem de conceitos sobre espaco urbano e espaco
turistico, paisagem e gestao urbana, além de processos metodoldgicos de pesquisa
no processo de planejamento. Em seguida, relatam-se estudos de casos
internacionais e nacionais pertinentes ao tema da requalificagdo urbana em eixos
ferroviarios. Através da coleta de dados para interpretacdo da realidade, aprofunda-
se sobre a relacdo entre os municipios da Regidao Metropolitana de Curitiba e séo
apresentadas as principais caracteristicas da area de estudo e, com isso, define-se
a area de intervencdo destinada ao projeto de requalificacdo. Por fim, sao
elaboradas diretrizes projetuais que nortearado tal projeto, além da elaboracdo de um
plano de atividades que contém as etapas que servirdo como suporte ao projeto de

intervencéo.

Palavras - chave: Espaco Urbano e Espaco Turistico. Requalificacdo Urbana.

Paisagem Ferroviaria. Regidao Metropolitana de Curitiba.



ABSTRACT

Considering the dynamics of urban evolution and the transformation of the
landscape, this research intends to reflect about the transformation of urban space
into touristic landscape, toenhancethe urban landscape and strengthen
the memory and local identity. Thus, the survey serves as a basis for
the development of an urban renewal project in the vicinity of Railroad: Curitiba-
Paranagua and Pinhais- Engenheiro Bley. The research work begins approaching
the urban space and touristic landscape concepts, urban management,
and methodological research processes in the planning process. Then, we report
the case studies national and international relevantto the topic of urban
regeneration in railways. By collecting data for the interpretation of reality, deepened
into relationship between cities located in metropolitan region of Curitiba, the main
characteristics of the study area are presented and, therefore, the area
of intervention for the project requalification is defined. Finally, project directives, that
will guide this research, are drawn besides the elaboration of a business
plan containing the steps that will serve as support to the intervention project.

Keywords: Urban Space and Touristic Landscape. Urban Renewal. Metropolitan

region of Curitiba. Rail Landscape.
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1 INTRODUCAO

Esta monografia apresentada como requisito parcial para a conclusdo do
Curso de Arquitetura e Urbanismo reune consideracdes sobre as intervencdes
urbanas no processo de planejamento.

A pesquisa, fundamentada por conceitos vinculados ao espacgo urbano e a
paisagem como espago turistico, pretende estruturar diretrizes para a elaboragao
do Trabalho Final de Conclusao do curso, a ser realizado no segundo semestre de
2011. O trabalho consistira em um projeto de requalificacdo urbana tendo como
foco a transformacdo da paisagem ferroviaria, a partir da recuperacdo de areas
degradadas ao longo do eixo ferroviario, transformando-as em atrativo turistico.

Grande parte da populacdo mundial, atualmente, se concentra em cidades
que, em constantes transformacdes, apresentam problemas na distribuicdo e
acesso de servigos e no aproveitamento de equipamentos. Para a construcao de
cidades com melhor qualidade é necessario considerar o olhar do morador,
descobrir a forma como se vive e enfatizar a humanizag¢ao do espaco urbano.

No entanto, varias intervencdes urbanas transformam as cidades em um
produto comercializado. Nesse contexto, novas politicas internacionais e nacionais,
pautadas sobre o crescimento continuo das cidades e os desafios da urbanizacao,
consideram as metropoles agentes da transformacéao - responsaveis em mobilizar
objetivos e metas sociais, individuais e coletivas, para a sociedade.

A partir disso, torna-se fundamental o planejamento, um dos principais
indutores do desenvolvimento urbano, que pode vir a reduzir as desigualdades no
territdério e garantir a funcdo social da propriedade. O planejamento, no entanto, é
um processo interdisciplinar e necessita da conexdo de varias areas do
conhecimento. Assim, pretende-se nessa pesquisa refletir sobre outros agentes
envolvidos na transformacgao das cidades, ndo apenas arquitetos e urbanistas, mas
profissionais ligados a area da Geografia e do Turismo.

Curitiba, uma capital com transformacdes urbanas recentes, insere-se no
contexto de um turismo urbano, a partir de sua imagem de cidade planejada (uma
estratégia de marketing que ainda € mantida pela midia). Embora nem sempre
compativel com a realidade, essa imagem poderia ser explorada no sentido de

contribuir para a requalificacdo dos espacos da cidade.
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O interesse pelo tema surgiu pelas discussdes decorrentes das
intervencdes urbanas atuais, vinculadas a grandes eventos, dentre eles a Copa do
Mundo de Futebol em 2014': projetos de expansdo do Terminal de Passageiros do
Aeroporto Afonso Pena?; planos metropolitanos para a desativagdo dos ramais
ferroviarios (voltados ao transporte de cargas que cortam a area urbana), além de
planos para a implantacdo do metrd curitibano. Projetos urbanos isolados que, de
maneira pontual, ndo consideram o desenvolvimento e a integragdo metropolitana.

Visto a importancia da integracdo de Curitiba com outros municipios da
Regido Metropolitana, o presente trabalho parte do pressuposto da implantagéo de
um plano metropolitano que envolve os ramais ferroviarios: o Plano Multimodal®.
Esse plano, ainda em estudo, fundamenta-se em medidas para viabilizar as
operacoes de transporte de cargas para o litoral e reduzir os conflitos entre o trem
e a populacéo, retirando tais ramais do perimetro urbano.

O desvio desses ramais para areas menos densas, integradas ao Contorno
Rodoviario Sul e o Canal Extravasor, foi uma condicionante na escolha do tema,
pois a requalificagdo de todo o trecho remanescente do ramal desativado é
imprescindivel para a valorizacdo da area e a melhora das condicbes em que
vivem seus habitantes. O trem, antes uma barreira fisica, pode transformar-se num
elemento fundamental para abrir novas oportunidades e perspectivas para a
transformacao da paisagem urbana, numa area populosa e de baixa renda, como
os bairros Cajuru e Uberaba, em Curitiba, o bairro Weisopolis, em Pinhais, e os
bairros Afonso Pena e Jardim Independéncia, em Sdo José dos Pinhais. Essa
regido possui grande concentracao de familias em area irregular, situadas junto ao
eixo ferroviario e em fundos de vale.

Nessa pesquisa, pretende-se refletir sobre questdes referentes ao
planejamento urbano e os projetos atuais para o sistema viario da RMC*, bem

' Em maio de 2011, aconteceu em Curitiba o Il Férum Legislativo das Cidades-Sede da Copa do
Mundo de Futebol de 2014, reuniu representantes dos ministérios do Esporte e do Turismo, do
Governo do Parana, da Prefeitura de Curitiba e membros das comissdes de Turismo e Desporto e
de Desenvolvimento da Camara dos Deputados para debater os desafios, metas e elaborar
estratégias para a realizagao dos jogos da Copa na cidade.

* Segundo os especialistas do 3¢ Congresso Sul Brasileiro de Gestdo Publica, em abril de 2011, a
maioria das obras propostas para o Afonso Pena esta em andlise.

% O Plano Diretor Multimodal de Curitiba, que envolve dez municipios da regido metropolitana, prevé
a implantagdo do contorno ferroviario, com a retirada dos trilhos da regido central e o
aproveitamento do tragado para a integragao viaria e logistica da regido metropolitana.

* A Regido Metropolitana de Curitiba permanece com 26 municipios na sua configuracao atual.
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como sobre os impactos na paisagem local gerados pelos ramais ferroviarios,
tendo como justificativas:

a) Integracao de espacgos urbanos e importantes equipamentos regionais
da 4area leste da Regido Metropolitana de Curitibba®, como: o Aeroporto
Internacional Afonso Pena, Parque do Rio Iguacu, Autédromo Internacional de
Pinhais, Jardim Botéanico, Terminal Rodoferroviario de Curitiba e Terminal de Metrd
Central (a ser implantado pela Prefeitura Municipal de Curitiba);

b) Renovacao das areas urbanas degradadas ao longo da linha férrea,
resgatando o uso e memoéria da paisagem ferroviaria;

c) Utilizacdo do ramal ferroviario para ampliagdo da rede de espacos
publicos e transporte coletivo nessa regiao, de forma a propiciar a transformacgao
da paisagem da cidade num longo prazo.

Essa pesquisa tem como objetivo principal identificar e analisar os
elementos que compdem a paisagem ferroviaria da Regido Metropolitana de
Curitiba, como subsidio para proposicdo de um reordenamento territorial e
consolidacao de um atrativo turistico.

Para a compreensdo dessa problematica foram definidos seis objetivos
especificos:

1. Acumular conhecimento sobre os conceitos basicos de espaco urbano,
espaco turistico, paisagem e gestao urbana;

2. Reunir estudos e esquemas que envolvem a requalificacdo de espacos
residuais e remanescentes urbanos ferroviarios para uso turistico;

3. Selecionar estudos de casos que contribuam como referéncia para a
intervencao urbana no recorte proposto;

4, Acumular documentacéao e legislacao para analisar a evolucdo do espaco
urbano desses municipios e reconhecer a transformacao da paisagem;

5. Pesquisar a historia da ferrovia Curitiba-Paranagua e os potenciais dos
projetos urbanos e ferroviarios, efetivados ou ndo, que envolvem a Regido
Metropolitana de Curitiba;

6. Propor diretrizes de intervencado no espaco urbano para a requalificacao da

paisagem.

® Compreende parte dos municipios de Curitiba, Pinhais e Sao José dos Pinhais.
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A partir da formulacdo desses objetivos foram adotados o0s seguintes
procedimentos metodoldgicos: pesquisa bibliografica que fundamenta a discussao
sobre percepcao ambiental, requalificacdo da paisagem e turismo urbano; pesquisa
histérica e documental sobre a legislacdo dos municipios, ramais ferroviarios,
edificacbes e equipamentos urbanos relevantes na area de estudo; pesquisas de
campo para reconhecer 0s elementos que compdem a paisagem e acumular
registros fotograficos do trecho, destacando pontos de referéncias visuais
encontrados ao longo da ferrovia.

Aprofundar a discussdo sobre o tema da requalificacdo da paisagem
ferroviaria como espaco turistico exigiu a busca de conhecimento de disciplinas
vinculadas a Arquitetura e Urbanismo, além de pesquisas na area da Geografia e
do Turismo, para assim, compreender as transformagdes do ambiente construido e
natural.

Para reunir tais conhecimentos e faciltar a compreensdo do tema
estruturou-se o trabalho da seguinte forma: capitulos que abordam a conceituagao
tematica — conceitos sobre espaco urbano e espaco turistico, paisagem e gestao
urbana e processos metodolégicos de pesquisa no processo de planejamento;
capitulos que relatam estudos de casos pertinentes ao tema; capitulos que se
aprofundam na interpretacdo da realidade metropolitana de Curitiba e definicdo da
area de intervencao; e por fim, capitulos constituidos por diretrizes gerais para a
elaboracao do plano de intervencéo.

Na primeira parte, Conceituagcdo Tematica, as informagdes foram reunidas
com o objetivo de refletir sobre a produgédo, reconhecimento e reproducdo do
espaco da cidade e da paisagem urbana e a questao do turismo.

Na segunda parte, Andlise de Correlatos, estudos de casos relevantes
foram apresentados, ressaltando processos metodolégicos de requalificacao
urbana de ramais ferroviarios em areas industriais degradadas e projetos
vinculados a requalificacao da paisagem como espaco turistico.

Na terceira parte, Interpretacdo da Realidade, buscou-se acumular
conhecimento basico sobre a histéria da ferrovia Curitiba — Paranagud; a histéria
da evolugédo do espaco urbano e a transformacao da paisagem urbana da RMC e,

com isso, analisar e diagnosticar a area de estudo.
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Na quarta parte, Diretrizes Projetuais, foram propostas a diretriz geral e as
diretrizes especificas e, apés isso, elaborado o plano de atividades, elementos que
norteardo o projeto de requalificacdo da area a ser desenvolvido no segundo
semestre de 2011.

Por fim, este trabalho propdés uma andlise critica sobre o processo do
planejamento urbano e da transformacdo da paisagem, aliando a valorizagdo da
paisagem ferroviaria como espaco turistico ao desenvolvimento da comunidade
local.

O esquema a seguir demonstra os passos metodolégicos adotados para a
elaboracao da pesquisa:

j OBJETIVO GERAL
DEFINICAO DOS OBJETIVOS
| \ OBJETIVOS
ESPECIFICOS
|—> ESCALA URBANA
LEVANTAMENTO DE DADOS | , ME?\]%IEQ ]
3 _L
ANALISE DE DADOS METFESSSH’% ANA
v
FORMULAGAO DE ™ DIRETRIZ GERAL
DIRETRIZES
L _|_. DIRETRIZES
PLANO DE ATIVIDADES ESPECIFICAS

FIGURA 1 — PROCESSO METODOLOGICO PARA A ELABORAGCAO DA PESQUISA.
FONTE: ELABORADO PELA AUTORA, 2011.
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2 CONCEITUACAO TEMATICA

Este capitulo consiste na fundamentagdo tedérica que orientou a
compreensdao da problematica deste trabalho. Sdo discutidos os conceitos de
espacgo urbano e espaco turistico, paisagem e gestdo urbana, de modo a subsidiar
a analise dos correlatos e a interpretacdo da realidade na area de intervencgao
proposta.

A primeira parte - Espaco Urbano e o Espaco Turistico - refere-se as
diferencas e semelhancas dos conceitos, apresentando definicbes e consideragdes
sobre a leitura e producéo do espaco nas cidades.

A segunda parte — A Paisagem Urbana — traz diferentes andlises e
significados sobre os conceitos e a interpretacdo da paisagem, além da relacédo do
observador e o contexto que ele esta inserido.

A terceira parte — A Gestao Urbana — realca o planejamento integrado e a
compatibilizagdo entre o planejamento urbano e o planejamento turistico no
processo de requalificacdo urbana.

A quarta parte — Metodologia de Pesquisa — apresenta diversos métodos
de pesquisa referentes a compreensao da relacao pessoa-ambiente, através dos
conceitos da Psicologia Ambiental.

O esquema a seguir demonstra a sequéncia do capitulo através da revisao

de literatura por setores de conhecimento.

ESPACO PAISAGEM GESTAO
v v v
ESPACO URBANO PAISAGEM PLANEJAMENTO
X X URBANO
ESPACO TURISTICO PAISAGEM URBANA X
PLANEJAMENTO
TURISTICO

A 4

METODOLOGIA DE |4
ANALISE

A 4

FIGURA 2 - ESQUEMA DE REVISAO DA LITERATURA POR SETORES DE CONHECIMENTO
FONTE: ORGANIZADO PELA AUTORA COM BASE EM DITTMAR, 2006.
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2.1. CONSIDERACOES GERAIS SOBRE O ESPACO URBANO E O ESPACO
TURISTICO

Para compreender a transformacao do ambiente construido e natural torna-
se necessario um aprofundamento nos conceitos de espaco e cidade, ja que tais

conceitos variam conforme os contextos em que estéo inseridos.

O espaco, para Lefebvre (1999), é constituido por uma triade, composta
pelo espaco fisico, pelo espaco mental e pelo espaco vivido. Para ele, o espaco
fisico € aquele percebido mediante a concretizacao do ambiente, como edificagdes,
ruas e pracas. Ja o espago mental é concebido e idealizado de acordo com as
interpretagdes pessoais. O espago vivido, no entanto, é a unido desses dois
espacos, o fisico e o mental, mas que agrega também significados e conflitos.

O esquema a seguir demonstra a definicdo do conceito de espaco urbano
de acordo com Lefebvre (1999).

ESPACO FisICO |<—— ESPACO —— > | ESPACO VIVIDO

J J J

CONCRETIZAGAO ESPACO MENTAL ESPAGO FiSICO + ESPACO
DO AMBIENTE ﬂ MENTAL + SIGNIFICADOS
INTERPRETAGCOES
PESSOAIS

FIGURA 3 - ESQUEMA DA DEFINIGAO DE ESPACO URBANO
FONTE: ORGANIZADO PELA AUTORA COM BASE NOS CONCEITOS DE LEFEBVRE, 1999.

O espaco urbano, segundo Corréa (2002), é fragmentado e articulado
formado por um conjunto de simbolos, ou seja, uma materializacdo da sociedade
em formas espaciais. Segundo Carlos (1994), a cidade é o lugar da divisao social
do trabalho e da divisdo econémica do trabalho; ambas sdo responsaveis pela
divisdo espacial do trabalho dentro do espaco. Com isso, o processo de producao
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do espacgo urbano se realiza a partir da articulacdo entre questdes econdémicas,
sociais, politicas, ideoldgicas e juridicas, responsaveis pela formagédo econémica e
social de uma comunidade.

De acordo com Souza (2003), os conceitos de cidade e espago urbano
possuem uma relacdo de interdependéncia. Para ele, a cidade é a prépria
materializacao visivel do espaco. Dessa forma, a definicdo do termo espaco urbano
constitui-se num conjunto de diferentes usos da terra, sendo eles residenciais,
comerciais, industriais e servigos, ou seja, usos fragmentados e articulados entre
si. Essa organizacao espacial pode ser considerada um reflexo da sociedade que,
mesmo mutavel, envolve diferentes classes sociais, com crencas e valores
diferenciados.

O processo de produgédo e transformacao do espaco ocorre a partir de
relacoes sociais, bem como a sua materializacdo e consumacao. Nesse processo
de uso e consumo do espaco, um dos agentes transformadores sao as atividades
turisticas, que requer organizacdo e interdependéncia com as propostas de
planejamento urbano. (SIVIERO, 2005)

As relagdes entre turismo® e espaco urbano sdo complementares e
indispensaveis para a compreensdo do espago turistico’. Para Cruz (2001), a
diferenca entre espaco urbano e espaco urbano turistico é que o primeiro é o
suporte e a atracdo para o turismo, isto é, o espago turistico € um espaco
produtivo®.

O esquema a seguir define o conceito de espaco turistico, segundo Cruz
(2001).

® Para Castrogiovanni (2000), embora turismo e espaco ndo apresentem o mesmo significado,
ambos se complementam.

! Segundo Siviero (2005), “[...] é pelo processo de consumo do espacgo pelo turismo que se gesta os
espacos turisticos”.

8 Segundo Cruz (2001, p. 24) existe uma diferenga fundamental entre o espago urbano produzido
pelo turismo e o espago urbano. E que, “[...] no primeiro caso, trata-se da criagdo de um espago
produtivo”. O espaco urbano em si constitui-se suporte e, a0 mesmo tempo, atrativo para o turismo.
Tais reflexées permitem considerar a diferenga entre o espago urbano propriamente dito, e o espago
turistico urbano. O primeiro € a base de estruturacdo das cidades e de todas as relagdes
estabelecidas neste espago, o espaco turistico urbano é mais uma forma de apropriacdo deste
espaco para o desenvolvimento de atividades turisticas.
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ESPACO

TURiSTIcO | = | RELACOES SOCIAIS || MATERIALIZAGAO |4| CONSUMAGCAO

FIGURA 4 — ESQUEMA DO CONCEITO DE ESPACO TURISTICO
FONTE: ORGANIZADO PELA AUTORA COM BASE NOS CONCEITOS DE CRUZ, 2001.

Logo, o espaco urbano € resultante da associagdo entre uma base fisica e
as relagdes sociais, e 0 espacgo turistico € uma apropriacdo deste espaco para
desenvolver atividades turisticas, sendo que, muitas vezes, o0 espaco turistico
torna-se o responsavel pela producéo e reproducdo do espaco urbano. Conforme
Boullén (2002, p. 79), “[...] o espacgo turistico é consequéncia da presenca e
distribuicao territorial dos atrativos turisticos que, ndo devemos esquecer, sao
matéria-prima do turismo”.

No que se refere a relacdo entre espago urbano e espaco turistico,
destacam-se trés visdes: as de Lynch (1997) e de Lamas (2000), que abordam a
questdo do espaco urbano, e a de Boulldbn (2002), que se aprofunda sobre a
questao do espaco urbano turistico.

Os espacos turisticos no ponto de vista de Boullon (2002) sdo compostos
por elementos identificados como: logradouros, marcos, bairros, setores, bordas e
roteiros. Tais elementos s&o correspondentes aos estudos de Lynch (1997),
quando este se aprofunda sobre o conceito de legibilidade do ambiente urbano.
Para Lynch, a cidade precisa ser legivel e imaginavel; cada pessoa tem uma
imagem da cidade de acordo com a sua memobria, suas observacbes e seus
significados. Dessa forma, Lynch considera cinco elementos para identificagéo e
percepcdo da cidade pelos usuarios: caminhos, pontos nodais, bairros, limites e
marcos.

Os elementos morfol6gicos do espaco urbano também estao presentes nos
estudos de Lamas (2000). Para Lamas, o solo, os edificios, os lotes, os
quarteirdes, as fachadas, os logradouros, os tragcados das ruas, as pragas, 0S
monumentos, as arvores e o mobiliario urbano sdo os principais elementos

morfolégicos do espaco urbano. De acordo com o autor, através da morfologia
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urbana® é possivel reconhecer a articulacdo desses elementos morfolégicos entre
si e com o espaco urbano.

Ao comparar essas trés visdes é possivel uma reflexdo sobre os conceitos
diferenciados dos componentes do espaco urbano e do espaco turistico. Os
logradouros citados por Boulldn (2002) sdo considerados espacgos publicos que
podem ser percorridos pelos habitantes e turistas. Lynch (1997) considera esses
espacos como caminhos e pontos nodais, tais como parques, pracas, galerias
comerciais, terminais de transportes. Para Lamas (2000), os elementos
morfolégicos sdo ruas e pragas; a rua por ser um percurso, um deslocamento, e a
praga como um lugar de encontro e permanéncia de pessoas e acontecimentos da
vida urbana e da comunidade.

Os marcos sao definidos por Lynch como elementos de alta visibilidade,
localizagao relevante e contrastante com o entorno. Boullén (2002) defende que os
marcos sao objetos ou edificios que se destacam por forma ou dimensdo: um
edificio alto, uma publicidade, um monumento. Lamas (2000) ndo considera os
marcos como elemento morfoldégico, mas aponta monumentos e fachadas como
elementos relevantes de identificagéo.

Lynch (1997) descreve os bairros como espagos de uma cidade em
formas bidimensionais, ndo muito diferente de Boullon (2002), que apenas
complementa na sua definicdo a possibilidade de atrativos turisticos dentro desses
espacos. Lamas (2000), ao citar os bairros, aponta a importancia da “escala da rua”
e considera os tracados das ruas, as pragas, 0s quarteirdes, 0s monumentos, 0s
jardins e as areas verdes como elementos que podem ser identificados nessa
escala.

Os limites descritos por Lynch (1997) estao relacionados com as bordas
explicadas por Boulléon (2002). Ambos sé&o elementos que limitam visivelmente as
partes da cidade, seja uma fronteira marcada por rios, linha férrea, avenidas ou
cruzamentos.

Ja os setores, sao apenas defendidos por Boullén (2002). Este afirma que
0s setores sdo partes menores que 0s bairros, mas que possuem caracteristicas

similares como, por exemplo, um conjunto histérico ou cultural. Outro elemento

’ Segundo Del Rio, “A morfologia urbana deve ser vista como o estudo analitico da producéo e
modificacdo da forma urbana no tempo” (DEL RIO, 1990).
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analisado apenas por Boulldén (2002) é o roteiro, que pode ser um deslocamento de
veiculos ou pedestres, realizado como auxilio aos atrativos turisticos.

O quadro a seguir € um comparativo dos elementos do espaco urbano
segundo Lynch (1997), Boullén (2002) e Lamas (2000).

LYNCH BOULLON LAMAS
CAMINHOS
LOGRADOUROS RUAS/ TRACADOS

PONTOS
NODAIS

BAIRROS ESCALA DO BAIRRO
BAIRROS
LIMITES BORDAS
MARCOS MARCOS MONUMENTOS/ FACHADAS/ PRAGAS/ JARDINS/ AREAS

VERDES
SETORES
ROTEIROS

QUADRO 1 — METODOLOGIA PARA ANALISE DE ELEMENTOS DA PAISAGEM - SINTESE
COMPARATIVA.
FONTE: SIVIERO, 2005, ADAPTADO.

2.2. CONSIDERAGOES GERAIS SOBRE A PAISAGEM URBANA

As consideragbes sobre os conceitos de paisagem urbana sao tao
relevantes para a compreensao da cidade como a questdo do espacgo urbano e
turistico, essencial para reconhecer a percepcao do observador no meio em que
vive.

No decorrer da histéria, a paisagem compreendia questdes sociais e
geograficas, significava espago e ordenamento de uma determinada regido.
Entretanto, através de pintores de paisagens, as interpretagdes artisticas
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adquiriram significados estéticos, influenciando os arquitetos da paisagem. A
paisagem € a expressdao morfolégica das varias fases de ocupacao, isto é, a
transformacdo do ambiente no tempo associada a percepcao humana. (ELALI,
1997; MACEDO, 1999).

O termo paisagem permite diferentes analises. Algumas delas sdo: estética
— relacionada com as questdes sensitivas e perceptivas; cultural - refletida através
da histéria e dos valores; e a ambiental — a paisagem como um ecossistema, seja
ele natural ou urbano. (CANTERAS, 1992; DITTMAR, 2006).

O esquema a seguir auxilia na compreensdo do conceito de paisagem

urbana, de acordo com as afirmagdes de Canteras (1992).

/ PAISAGEM URBANA
+ \

ESTETICA CULTURAL AMBIENTAL
SENSAGAO E HISTORIA E NATURAL E URBANO
PERCEPCAO VALORES

FIGURA 5 - ESQUEMA DO CONCEITO DE PAISAGEM URBANA
FONTE: ORGANIZADO PELA AUTORA COM BASE NOS CONCEITOS DE CANTERAS, 1992.

Segundo os estudos de Dittmar (2006), a paisagem urbana é composta
pela acumulagcdo do trabalho, valores e simbolos materializados no espaco pelo
homem. A percepcdo dessa paisagem esta relacionada com a apropriacdo dos
elementos referenciais que compdem a historia do lugar e da cidade.

A paisagem urbana é tratada em varios estudos, como os de Lynch (1997)
e Cullen (1983). Lynch (1997) considera que a legibilidade da cidade esta
relacionada com a facilidade de reconhecer a imagem da cidade a partir de
elementos imagisticos: vias, marcos, limites, pontos nodais e bairros.

Segundo Lynch, a imaginabilidade é a caracteristica que provavelmente
pode ser despertada em qualquer observador, ou seja, a forma, a cor ou a
disposicdo sao as caracteristicas presentes na criagdo e na identificacdo de
imagens mentais, comuns a uma realidade fisica, a uma cultura e a uma natureza
fisioldgica. No entanto, a cidade imaginavel seria um modelo continuo de partes
distintas que estdo interligadas; uma cidade capaz de provocar no observador,
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sensivel e familiarizado, a absor¢do de novos impactos sensoriais sem a ruptura de
sua imagem basica.

Lynch (1997) aponta em seus estudos os formadores da imagem
ambiental: a identidade, a estrutura e o significado. A identidade remete a
individualidade ou unicidade; a estrutura relaciona-se entre objeto e observador, e
o significado — qual a importancia desse objeto para o observador. Dessa forma,
Lynch (1997) afirma que para identificar e estruturar o ambiente s&o usados
indicadores como: a cor, a forma, o movimento, o olfato, a audicdo, o tato, a
cinestesia, a gravidade e o eletromagnetismo. Como indicadores de significados do
ambiente, Lynch cita a mistificacéo, os labirintos e as surpresas.

A seguir, um esquema sobre o conceito de imagem ambiental levando em

consideracao os conceitos de Lynch (1997).

IMAGEM AMBIENTAL

IDENTIDADE ESTRUTURA SIGNIFICADO
A 4 v A 4
INDIVIDUALIDADE E RELACAO IMPORTANCIA
UNICIDADE OBJETO X OBSERVADOR DO OBJETO PARA O
OBSERVADOR

FIGURA 6 — ESQUEMA DO CONCEITO DE IMAGEM AMBIENTAL
FONTE: ORGANIZADO PELA AUTORA COM BASE NOS CONCEITOS DE LYNCH, 1997.

Cullen (1983) considera trés aspectos para a compreensdo do meio
ambiente: a déptica, o local e o conteddo. A éptica, para Cullen (1983), corresponde
a uma sucessao de surpresas ou revelacdes, chamada por ele de visdo serial, ou
seja, o cérebro humano reage ao contraste, por isso quando a cidade nao possui
contrastes e estimulos, ela ndo é percebida e torna-se desinteressante. O local é
defendido por Cullen (1983) como uma reacao perante a nossa posicao no espaco.
Ja o conteudo esta relacionado com a percepcao da cidade, a cor, a textura, a
escala, o estilo, a natureza, a personalidade.

O esquema a seguir demonstra a definicdo de imagem ambiental por
Cullen (1983).
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/ IMAGEM AMBIENTAL \

OPTICA LOCAL CONTEUDO
VISAO SERIAL POSICAO NO ESPACO PERCEPCAO

FIGURA 7 - ESQUEMA DO CONCEITO DE IMAGEM AMBIENTAL PARA CULLEN
FONTE: ORGANIZADO PELA AUTORA COM BASE NOS CONCEITOS DE CULLEN, 1983.

O reconhecimento da percepcao e a satisfacdo dos usuarios no ambiente
sdo abordados em estudos sobre a relacdo pessoa-ambiente, a Psicologia
Ambiental’®. Segundo Elali (1997), as intervencdes urbanas e paisagisticas, os
aspectos estéticos, construtivos e funcionais da cidade e do edificio sdo elementos
do ambiente capazes de influenciar o comportamento humano. Conforme Hall
(1966), “O homem e suas extensdes constituem um sistema inter-relacionado. E
um erro agir como se 0os homens fossem uma coisa e sua casa, suas cidades, sua
tecnologia, ou sua lingua, fossem algo diferente.”

Elali (1997), afirma que a visdo dos psicélogos esta mais relacionada com
os individuos e suas relagdes, pois analisam subjetivamente a vivéncia individual
através de expressdes verbais e corporais. No entanto, os arquitetos analisam a
linguagem grafica, pois essa linguagem € imprescindivel no processo de
desenvolvimento do projeto. Entdo, pode-se afirmar que nem a psicologia
tradicional nem a arquitetura conseguem uma abordagem completa sobre a relacao
pessoa-ambiente. Além disso, partindo da premissa que a Psicologia Ambiental
retrata a percepcado do ambiente construido pelos usuarios, ela também promove a
discussdao das potencialidades do ambiente e propicia ou inibe a emissao dos

comportamentos.

' Segundo Elali (1997), a Psicologia Ambiental constitui-se no locus onde a soma entre o
conhecimento psicolégico e o arquitetdnico pode alimentar a produgdo de um ambiente mais
humanizado e ecologicamente coerente.
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2.3. O PLANEJAMENTO URBANO E O PLANEJAMENTO TURISTICO

Dentro da gestdo urbana, o planejamento integrado envolvendo o
planejamento urbano, instrumento de organizacdo espacial, e o planejamento
turistico é essencial para o éxito no desenvolvimento das cidades, segundo Souza
(2002). Precisa-se, primeiramente, diferenciar planejamento e gestdo, pois o
planejamento é a preparacao para o futuro e a gestéo é a efetivacdo, sendo assim,
o planejamento e a gestdo sao conceitos complementares, conforme coloca Souza
(2002):

“[...] planejamento é a preparacao para a gestao futura, buscando-se evitar
ou minimizar problemas e ampliar margens de manobra; e a gestéo é a
efetivacdo, ao menos em parte [...] das condi¢des que o planejamento feito
no passado ajudou a construir.” (SOUZA, 2002, p. 46).

O turismo pode ser considerado um setor que ultrapassa os setores
convencionais da economia, pois € uma atividade diversificada que envolve
questdes de natureza social, cultural, espacial e ambiental. A complexidade do
fendmeno turistico, bem como suas relacdes sociais e espaciais, é capaz de induzir
o processo de producao e reproducao do espaco.

Como foi explicitado nos capitulos anteriores, existem diferencas entre as
definicbes de espaco urbano e espaco urbano turistico. O turismo pode ser
considerado como um fenémeno social que necessita de estudos de diversas areas
do conhecimento, uma vez que envolve a prestacado de servicos e a producao de
bens e servicos para satisfazer as necessidades basicas e secundarias do homem.
(BOULLON, 2002; SIVIERO, 2005).

A questao do turismo pode ser abordada de acordo com diferentes areas
de conhecimento, mas ele ndo esta desvinculado do conceito de espago urbano,
assim, para compreender o turismo urbano é necessario o reconhecimento dos
processos de reestruturacdo e valorizacdo do espaco urbano. Nesse contexto é
que se da a relacao entre planejamento urbano e planejamento turistico.

O planejamento urbano é uma atividade que pretende estabelecer
condicoes favoraveis para alcangar os objetivos propostos para o desenvolvimento
das cidades. O planejamento turistico € um instrumento para determinar

prioridades para a evolugao harmoniosa do planejamento urbano, através da
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estimulacdo, regularizagdo e restricdo da sua evolugdo. (RUSCHMANN, 2001;
SIVIERO, 2005).

O planejamento turistico deve estabelecer estratégias na preparacao e
conservacao dos atrativos turisticos, ampliacdo e melhoria da infraestrutura basica,
da infraestrutura de servigos turisticos e servigcos urbanos de apoio ao turismo,
além da capacitacdo de recursos humanos, legislacao de controle de qualidade do
produto turistico, de preservacao do patriménio turistico, bem como a captacao de
investimentos e promocao turistica. (IGNARRA, 2002; SIVIERO, 2005). Segundo
Molina e Rodriguez (2001):

“[...] o planejamento é o resultado de um processo I6gico de pensamento,
mediante o qual o ser humano analisa e estabelece os meios que
permitirdo transforma-lo de acordo com seus interesses e aspiragbes.”
(MOLINA E RODRIGUEZ, 2001, p. 79).

Neste trabalho, pretende-se utilizar as bases conceituais tanto do
planejamento urbano quanto do planejamento turistico, relacionando o cenario
atual com o cenario desejavel para satisfazer as necessidades humanas e sociais,
de forma a promover o desenvolvimento da comunidade local, reforgcando o ideal
de um planejamento urbano abrangente e integrado, sendo que o planejamento
turistico deve estar contido nesse planejamento.

Para ilustrar essa relacdo entre o planejamento urbano e o planejamento
turistico, segue o esquema elaborado segundo os conceitos de Souza (2002):

PLANEJAMENTO URBANO
CENARIO ATUAL
+ PLANEJAMENTO
TURISTICO
CENARIO
DESEJAVEL

FIGURA 8 - RELACAO ENTRE PLANEJAMENTO URBANO E TURISTICO
FONTE: ORGANIZADO PELA AUTORA COM BASE NOS CONCEITOS DE SOUZA, 2002.



31

2.4. CONSIDERACOES GERAIS SOBRE A GESTAO URBANA

Apés rever os conceitos de espaco urbano e paisagem urbana, pode-se
salientar a importancia desses elementos na configuracao das cidades. No entanto,
tais conceitos devem estar presentes no processo de planejamento, e através de
processos de gestdo, garantir a adequacdo dos espacos e boa relagdo com a
comunidade.

Quando foi reconhecido o valor histérico e cultural das cidades,
principalmente durante os anos 60, mudou-se a postura frente a preservacao da
identidade do ambiente construido, segundo Vasconcellos e Mello (2009). Dessa
forma, surgiram diversos termos que denominam as intervengdes no ambiente
urbano, como por exemplo: renovacao, reabilitacdo, recuperacédo, regeneracao e
requalificacdo. Esses termos diferem conforme autores e tipos de intervengéo.

Segundo Moreira (2007), a renovacao consiste na substituicao de
estruturas urbanas existentes, a partir da demolicdo de edificios e construcao de
outros, estratégia voltada para areas degradadas, na qual o patriménio
arquiteténico e o conjunto urbano nao sao reconhecidos. Ja a reabilitacao consiste
num processo de recuperacdo e adaptacdo de areas urbanas subutilizadas ou
degradadas com o intuito de reintegra-las a dindmica a cidade, para conter o
processo de esvaziamento de fungdes e atividades, recuperando e reutilizando as
edificagdes ociosas, abandonadas ou subutilizadas. A recuperagcao, no entanto,
esta ligada ao processo de reconstituicdo de edificios ou conjuntos urbanos que
foram alterados por operagdes de renovacdo urbana. O termo regeneracao
passou a ser utilizado pelos urbanistas como uma metafora que compara a
regeneracao do tecido da pele com o tecido urbano, geralmente relativo a
recuperacdo econdmica. Por fim, o termo requalificacao urbana, recente na
histéria do urbanismo, esta relacionado a questdes econdbmicas e socioculturais,
recriando a qualidade de vida urbana através de ag¢des na infraestrutura urbana, no
uso e ocupacao dos espacos e na valorizacdo da imagem da cidade, para
moradores e visitantes.

Segundo Del Rio (2001), o desenvolvimento sustentavel, a aplicagdo de
investimentos para ocupacao dos vazios urbanos, a reutilizacdo de edificios de
valor historico, a requalificacdo de espacos, a intensificacdo e mistura dos usos
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leva ao sucesso econbmico, cultural, habitacional, turistico e recreacional da
cidade. Com esse pensamento, diversas metrdpoles do primeiro mundo procuram
o0 renascimento de seus centros, através da reutilizacdo de areas centrais,
recuperacao de suas arquiteturas e valorizacao cultural do seu ambiente urbano.

De acordo com Segre (2005), atualmente as intervengdes urbanas nas
cidades europeias procuram a revitalizacdo de seus espacos centrais. Nos centros
urbanos, a atuacdo do poder publico é essencial para recuperar e valorizar as
caracteristicas do lugar e das pessoas que ali habitam.

Segundo Del Rio (2005), a integracédo do poder publico, do poder privado e
das comunidades garante a identificacdo de planos e programas para melhor
concretizacao de agdes e projetos de curto, médio e longo prazo. Intervencoes
urbanas sédo capazes de atrair novos investidores, moradores e consumidores e,
consequentemente, novos projetos.

Foram propostos no Brasil e na América Latina diversos projetos urbanos
para recuperacio e criagdo de espacos publicos, inspirados em Barcelona'’, onde
no inicio dos anos 90, foram desenvolvidos projetos apoiados na recuperagao das
pracgas e dos parques provocando a transformacao de espacos residuais em areas
multifuncionais para o uso coletivo. (SEGRE, 2005).

Barcelona, apds as intervencdes, passou a ser reconhecida pelo seu
sistema de espacos publicos apropriados pelos moradores e turistas, além de
agregar convivio social, mediante criagdo de novos setores urbanos dedicados a
cultura e ao lazer. (BORJA, 2001; SEGRE, 2005).

Em Mildo, conforme Segre (2005), em meados dos anos 70 e inicio dos
anos 80, ganharam destaque os malls - conjuntos de lojas, bares e restaurantes
especializados, cuja implantacao partiu da premissa que a mistura de usos poderia
atrair os consumidores, oferecendo uma maneira diferenciada de comprar, comer e
se divertir em areas de valor histérico.

Em Curitiba, o modelo de revitalizacdo dos anos 70, institucionalizado na
década de 80, garantiu a preservacao e a reciclagem de diversos imdveis na area
central. Mediante um processo de gestao urbana, diretrizes especiais de projetos
foram definidas: incentivando as isencdes de impostos, o tratamento dos espacgos

publicos e gerando a implantacao de novos centros culturais. (DEL RIO, 2001).

" No capitulo “Analise de Correlatos” foram abordados alguns projetos urbanos para recuperagao e
criagao de espacos publicos, alguns inspirados nas intervengdes urbanas de Barcelona.
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Segre (2005) defende que os espacos publicos representam a esséncia da
cidade, devido a multiplicidade de pessoas, oficios, comunidades e culturas. O
significado e a riqueza de lugares publicos sao responsaveis pela boa qualidade
urbana, a qual nao se restringe apenas a escala urbana, mas que também deve
abranger a metropolitana.

Na década de 1980 e 1990, os centros urbanos e espacos publicos
constituiram-se em questbes essenciais na discussdo sobre a sociabilidade, a
expressao politica, a expressao cultural e o reconhecimento da identidade da
cidade, questées que garantem a melhoria da qualidade ambiental urbana, e por
consequéncia, dos habitantes e do fluxo turistico. (SEGRE, 2005).

Conforme Del Rio (2001), “O turismo recreativo, cultural, de compras e de
negocios, tem se mostrado importante dinamizador econdémico e social nos
projetos de revitalizagao das areas centrais [...]". De acordo com o autor, o turismo,
seja ele voltado para negécios, compras, cultura ou recreacao, € um dos principais
dinamizadores da evolucdo econdémica e social nos projetos de revitalizacao de
areas degradadas. Exposi¢cdes mundiais, feiras internacionais, conferéncias,
olimpiadas e copas do mundo, sdo eventos capazes de incentivar grandes
reconversdes e incentivar o planejamento estratégico.

Del Rio (2001) destaca cinco pontos cruciais na revitalizacdo de areas
centrais: processos estratégicos de planejamento — marketing, gestdao e
monitoramento; estudos da ocupacgao da area — diversidade de usos do solo (usos
complementares e usos fixos); respeito a memdéria coletiva, ao patriménio, ao
contexto fisico-espacial e sociocultural; acompanhamento da imagem e da
qualidade dos projetos e, por fim, a colaboragao entre o poder publico, privado e a
comunidade. A construcdo desse processo depende de acdes continuas e
integradas, constantemente monitoradas pelo poder publico; no entanto, essas
estratégias devem possuir um diferencial para contribuir na nova imagem da cidade
e, dessa forma, atrair novos usuarios e investidores. (KOTLER, 1995; DEL RIO,
2001).

Segre (2005), em contraponto, faz uma reflexdo citando sete principais
fatores que propiciam a perda do valor do espaco publico, sendo eles: a tendéncia
a descontinuidade urbana; as novas intervencdes fora do contexto da cidade; a
suburbanizagao - afastamento do centro; a preferéncia de circulagcdo de carros e
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vias de circulacado rapida; a consolidacao de grandes condominios fechados; o
esvaziamento e deterioracdo das infraestruturas e dos espagos publicos
tradicionais; o surgimento de grandes espacos publicos que substituem as
atividades tradicionais dos espacgos publicos reais, como hipermercados e
shoppings.

O espaco publico deve ser pensado como recurso, produto, pratica e
significado, ou seja, a apropriacao e utilizacdo particular do espaco, tanto em nivel
material como simbdlico, como também a transformacao dos espacgos existentes e
producédo de espacos inéditos. O esvaziamento e a deterioracdo do espaco social
sdo prejudiciais ao relacionamento social e a vida democratica. (HARVEY, 1989;
JACOBS, 2001; SEGRE, 2005).

A valorizacdo da multiculturalidade da populacdo urbana e a mistura de
funcdes nas areas centrais sdo capazes de manter os espacos vivos e dinamicos.
Assim, € necessaria a reorganizacao da realidade e da simbologia dos espacos
para adquirir novas formas de integracdo da pessoa e o ambiente, conforme
Biancardi Filho (2005):

“[...] recuperar é&reas centrais degradadas ou mesmo edificios
emblematicos e carregados de simbologia sem “detonar” nossa recente
historia ja tAo machucada e mutilada [...]” (BIANCARDI FILHO, 2005, p.2).

Biancardi Filho (2005) acredita que o descaso arquitetbnico, a falta de
consciéncia e a cultura do descartavel sdo consequéncias de um errado modelo de
colonizagao ocorrida principalmente nos paises subdesenvolvidos e defende que
com incentivos € possivel direcionar a requalificagcdo. No Brasil, a preocupacgéao
com as cidades deve ser fomentada ndo apenas pelo setor imobiliario, mas
também pelo poder plblico'. Conforme Biancardi Filho (2005), “[...] somente com
incentivos seja possivel fomentar algum tipo de mudanga que rume em direcao a
tdo sonhada e mais do que necessaria requalificacao”.

Analisando essas questdes sobre a gestao urbana, chega-se a conclusao

que a integracdo do poder publico, do poder privado e das comunidades sao

' Para Biancardi Filho (2005, p. 2), “[...] a atengdo deve ser intensa, porém n&o exclusiva para o

setor imobilidrio, que é quem efetivamente constr6i a cidade e aplica dinheiro nela;

conseqglentemente quem a reciclara também?”.
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importantes constituintes do processo de planejamento. Para garantir boas
intervencées urbanas que melhorem a imagem da cidade para moradores e
turistas, é preciso formulacéao de planos e programas - discutidos e avaliados pelo
poder publico e pelas comunidades usuarias — que devem estar inseridos no
planejamento integrado das varias areas que compdem a questao urbana.

Assim, relacionando as definicbes dos termos relativos as intervencdes
urbanas defendidas por Moreira (2007), as principais reflexdes de Segre (2005) e
Del Rio (2001) sobre a deterioracdo e valorizacdo do espaco urbano, verifica-se
que o termo que mais representa o objetivo deste trabalho é a requalificacdo, pois
considera os aspectos sociais e habitacionais, e também reflete a preocupacgéo

com 0s espacos publicos e a qualidade ambiental.

2.5. METODOLOGIA DE ANALISE DO ESPACO URBANO

A partir da recapitulacdo dos conceitos que abrangem o desenvolvimento
da cidade, visto a preocupacao de um planejamento integrado através de uma
gestdo urbana eficaz, busca-se nesse trabalho rever e salientar métodos de
pesquisa que esclarecam a relagdo do homem com o ambiente em que vive.
Existem diversos estudos que tratam desse assunto, muitos deles estdo
relacionados com a psicologia, analises vinculadas as relacées existentes entre o
ambiente construido e o comportamento de seus habitantes, chamada de
Psicologia Ambiental'®.

Elali (1997), influenciada por Cullen (1983) e Lynch (1997), defende que o
ambiente é organizado como um conjunto de imagens mentais e percebido de
forma diferente de pessoa para pessoa, de acordo com o valor simbdlico, ou seja, a
partir da compreensao da realidade dos moradores e da cidade é possivel avaliar o
processo de ocupacao urbana, o espaco construido e o comportamento da
sociedade. Essa andlise possibilita a transformacédo dos espacos e a valorizagéao
da cidade a partir do ponto de vista do usuario.

Existem diversos métodos de pesquisa, alguns sao exemplificados por Elali

(1997) como qualitativos e quantitativos, entretanto, nesses processos de pesquisa,

'3 De acordo com Elali (1997), a Psicologia Ambiental tem como um de seus principais objetos de
estudo a avaliagdo do ambiente construido durante o processo de sua ocupagéo.
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ha vantagens e desvantagens relevantes. Os qualitativos estdo associados a
validade das informacbes e os quantitativos relacionados a precisao e quantidade
dessas informacoes (Reis & Lay, 1995; ELALI, 1997).

Os principais métodos atualmente utilizados para a coleta de informagdes
na psicologia ambiental sdo: as observagbes e as entrevistas — aspectos
qualitativos - e os questionarios e levantamentos fisicos - definigbes quantitativas.

Os mapas cognitivos ou mentais de Lynch (1997) e Cullen (1983)
enfatizam a linguagem gréfica, através de desenhos, diagramas e descricao de
ambientes, lugares e percursos. Esse tipo de pesquisa possibilita uma coleta de
dados eficiente, mas apresenta dificuldades como a intimidacdo de alguns
individuos em comunicar-se graficamente, defende Elali (1997). A analise através
de imagens: fotografias, filmes ou similares pode estar associada a outros
métodos, como observacao e levantamentos, ou de forma isolada; as imagens séao
essenciais para a compreensdao do espaco como referéncias visuais para a
percepcao e interpretacdo do ambiente fisico. (SANOFF,1991; ELALI, 1997)

A entrevista é outro método que permite o surgimento de dados
qualitativamente importantes ao desenvolvimento da pesquisa. As entrevistas em
que as questdes sao fixas e direcionadas possibilitam grande aprofundamento de
informacdes especificas e consideravel reducédo no tempo de realizacdo. Mas, para
a utilizacado do método de entrevistas, & imprescindivel a definicdo precisa dos
objetivos e formas de abordagem para com os entrevistados para uma possivel
compreensao dos depoimentos. (ELALI, 1997)

O questionario mostra-se como um método rapido e de facil compreensao
do usuario, sobretudo quando sao aplicadas questdes diretas e fechadas. Apesar
disso, essa pesquisa geralmente necessita de questdes mais elaboradas e exige
uma versao piloto para sua aplicacéo, tempo e disponibilidade do respondente.

Para Elali (1997), com os métodos e técnicas isolados e 0 cruzamento das
informacdes obtidas é possivel alcancar bons resultados e significados para a
discussao da relagao pessoa-ambiente.

Essas questbes sobre Psicologia Ambiental sdo extremamente complexas,
pois exigem um cruzamento metodologico e interdisciplinar para compreender o
comportamento humano no ambiente. Para isso, € fundamental o pesquisador

buscar informagdes sem interferir na imagem da cidade do usuério (imagem real ou
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imaginaria, duradoura ou efémera). Aprofundar o conhecimento sobre a relagédo
pessoa — ambiente, tanto pelos pesquisadores quanto pelo publico-alvo, possibilita
o0 aumento do senso critico com relacao ao local onde se vive e a qualidade de vida
almejada e obtida. (ELALI, 1997)

Diversos projetos urbanos baseiam-se nessas metodologias de pesquisa,
alguns por ndo se aprofundarem na relacdo pessoa-ambiente ndo sao bem
sucedidos, pois essa deficiéncia prejudica a formulacdo de medidas para atingir
determinado publico-alvo, tornando o projeto desconexo com a realidade daquela
comunidade.

Pretende-se, na etapa relacionada ao projeto de intervencdo, a ser
realizada apds essa pesquisa, colocar em pratica alguns métodos exemplificados
por Elali (1997), para compreender a relacdo entre o usudrio e a area de
intervencao proposta nesse trabalho.

Pela dimensao da area de intervengao, optou neste trabalho, a aplicacao
de alguns métodos na etapa do Trabalho Final de Graduacao, a ser realizado no
segundo semestre de 2011, na qual sera aprofundado o estudo da relacédo pessoa-
ambiente em trechos, que serdo divididos de acordo com suas caracteristicas e
potencialidades, onde se aplicardo os métodos que melhor explorar essa relacéo
na area que sera desenvolvida o projeto especifico.

2.6. CONCLUSOES SOBRE A CONCEITUACAO TEMATICA

Os processos de intervengdo no espaco urbano, a preocupagdo com 0O
patriménio e a valorizacdo da imagem da cidade estdo vinculados com o
desenvolvimento sustentavel no ambiente urbano. A partir da definicdo de um
projeto de requalificacao da paisagem, no caso a paisagem ferroviaria, pretende-se
proporcionar qualidade ambiental e de vida da populacao, a partir da valorizacéao
da memoria e da imagem da cidade, elementos que podem consolidar a area de
intervengdo num atrativo turistico. Para isso, torna-se necessaria uma andlise que
aborde aspectos territoriais e psicoldgicos, através de metodologias referentes a
area da Psicologia Ambiental, que permitirdo um reconhecimento da regido de
estudo, analisando a relacdo pessoa-ambiente.
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Para realizar intervencées urbanas com enfoque turistico, no entanto, é
necessario articular o planejamento turistico ao planejamento urbano, através da
reflexdo sobre o processo de construcdo do espaco para transformar a cidade
segundo a odtica dos seus habitantes. Ou seja, o turismo & um elemento
reestruturador do espaco que deve levar em consideracdo a sociedade local.
Dessa forma, o maior desafio de uma intervencdo urbana, como a que sera
proposta, consiste na necessidade de convergéncia dos agentes envolvidos,
relacionando a economia ao desenvolvimento da comunidade no processo de
planejamento e gestao.

No capitulo seguinte sdo expostos casos de projetos urbanos e métodos,

aplicados em diferentes contextos.
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3 ANALISE DE CORRELATOS

Este capitulo estuda e analisa os casos que fundamentardo a proposta de
intervencdo a ser desenvolvida no segundo semestre. Esses estudos servem,
portanto, como suporte a elaboracdo de um projeto de requalificacdo urbana em
areas ociosas e degradadas. Foram selecionados casos de dreas que sofreram
deterioragcdo da estrutura urbana, arquitetura, morfologia e paisagem, e que
receberam intervencdes por meio de projetos urbanos.

O primeiro caso estd relacionado as grandes reestruturacbes urbanas
internacionais, Paris Rive Gauche. A solucdo para requalificagcdo urbana dessa
area se baseou na definicdo de elementos norteadores, como o0 rio € 0 eixo
ferroviario industrial.

O segundo caso, Barcelona vincula-se com a requalificagéo urbana voltada
para grandes eventos e com forte apelo turistico. O partido foi a reintegracdo do
mar, do eixo ferroviario e do antigo setor industrial com a cidade.

Como solugbes nacionais, foram escolhidos as operagbes urbanas
realizadas na Regido Metropolitana de Sao Paulo: o Eixo Tamanduatehy, a
Estacdo da Luz, a Agua Branca e a Diagonal Sul. Esses casos foram relevantes
para a compreensdo dos problemas associados ao planejamento estratégico e a
gestdo urbana por estarem relacionados com a requalificacdo urbana em antigas
areas industriais e ferroviarias, contribuindo para a reflexao sobre o tema deste
trabalho.

Por fim, foram selecionados dois projetos estudados por érgaos publicos
municipais de Curitiba para a consolidacao de um atrativo turistico. O primeiro caso
é a Linha Pinhdo — Pegadas da Memoaria, um projeto de roteiro turistico para a area
central de Curitiba. O segundo corresponde a um estudo preliminar para a
implantagcdo de um modal sobre trilhos na area central, cujo trajeto passa pelos

patriménios culturais existentes nessa regiao.
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3.1. ESTUDOS DE CASOS INTERNACIONAIS

3.1.1. Paris Rive Gauche

O exemplo de Paris Rive Gauche, na Franca, estd relacionado com
intervencbes associadas a grandes reestruturacoes urbanisticas, com base em
melhorias em infraestrutura e dinamizacdo dos usos, a partir da implantacdo de
empreendimentos culturais junto ao rio. A area desse projeto, situada na margem
esquerda do rio Sena, era composta em grande parte por vias férreas, usinas,
galpdes e armazéns do século XIX, da estagdo de trem Austerlitz, nos limites de
Paris. (FIGURA 10)
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FIGURA 9 - VISTA DE PARIS RIVE GAUCHE NO FINAL DO SECULO XIX.
FONTE: SITE CONEXAO PARIS, 2011.

Desde a década de 1970, em Paris, ja havia estudos para reurbanizar
areas junto ao rio Sena. Nessa época, a prefeitura prop6s a ideia do Seine Rive
Gauche, com o objetivo de transformar os bairros degradados através da
integracdo e valorizacao do rio em uma regido ocupada por antigas industrias e
ferrovias, logo depois na década de 1980 uma sociedade mista para a realizar a
intervencdo, formada por: arquitetos e urbanistas, Société d’Economie Mixte et
d’Aménagement de la Ville de Paris (SEMAPA); pela Sociedade Nacional de
Estradas de Ferro e por investidores privados. (SOUZA, 2002; DITTMAR, 2006)

Na década de 1990, foi aprovado um plano de zoneamento que dividia a

area em trés setores: a estacdo de trem e o centro historico (Austerlitz), o entorno
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da Biblioteca Nacional (Tolbiac) e o vazio urbano com galpdes industriais que
seriam reconvertidos em polo universitario (Masséna).

O objetivo do projeto, entdo, ndo se restringia a segregacao desses
setores, mas previa uma integracdo viabilizada pela infraestrutura, apoiado na
Avenida da Franca, o eixo do projeto, aliado ao transito de pedestres, ciclistas e
veiculos. (SEMAPA 2006; DITTMAR, 2006). (FIGURA 11)
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FIGURA 10 — ZONEAMENTO DO PROJETO URBANO PARIS RIVE GAUCHE.
FONTE: SITE DA REVISTA AU, 2011.

Para a area de Austerlitz, foram propostas transformacbes através da
implantacdo de um polo multimodal, caracterizado por multifuncionalidade,
habitacoes, comércios e servicos. Na area de Tolbiac foram propostas, junto a
Biblioteca Nacional, a Cidade da Imagem e do Som - com cinemas, restaurantes,
livrarias e cafés. Em Masséna, a pretensao era reconverter os prédios industriais
com intuito de preservar a memaria local e constituindo um novo polo universitario.
(FIGURA 12)
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FIGURA 11 - PERSPECTIVA DE MASSENA.
FONTE: SITE DA REVISTA AU, 2011.

Em 2001, a SEMAPA continuou o desenvolvimento dessas propostas do
projeto Paris Rive Gauche para reforgar a fungéao universitéria; consolidar polos de
diversidades de usos; a conservagdao do patriménio; aumentar as areas verdes;
facilitar as circulagdes e o crescimento do transporte coletivo e aproveitar vazios
urbanos através do ordenamento territorial e ambiental. (SEMAPA, 2006;
DITTMAR, 2006)

Esse projeto ainda passa por debates e reformulagdes desde a década de
1990, polémico por sua arquitetura e pela abordagem sustentavel. Além disso,
outro fator relevante é a promocao da diversidade urbana, social e integracdo da
universidade com a cidade, viabilizada pelas moradias sociais e estudantis.

Com a analise desse projeto, percebe-se a intencdo de desenvolver um
polo cultural na area ferroviaria abandonada e degradada, através da reconversao
de usos e reciclagem de edificios industriais. A preocupacéao da divisao por setores
com diferentes caracteristicas foi fundamental para identificar os elementos e os
potenciais de cada area, mantendo a memodria e identidade local (FIGURA 13 E
14).
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FIGURA 13 - MARGEM ESQUERDA DE PARIS AO LONGO DO RIO SENA EM 2008.
FONTE: SITE PARIS RIVE GAUCHE, 2011.

3.1.2. Barcelona

Muitas solugdes para requalificacdo urbana estdo vinculadas a promocéao
de eventos internacionais que geram desenvolvimento econdmico e turistico,
Barcelona aproveitou o0s acontecimentos desses eventos, como feiras
internacionais, olimpiadas e exposi¢ées mundiais e buscou através da implantacao
de projetos urbanisticos a redefinicdo da centralidade e da imagem da cidade no
ambito mundial.

Ao longo de sua histéria, foram varias as intervengbes ocorridas em
Barcelona, como: a articulagdo da area de antiga fortaleza — Parc de la Ciutadella —
junto ao plano urbanistico de lldefonso Cerda, para a Exposicao Universal de 1888;
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a implantacdo de novas linhas de metr6, para a Exposicdo Mundial de 1929;
urbanizacdo de novas areas, para o Congresso Eucaristico Internacional de 1952;
a recuperagao de areas industriais degradadas junto a orla do Mediterraneo, para
as Olimpiadas de Barcelona de 1992; e novas operagdes urbanisticas para a
abertura das ultimas areas de Barcelona ao mar, para o Forum Universal de
Culturas de 2004.

A desaceleragao das atividades industriais, a deterioragcdo da arquitetura e
a transformagéao da morfologia urbana, atingiu Barcelona nas décadas de 1970 e
1980. Com isso, ainda na década de 1980, a Espanha iniciou campanhas publicas
e privadas de construgao e valorizacao do desses espacos, através de obras como
estacdes de trem, museus, e obras para atividades olimpicas. O aproveitamento de
instalagbes industriais, portuarias e ferroviarias serviu como base para que
Barcelona melhorasse sua infraestrutura para as Olimpiadas de 1992. (FIGURA
15)

FIGURA 14 - ANTES E DEPOIS DA ABERTURA DA COSTA EM 1992.
FONTE: SITE SCRIBD, 2011.
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Esse projeto teve como suporte intervengcées na arquitetura e no desenho
urbano, com apoio publico e privado, sendo definidos padrdes rigidos no plano
diretor, segundo o qual os empreendedores ndo se responsabilizavam pelos
desenhos das intervengbes, apenas pelo cumprimento das diretrizes do plano
original. Por fim, esse modelo repercutiu na década de 1990 por vérios locais,
como em Puerto Madero, em Buenos Aires. (SEGRE, 2004; DITTMAR, 2006).

Foram escolhidas areas para as instalagées olimpicas com o objetivo de
melhorar a malha urbana. Uma dessas areas foi a Vila Olimpica que, junto ao setor
industrial Poble Nou, (FIGURA 16) estava sem uso e abrigava instalacoes
portuarias e ferroviarias, pois possuia barreiras fisicas, como a via férrea e o mar.
(BELLEZA, 2002, DITTMAR, 2006)

FIGURA 15 - SETOR INDUSTRIAL POBLE NOU ANTES DA INTERVENGAO DE 1992.
FONTE: SITE SCRIBD, 2011.

As propostas do plano para a area do Poble Nou eram: soterramento dos
trilhos do trem, construcdo de hotéis, conjuntos de escritorios e habitacdes com
enfoque no lazer, em parques lineares. Apds as olimpiadas, Barcelona prop6s

novas metas para a reurbanizagdo completa da area; novas infraestruturas e
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planos especiais, num prazo de 15 a 20 anos. Para tanto, foi criada uma sociedade
privada municipal para a gestdo de servicos e atividades municipais para atrair
empresas vinculadas a tecnologia da informacao e das comunicagdes.

Assim, esse projeto de renovacao urbana propés a transformacgao do bairro
Poble Nou com concentragdes setoriais, 0os chamados clusters’®. Com uma nova
estacdo intermodal, melhorias na infraestrutura, constru¢do de centro de
convencoes, habitacdes, hotéis e universidade pretendeu-se consolidar o conceito
de espaco urbano produtivo, aliado a convivéncia de diversos usos e a vitalidade
do espaco publico. (BARCELONA, 2005; DITTMAR, 2006)

Analisando esse projeto, pode-se concluir que é essencial a formulagéao de
um plano para a area de intervengao apés grandes eventos, como a reurbanizagao
da area de intervencdo e a implantacdo de novas estruturas para satisfazer
habitantes e turistas. A gestdo publica voltada a formulacdo de programas de
incentivo para desenvolver o local, por meio da implantacdo de empresas de
tecnologia e comunicagdo, pode garantir a reutilizacdo dos espacos, gerando
empregos e atrativos. Entretanto, percebe-se que as medidas adotadas em
Barcelona (FIGURA 17 E 18) n&o levaram em consideracdo a comunidade local,
pois 0 soterramento dos trilhos permitiu a inclusdo de uma nova imagem da cidade,

diferente daquela que representava a histéria de seus habitantes.

FIGURA 16 — VISTA AEREA DA COSTA MARITIMA DEPOIS DA INTERVENGAO DE 1992.
FONTE: SITE VITRUVIUS, 2011.

' Para Duarte (20086), clusters sao potenciais instrumentos de desenvolvimento econémico local
nas estratégias de politicas publicas e projetos urbanos sobre vazios metropolitanos, sao “[...]
processos inovadores de reestruturacao produtiva e regeneracao urbana [...]".
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FIGURA 17 VISTA DA COSTA MARITIMA DEPOIS DA INTERVENCAO DE 1992.
FONTE: SITE VITRUVIUS, 2011.

3.2. ESTUDOS DE CASOS NACIONAIS

3.2.1. Eixo Tamanduatehy

O projeto do Eixo Tamanduatehy, em Santo André, faz parte de um
processo regional de requalificacdo urbana. A area situa-se entre a varzea do rio
Tamanduatei e a ferrovia Santos-Jundiai, formada por quilémetros de terrenos
industriais.

Como sua localizacéo facilitava o acesso ao porto de Santos, o entorno
dessa ferrovia tornou-se um dos principais polos industriais do pais. Durante a
década de 1980, a desconcentracao industrial fez surgir grandes vazios urbanos,
um fendmeno que ocorreu em varias cidades brasileiras.

Com essa estagnacao das areas industriais, restaram poucos complexos
de fabricas na regidao e, com isso, a prefeitura lancou o Projeto Eixo
Tamanduatehy, baseado nos principios do planejamento estratégico de Barcelona,
o qual previa uma requalificacdo urbana, econémica, social e ambiental da area
industrial. (KAISER, 2002; NAKANO 2002; DITTMAR, 2006)

O projeto foi dividido em quatro etapas: a definicao da area do projeto, a
contratacdo de equipes de urbanistas para a elaboracdo das propostas de
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intervencéo, a definicdo do projeto unificador do eixo e a elaboracdo de um projeto
de lei sobre a regulamentacgéo do solo. (FIGURA 19)

Inicialmente, buscou-se a definicdo de objetivos e a¢des para intervengdes
sociais, urbanisticas, econbmicas, como: reurbanizar parte da Avenida dos
Estados, da ferrovia e da Avenida Industrial; integrar o trem metropolitano moderno
com o novo ramal ABC do metrd; ligar a Avenida dos Estados com o Rodoanel;
integrar dois lados da cidade, divididos pela ferrovia; ocupar vazios urbanos;
recuperar a paisagem do rio através da implantacao de areas verdes; induzir a
multiplicidade de usos, como habitagdo, comércio, industria, servicos e espacgo
publicos; adequar a infraestrutura de comunicacdes, energia elétrica, agua,
drenagem e areas verdes; estimular investimentos publicos e privados através de
parcerias; desenvolver projetos pilotos para auxiliar na analise da transformacao da

area.

| mapa ilustrativo
|

FIGURA 18 — PLANO DIRETOR DO PROJETO EIXO TAMANDUATEHY.
FONTE: SITE DA PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE, 2011.

Apés a etapa inicial, a prefeitura seguiu o processo, encomendando quatro
projetos tematicos para equipes transnacionais, com o intuito de discutir e construir
ideias basicas e criativas de uma forma coletiva. A terceira etapa correspondeu a
troca de informacbes sobre esses quatros projetos pelo poder publico,
empresarios, profissionais de urbanismo e pela imprensa.
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A partir disso, foi elaborado o Plano Diretor do Projeto do Eixo
Tamanduatehy, com diretrizes que pretendiam definir um espaco publico
estruturante, a macro-acessiblidade, a construcdo de eixos revitalizadores,
reformulagdo do tecido urbano local, areas de convivéncia de usos e inclusao
social. (FIGURA 20 e 21)

A etapa seguinte correspondeu a regulacdo especifica do solo - lei de
desenvolvimento industrial e comercial; normas na area de interesse social; lei para
criacao de incentivos seletivos, Plano Diretor, Cédigo de Obras, Operacado Urbana
Pirelli | e Il e o Estatuto da Cidade. (KAISER, 2002; DITTMAR, 2006)
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FIGURA 19— INTERVENGOES - PROJETO EIXO TAMANDUATEHY.
FONTE: SITE DA PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE, 2011.

O projeto Eixo Tamanduatehy, portanto, coloca em pauta a necessidade da
criacdo de espacos publicos, defendendo a democratizagdo desses espacos

através de um processo de inclusao social e ampliacdo do convivio nas novas
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areas, como também a importdncia da criacdo de programas com vistas a
articulagao regional.

Entretanto, vale ressaltar que o projeto teve dificuldades nas articulagdes
politicas, além da falta da participagéo popular, o que refletiu numa intervengéao de
cunho autoritario, que nao contribuiu para a valorizagdo da memoéria da
comunidade, mas apenas na viabilizacdo do crescimento industrial e no sistema

viario.

FIGURA 20— VISTA DO EIXO TAMANDUATEHY ANTES E DEPOIS DA INTERVENGAO.
FONTE: SITE DA PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE, 2011.

3.2.2. A Estacao da Luz

O bairro da Luz é o cruzamento central dos principais eixos da cidade, com
a presenca da ferrovia e da via semi-expressa, fazendo parte do corredor viario
Norte-Sul da cidade de Sao Paulo. A area possui como potencial a centralidade,
tendo em vista uma acessibilidade privilegiada com abundancia de transporte
coletivo, comércios consolidados e equipamentos culturais, propicios a ocupacao
habitacional e a inclusao social. (BEM, 2009)

Segundo Sales (2001), o projeto de requalificagdo da Nova Luz se resume
na modernizacao funcional e na integracdo dos servigos ferroviarios e metroviarios,

para alterar a imagem negativa da area (FIGURA 22), mediante a reconversao dos
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vazios e da definicdo dos espacos de articulagdo metropolitana; reabilitacdo de
imoveis particulares e de interesse cultural; constru¢do de novas unidades,
associadas ao equipamento publico e ao incentivo a recuperagdo e atracdo de
atividades terciarias.

Tendo em vista a identidade e caracteristicas urbanas locais, o projeto,
segundo Sales, visa garantir subsidios para a recuperacdo dos bens tombados,
induzir a reutilizagdo do espago construido e favorecer a mistura de usos, a
diversidade tipologica e a heterogeneidade social, além de reforgar a ligagdo do

centro com o bairro.

FIGURA 21 — IMEDIACOES DA ESTACAO DA LUZ.
FONTE: SITE VITRUVIUS, 2011.

A reorganizagdo da area no entorno da estacdo intermodal da Luz, tem
como objetivo reintegrar e valorizar o conjunto do patrimdnio histérico e espacos
publicos. Para BEM (2009), a requalificacdo urbana das imediacdes do Parque e
da Estacao da Luz configura-se uma expansao da cidade. Os conjuntos coloniais
sobrepbem-se no eixo dos trilhos e os projetos urbanos transformam o eixo viario
colonial do Campo da Luz em eixo de trafego semi-expresso. O sistema foi criado
para possibilitar contornos, giros, possibilidades de retornos, fluidez dos fluxos,
continuidade das redes, em vias expressas ou semi-expressas, alternadas com os
eixos dos trilhos em variados niveis - nivel do terreno, trincheiras e subterraneos.
(FIGURA 23)
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FIGURA 22 — ESQUEMA DO PROJETO URBANO ESTACAO DA LUZ.
FONTE: SITE VITRUVIUS, 2011.

BEM (2009) relata que essa proposta pretendia abordar os sistemas de
transporte de massa, ferrovia e vias semi-expressas, e o0 sistema local de
circulacdo. Além disso, propunha-se recuperar espagos centrais através da
requalificacdo das areas publicas existentes e a construcdo de novos espacos
coletivos e de convivio, a partir da compatibilizacdo dessas duas escalas de
mobilidade: local, central e metropolitana.

A hierarquia das redes e fluxos foi definida, de acordo com BEM (2009),
através das relacbes entre os espacos; a partir dos publicos (ruas, calgcadas e
pracas) para os privados. Foi alterado o uso do solo — a verticalizagdo, a
restauragcdo e o tombamento de edificios de valor patrimonial histérico, parcerias
entre poder publico e iniciativa privada para promover um adensamento
habitacional de interesse social € mercado popular, galerias comerciais, comércio
de rua, servicos, equipamentos culturais e de lazer, parque infantil com creche,

escola e biblioteca, sdo pontos relevantes da proposta.
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Através dessas informacdes sobre o projeto, pode-se salientar que a essa
reorganizagado da regido ocasionou valorizagdo imobiliaria e os moradores de baixa
renda retiraram-se da regido, por ndo possuir condi¢des financeiras para comprar e
alugar os imoveis. De acordo com esse contexto, verifica-se uma maior
necessidade de garantir que o processo de requalificacdo urbana, com
investimentos publicos e privados, ndo provoque a expulsdo dos moradores da
area, especialmente os de baixa renda, pela valorizacao imobiliaria e alteracao dos

usos preexistentes.

3.2.3. Agua Branca

A Operacdo Urbana Agua Branca compreende um conjunto de agdes
coordenadas pela Prefeitura Municipal de Sdo Paulo com a participacdo da
iniciativa privada. Seu perimetro de intervencao é de 504 ha, definido em funcgéo
dos planos de urbanizacéo ja existentes para a regiao desde a década de 1970.

A ocupacéao ao longo da linha férrea, nessa regiao, tem predominio do uso
residencial, ao sul, e do uso industrial, ao norte. A paisagem €& marcada por
depositos, armazéns e galpbes industriais que, atualmente, estdo desativados,
devido a nova dindmica industrial. Dois elementos urbanos funcionam como
barreiras fisicas, gerando ocupacao desigual e esparsa: o rio Tieté e a ferrovia.
Entretanto, esses elementos induziram a renovacao urbana, com a modernizacdo
da ferrovia e a recuperacdo da paisagem do rio. (EMURB, 1995; MAGALHAES,
2005; DITTMAR, 2006). (FIGURA 24)

Como a regiao encontra-se préxima da area central e do centro histérico da
cidade, apresenta boas condi¢cdes de macro-acessibilidade, em funcédo do sistema
viario e do terminal intermodal da Barra Funda. No entanto, devido ao processo de
ocupacao industrial entre as ferrovias e o rio, e a forma de insercdo das linhas
férreas, a micro-acessibilidade é deficiente e truncada, além de gerar graves

problemas de drenagem.
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FIGURA 23 — AREA DE INTERVENGAO DA OPERACAO AGUA BRANCA.
FONTE: SITE VITRUVIUS, 2011.

Mesmo com uma localizagao privilegiada, varios obstaculos prejudicaram o
desenvolvimento dessa regido: o zoneamento restritivo em algumas areas que
desestimula a ocupacdo - areas exclusivamente industriais; problemas de
drenagem; a presencga de ferrovias que cortam a regido, formando barreiras de
dificil transposicdo para veiculos e pedestres; o tipo de uso e o estado de
conservacao dos imdveis ao longo da faixa da ferrovia, induzindo a deterioracao do
entorno; o sistema viario interno que apresenta descontinuidades, prejudicando a
circulagéo e a integragdo com os bairros vizinhos. (DITTMAR, 2006)

A Operacdo Agua Branca estabeleceu como objetivos novos padrées de
uso e ocupacao, compativeis com as potencialidades da regido; a definicdo de
diretrizes para a ocupacao racional dos grandes vazios urbanos; melhorias e
complementacéo do sistema de drenagem; alteracdo, ampliagdo e implantacédo de
sistema viario; garantia de padrdes ambientais e paisagisticos adequados mediante
a criagdo de espacgos publicos; implantacdo de areas verdes e controle de
permeabilidade do solo. (FIGURA 25)
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FIGURA 24 — INTERVENCOES DA OPERAGAO URBANA AGUA BRANCA.
FONTE: SITE VITRUVIUS, 2011.

3.2.4. Diagonal Sul

Devido as dimensbes, as caracteristicas e as potencialidades, essa
intervencado urbana se destaca, pertencendo a escala metropolitana da ferrovia
industrial, o eixo Santos-Campinas, e apresentando forte relagdo com o centro de
Sao Paulo. (SALES, 2005; DITTMAR, 2006)

Esta area faz parte do eixo ao longo do vale do Tamanduatei. A intervengao
urbana nessa area foi proposta pelo Plano Diretor Estratégico de 2002 que engloba
setores dos bairros do Pari, Bras, Mooca, Ipiranga e Vila Prudente (FIGURA 26).
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FIGURA 25 — VISTA DA AREA DE INTERVENGAO DA OPERAGCAO URBANA DIAGONAL SUL.
FONTE: SITE VITRUVIUS, 2011.

O projeto faz parte das acbes do Programa Acdo Centro do Banco
Interamericano de Desenvolvimento (BID) '° e Empresa Municipal de Urbanismo,
apresentando inter-relagdo com outras intervencgdes propostas.

Para analisar a area de intervengcdo desenvolveu-se uma cartografia da
implantagdo industrial e, dessa forma, foram reconhecidas as condi¢cdes de
instalacao e funcionamento das industrias em atividade na regido. Apds esta analise,
foi analisado o papel da ferrovia na configuracdo do territério metropolitano, para
assim reformular as medidas para o transporte sobre trilhos local ou regional. Nessa
intervencdo foram colocados em pauta questbes referentes aos sistemas gerais
estruturadores, como mobilidade (ferrovia, metrd, veiculo leve sobre pneus e areas
livres), e também sistemas edificados de integracdo - habitagdo, produgao
tecnolégica e espagos publicos centrais.

As propostas obedecem a quatros matrizes urbanas: a reutilizagdo de
infraestrutura; melhoria do sistema de transporte; melhoria ambiental do eixo verde e

consolidacdo da orla ferrovidria como eixo metropolitano. (SOUZA, 2002; DITTMAR,

1 Conjunto de agbes a serem implementadas por 16 secretarias e cinco empresas municipais; essas
acdes sao distribuidas em cinco eixos — valorizagdo imobiliaria e afetiva, transformagao do perfil
econdmico, melhoria da circulagdo, recuperacao do ambiente urbano e fortalecimento institucional do
municipio através de recursos orcamentdrios e financiados pelo BID da ordem de U$ 100 milhdes.



57

2006). Para a efetivacao dessas acoes, foram definidos mapas de setorizagéo, para
indicar lugares prioritarios de reconversdo urbana (FIGURA 27) e lugares para a

modernizacao da linha do trem metropolitano, como Roosevelt, Mooca, Ipiranga e

Tamanduatei.

FIGURA 26 — PONTOS DE RECONVERSAO URBANA DA DIAGONAL SUL.
FONTE: SITE VITRUVIUS, 2011.

Atualmente, a Operagé&o Urbana Diagonal Sul esta desenvolvendo trabalhos
relativos a inventarios, mapeamento, estudos académicos e producao de projetos
basicos para esses polos. Dentre os estudos relacionados com a area estdo as
operagbes urbanas, como uma base projetual estratégica para essas areas de
intervengdo: a Operacdo Urbana Orla Ferroviaria — reestruturagdo da Operacao
Urbana Agua Branca e Operacédo Urbana Diagonal Sul.
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3.2.5. Linha Pinhao

Para completar os estudos de casos, buscou-se analisar uma proposta de
roteiro turistico que, metodologicamente, pode contribuir para a implantacao de um
percurso turistico, pretendido nessa pesquisa.

A Linha Pinhao, dentro de uma escala local, é caracterizada como uma
proposta de roteiro turistico (FIGURA 28), composta por caminhos turisticos,
culturais e histéricos, que percorre 51 pontos no centro da cidade de Curitiba,
baseados nos conceitos de Boullon (2002).

Desenvolvido durante a década de 1990, pela Secretaria do Turismo e
Prefeitura Municipal de Curitiba, essa proposta pretendia recuperar aspectos da
paisagem urbana que testemunhassem a histéria da cidade. Assim, foram
idealizados diferentes caminhos, que poderiam ser realizados a pé, compostos por
trés elementos - dois logradouros e um marco - conforme a classificagdo de Boullén
(2002): a Praga Joao Céandido, a Praga Osorio e a Universidade Federal do Parana.
Esse caminho tinha como ponto nodal, segundo Lynch (1997), a imagem da pinha-
dos-ventos, estabelecida entre as ruas Bardo do Rio Branco e XV de Novembro.
(SIVIERO, 2005)

Os elementos da Linha Pinhao, identificados por placas no roteiro histérico,
foram estipulados em comemoracao aos 300 anos de Curitiba. No entanto,
atualmente, sdo poucos 0s elementos que ainda possuem placas de identificacdo do
roteiro, o que prejudica o turismo receptivo e a prépria comunidade. Com essa
tentativa de resgatar a memdria através do lazer e da educagédo, associados a
histéria e cultura de Curitiba, inUmeros marcos da paisagem urbana mantiveram-se
preservados e ainda se destacam como uso turistico na area central curitibana.
(FENIANOS E MENDONCA, 1996; SIVIERO, 2005)
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FIGURA 27 — MAPA TEMATICO LINHA PINHAO — PEGADAS DA MEMORIA.
FONTE: SIVIERO, 2005, ADAPTADO.

A Linha Pinhao, assim, foi formulada como um roteiro turistico para a cidade
de Curitiba, baseada nos conceitos de Lynch (1997) e Boullon (2002), que
consideram os logradouros, os setores, 0s marcos e roteiros elementos que compde
a paisagem da cidade. Esse roteiro dividiu-se em seis sub-roteiros, abrangendo
diversas areas da cidade. Segundo os estudos de Siviero (2005), o uso e a
ocupacao do solo em Curitiba apresentam agdes voltadas para a definicdo de
elementos como atrativos turisticos.

O Roteiro 1 é composto pelas imediacées do Largo da Ordem, com diversas
edificacoes que retratam a historia artistica curitibana, como: a Casa do Artesanato
(artesanato local), a Casa Joao Turin (exposicoes do artista), Centro Juvenil de Artes



60

Plasticas, Conservatério de Musica Popular Brasileira, casarbes de imigrantes
aleméaes, Museu Guido Viaro (Atelié Livre de Belas Artes).

O Roteiro 2 corresponde aos arredores das ruas José Bonifacio, Saldanha
Marinho e Doutor Muricy, apresentando edificacbes importantes para a histéria
artistica paranaense como: a Sala Miguel Bakun, no prédio-sede da Secretaria do
Estado da Cultura do Parana (exposicoes do pintor ucraniano), o Memorial Brasileiro
de Design e a Casa Vermelha.

Os Roteiros 3 e 4, nas imediagbes da Rua Bardo do Rio Branco, XV de
Novembro e Praga Eufrasio Correia, contam a historia politica do Parana e as
edificagcdes que formavam o conjunto ferroviario curitibano, dentre elas: a velha sede
do Clube Curitibano, a Estacao Ferroviaria, o Centro de Convencdes, o Cine-teatro
Vitéria, o Hotel Johnscher, Museu da Imagem e do Som do Parana (abrigou a
primeira sede do Governo do Estado do Parana), todo o conjunto da Praca Eufrasio
Correia (tombado como patriménio histérico e artistico estadual).

O Roteiro 5, na regiao que corresponde as ruas Doutor Muricy e XV de
Novembro, destaca a Biblioteca Publica do Parand e o Roteiro 6, entre a rua
Emiliano Perneta e Praca Zacarias, o Museu de Arte Contemporanea do Parana .

Esses roteiros, caracterizados e classificados a partir de conceitos classicos
de paisagem e turismo, reforcam a importancia do planejamento turistico, visto que o

turismo é um consumidor do espaco urbano.

3.2.6. Estudo Preliminar do Bonde Turistico

Para revitalizar a area central curitibbana foi elaborado pelo IPPUC'™ um
estudo preliminar do Bonde Turistico de Curitiba, em 2006: uma proposta de
integracdo das acdes do Programa Marco Zero'” de revitalizagdo da &area central. O
objetivo de um roteiro turistico para a cidade, segundo o 6rgdao municipal, seria
reintroduzir na paisagem urbana os antigos bondes que serviram de transporte
coletivo e contribuiram para a formacdo da meméria e identidade local. (PRESTES,

'* Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba.

7O Programa Marco Zero & um programa de revitalizacio da area central que envolve uma série de
projetos na regido das pracas Tiradentes e Generoso Marques como: reforma de calcadas,
despoluicao visual e um projeto para implantar um bondinho entre a Praga Eufrasio Correia e o
Passeio Publico.
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2009). Dessa forma, essa proposta turistica, cultural e de resgate da memdria da
cidade seria um elemento norteador para revalorizacdo de uma parcela da area
central de Curitiba, atualmente degradada e contendo espacos subutilizados.

No percurso, estariam incluidos os patriménios tombados da paisagem e da
arquitetura ferroviaria, como a antiga Estacao Ferroviaria, a Ponte Preta e a
garagem antiga dos bondes, um eixo que compreendia a Praca Eufrasio Correia, a
Rua Bardao do Rio Branco, a Rua Riachuelo seguindo até o Passeio Publico
(FIGURA 29).

Com o projeto seria realizada uma revisdo na sinalizacdo local e a instalagéo
de controladores dos semaforos, sendo os bondes movidos por um sistema de
alimentacao elétrica por rede propria, com corrente continua e cabo elétrico
suspenso sobre a via, com retorno por trilhos aterrados. (PRESTES, 2009)

O Bonde Turistico de Curitiba previa uma tarifa mais elevada que a tarifa do
transporte coletivo convencional, pois ndo haveria veiculos suficientes para o uso do
modal como transporte coletivo, entdo, a proposta nao foi implantada por falta de

recursos financeiros, nao tendo prioridade no sistema de transporte da cidade.
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FIGURA 28 — PERCURSO DO BONDE TURISTICO DE CURITIBA.
FONTE: PRESTES, 2009.
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3.3. CONCLUSOES SOBRE A ANALISE DE CORRELATOS

Os casos apresentados, internacionais e nacionais, consideram o tema da
reconversao urbana em areas ferroviarias e industriais, permitindo relacionar as
solugdes encontradas em diversos projetos com a problematica da desconcentracao
de areas industriais, comum na cidade contemporanea.

Ao analisar esses casos, € possivel destacar a articulacdo de politicas
publicas para a gestao de areas vazias ou subutilizadas, estabelecendo diretrizes
para a integracdo com outros projetos urbanos. Além disso, refletir sobre essas
situacées implica confrontar diversas opinibes em relagdo aos problemas
ocasionados pelos vazios urbanos, sobretudo na reconversao do espacgo publico.

Destacam-se esses exemplos as similaridades em relacao a requalificacéao
de areas industriais e ferroviarias. Os pontos em comum nesses projetos sao:
necessidade de um planejamento integrado; a importancia da comunidade, que
transforma esses espacos nao em cenarios, mas em lugares; o poder da iniciativa
privada, valorizacdo do tecido urbano; o incentivo para a criacdo de espagos
multifuncionais e areas verdes; a modernizacao da ferrovia como opg¢ao para ampliar
o sistema de transporte publico e a recuperagdo de edificios, industriais e
ferroviarios, como patriménio arquitetonico.

Por fim, esses estudos de caso salientam metodologias de pesquisa e
instrumentos utilizados, que ajudardo na elaboracdo de um projeto de requalificacao
da paisagem a ser desenvolvido no Trabalho Final de Graduacdo. Destaca-se,
entdo, que ter a cidade como objeto de estudo e o espaco urbano como local que
possui diversidade de relacbes e comportamentos, além de reconhecer que a
paisagem urbana estd em constante transformacdo, sao diretrizes fundamentais
para propostas de requalificacdo urbana.

Para comparar as intervencdes analisadas, foi elaborado um quadro sintese,
contendo todos os projetos, levando em consideracao os objetivos, os fatores de
degradacao, as caracteristicas da area, as deficiéncias, os agentes envolvidos, 0s
resultados alcancados e as similaridades com o tema.
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FONTE: ELABORADO PELA AUTORA.

65




66

4 INTERPRETACAO DA REALIDADE

Para analisar a realidade e definir um diagndstico optou-se pela divisdo
deste capitulo em tépicos que abordassem as questdes histéricas da ferrovia e da
Regiao Metropolitana de Curitiba.

No primeiro tépico — Breve histérico da Ferrovia Curitiba-Paranagua —
pretende-se salientar a historia da ferrovia e a evolugdo do sistema de transporte
publico da RMC, além da presenca do trem na memoria coletiva dos habitantes,
principalmente do municipio de Curitiba.

No segundo tépico — Projetos para o sistema de transporte publico da RMC
sao apresentados diversos projetos componentes da histéria do transporte coletivo
curitibano, muitos marcados por propostas de utilizagao do transporte sobre trilhos.

No terceiro topico — A evolucado do espaco urbano e a transformacao da
paisagem da RMC — procura-se refletir a respeito do processo de ocupacao e a
importdncia do sistema viario e de transporte publico como norteador da
transformacao da paisagem.

O quarto tépico — Recorte Espacial — traz a area de estudo e a relacao entre
0S municipios provocada pelo ramal ferroviario e suas caracteristicas, bem como
uma proposta da area de intervencao.

Ao final do capitulo sao apresentadas as conclusbes sobre a area estudada,

a partir dos conceitos apontados no segundo capitulo - Conceituacao Tematica.



67

4.1. BREVE HISTORICO DA FERROVIA CURITIBA - PARANAGUA

A linha férrea Curitiba-Paranagua é reconhecida mundialmente por ter sido
uma obra ferroviaria do século XIX que venceu os grandes obstaculos da Serra do
Mar. Segundo a ABPF, Associacdo Brasileira de Preservacdo Ferroviaria, esse
marco da engenharia ferroviaria nacional foi projetado por André Reboucas e
construido por Teixeira Soares. O primeiro trecho foi inaugurado em 1883 e em 1885
chegou a Curitiba, tornando-se a primeira ferrovia do Estado do Parana. Em 1892,
um ramal partia de Morretes até outro porto, o de Antonina.

A linha incorporada depois pela RVPSC'™ passou ao controle federal da
RFFSA'® em 1957 e, em 1997 com a privatizagdo pela FSA - Ferrovia Sul-Atlantica -
tornou-se a ALL, América Latina Logistica.

Em mais de cem anos de existéncia a ferrovia foi pouco alterada, apenas
dentro de Curitiba e na mudanca de um tunel na serra. Essa linha ainda é uma das
poucas que continua transportando passageiros de forma turistica, que atua desde a
década de 1990 mantida por uma concessionaria privada, a Serra Verde®. A linha
mantém quase todas as caracteristicas originais, contudo deixou a estac¢ao original
de Curitiba, em 1972, e se instalou na atual rodoferroviaria onde, até hoje, saem e
chegam passageiros.

A Estacao Central de Curitiba permaneceu ativa até 1972, ap6s essa data,
instalou-se na Estacao Rodoferroviaria. Até os anos 80 alguns trens turisticos saiam
para a Lapa, mas no inicio dos anos 90, os trilhos foram retirados e a ligacado da
Rodoferroviaria com a saida para Ponta Grossa foi desfeita. Hoje, sobram apenas os
trilhos e a plataforma que abriga algumas locomotivas e carros que fazem parte do
museu instalado dentro da estacao, revelando um pouco da histéria ferroviaria da
regiao para os novos usuarios (FIGURA 29).

'8 Rede de Viagao Parana-Santa Catarina.

' A Rede Ferroviaria Federal Sociedade Andnima era uma sociedade de economia mista integrante
da Administragdo Indireta do Governo Federal, vinculada funcionalmente ao Ministério dos
Transportes. Essa sociedade foi criada mediante autorizacdo da Lei n® 3.115, de 16 de marco de
1957, pela consolidacdo de 18 ferrovias regionais, com o objetivo principal de promover e gerir 0s
interesses da Unido no setor de transportes ferroviérios.

2 A empresa Serra Verde administra o transporte turistico no trecho ferroviario entre Curitiba e
Paranagua.
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Na regido da antiga estacao ferroviaria existem marcos da paisagem
ferroviaria curitibana, um deles € o prédio da antiga estacao ferroviaria. A presenca
da Estagdo e do Ramal que promoveu a intensificacdo da ocupacdo da regiao
industrial, marcam o desenho urbano e dividem os bairros da cidade: o Centro na
frente da Estacdo e aos fundos o Bairro Reboucas. O prédio ocupava frente para a
Avenida Sete de Setembro até a Avenida Silva Jardim, entre Avenida Marechal
Floriano Peixoto, e cruzava o patio num viaduto de ferro, a “Ponte Preta”, até a Rua
Jodo Negrao. Quando o prédio da Estacdo Central foi desativado em 1972 com a
construcdo da Rodoferroviaria, foram realizados estudos para seu tombamento, que

ocorreu em 1976, juntamente com a Ponte Preta.

V

FIGURA 29 — IMEDIAQOES DA ANTIGA ESTAGAO FERROVIARIA NA DECADA DE 1990.
FONTE: SITE ESTAGOES FERROVIARIAS DO BRASIL, 2011.

Atualmente, mantém-se somente o prédio principal da estacdo de Curitiba,
dentro do Shopping Estacao. O shopping, constituido por grandes prédios, prejudica
a visibilidade da estacao, apenas a plataforma e a cobertura original estdo mantidas.
(FIGURA 30)

FIGURA 30 — VISTA PANORAMICA DA ANTIGA ESTACAO FERROVIARIA E DO SHOPPING
ESTAGAO. ,
FONTE: SITE PAISAGENS FERROVIARIAS DE CURITIBA, 2011.
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Outro marco na paisagem da regido € o edificio Teixeira Soares, construido
para ser a sede administrativa da Rede Viaria Parana - Santa Catarina, em estilo
arquiteténico com grande influéncia Art Deco. Este edificio funcionou até a extingao
da Rede em 1997, e foi repassado ao patriménio da Unido. Hoje, pertence a

Universidade Federal do Parana que pretende promover a ampliacdo do seu
campus central. (FIGURA 31)

FIGURA 31 - COMPARATIVO DO EDIFICIO TEIXEIRA SOARES EM 1940 E 2008.
FONTE: SITE PAISAGENS FERROVIARIAS DE CURITIBA, 2011.

Em frente ao edificio Teixeira Soares esta localizada a Ponte Preta, uma
ponte metalica de uso exclusivo ferroviario que garantia a livre chegada em nivel na
Antiga Estacdo de Curitiba, sem interromper o fluxo viario da Rua Jodo Negrdo. A
Ponte estd desativada desde a mudanga da estagdo para a Rodoferroviaria na
década de 1970, mas é referéncia na paisagem urbana. (FIGURA 32)

FIGURA 32 — COMPARATIVO DA PONTE PRETA NA DECADPA\ DE 1940 E 1990. ]
FONTE: INVENTARIO DE RECONHECIMENTO DO PATRIMONIO MATERIAL FERROVIARIO DA
EXTINTA RFFSA E IPPUC, 2006.
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4.2. PROJETOS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DA RMC

Diversos projetos urbanos e solugbes para os ramais ferroviarios foram
desenvolvidos para a Regido Metropolitana de Curitiba nos ultimos anos, poucos
projetos foram executados e apenas alguns estdo em fase de implantacdo. Esse
capitulo da pesquisa, baseado nos estudos de PRESTES (2009), apresenta alguns
projetos desenvolvidos por 6rgaos publicos municipais e metropolitanos,
implantados ou nao, que envolvem os ramais ferroviarios que circundam Curitiba e
os vizinhos limitrofes. (FIGURA 33)

Neste capitulo, propde-se recontar a histéria dos projetos urbanos e
ferroviarios que, mesmo nao implantados, foram determinantes para a alteragéo da

paisagem da regiao.
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Segundo os dados coletados por Prestes (2009), desde a década de 1950,
quando foram retirados os bondes curitibanos e definido o sistema de transporte
coletivo sobre pneus, a paisagem de Curitiba foi alterada. A cada administracao
politica, propostas foram elaboradas para inovar o transporte, algumas
reintroduzindo o modal sobre trilhos. A cada proposta apresentada para a
reintroducdo desse modal surgia outra solucdo de implantagdo mais rapida e de
menor custo que prolongava a utilizacdo do modal énibus. Prestes, ressalta que na
década de 1970 a populacdo de Curitiba era de aproximadamente 600 mil
habitantes e, atualmente encontra-se em 1,8 milhdo que somada a Regido
Metropolitana de Curitiba, apresentando uma demanda de passageiros de 2,3
milhdes. Com esses dados, a Rede Integrada de Transportes (RIT)?' criou novos
eixos de transporte e ampliou o sistema de transporte sobre pneus antes de
implantar outra modalidade de transporte.

Em 1969, antes da implantacdo dos eixos estruturais previstos pelo Plano
Diretor de 1966, foi realizado um estudo comparativo entre diferentes modais de
transporte coletivo utilizados em outros paises, porém foi escolhido o0 modal énibus,
mesmo com o propédsito de implantagdo de um modal sobre trilhos no futuro.

Na histéria de Curitiba destacam-se alguns projetos de transporte: o estudo
preliminar do metr6 em 1969, na gestdo do prefeito Omar Sabbag; o “Bonde
Moderno”, outro estudo para implantar um bonde sobre trilhos no eixo norte/sul, em
1991, na gestao do prefeito Jaime Lerner; um anteprojeto para a implantacdo de
uma linha no metré norte/sul, em 2008, pelo prefeito Beto Richa.

Tais propostas, sempre foram formuladas para completar a RIT e nao
substituir o modal sobre pneus, os motivos da desisténcia de implantacado do modal
sobre trilhos, no entanto, nao foram esclarecidos para a populagéo.

Com o Plano Agache, em 1943, a proposta de um sistema de avenidas
radiocéntricas para a reestruturacdo de Curitiba se desenvolveria através da
distribuicao dos fluxos dos veiculos, para facilitar a circulagao entre os bairros, e da

#' RIT — Rede Integrada de Transporte, inaugurada em 1980, formada atualmente por linhas
expressas, linhas diretas, linhas alimentadoras e linha interbairros, terminais de integracao e estagao
tubo. Caracteriza-se por permitir a integracéo fisico-tarifaria, com deslocamentos em mais de um
Onibus, por todo o sistema, com pagamento de uma sé passagem, partindo dos terminais de
integracado. (PMC, 2004).
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formulacéo de diretrizes para o transporte coletivo alterando a paisagem da cidade.
(IPPUC, 2004; PRESTES, 2009)

Entre as décadas de 1940 e 1950, os servicos de bonde elétrico foram
prejudicados pela faléncia das companhias responsaveis pela circulacao das linhas.
Em 1952, os bondes foram retirados de circulacao e tornaram-se uma obstrucao nas
vias publicas. Na gestdo do prefeito Ney Braga, em 1955, critérios foram
estabelecidos para explorar o transporte coletivo por pneus. (PMC, 2004; PRESTES,
2009). Na verdade, a preferéncia pelo transporte sobre pneus prevaleceu em todo o
Brasil, por influéncia do governo Kubitscheck, que privilegiou o sistema rodoviario ao
sistema ferroviario.

A utilizacao do transporte publico por énibus, entretanto, foi um processo
gradual que acompanhou as mudangas no pais. Aos poucos, as empresas de bonde
adquiriam énibus e substituiam os bondes nos lugares com dificuldade de acesso
(FIGURA 34). (DUARTE, 2006)

FIGURA 34 — BONDE DA LINHA BACACHERI NA AV. JOAO GUALBERTO.
FONTE: SITE TRAMZ, 2011.
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Em 1980, o prefeito Mauricio Fruet prop6s o estudo do Trolebus, tendo em
vista a preocupacao com a crise do petrdleo, mas esse estudo também nao foi
implantado e, novamente, foi aperfeicoado o modal énibus, através de inovacdes do
sistema “Ligeirinho” e os 6nibus biarticulados, em 1990. A partir dessa época,
disseminou na capital o conceito BRT — Bus Rapid Transit, com a construcao de
pistas segregadas para 6nibus.

Em 2008, na gestédo do prefeito Beto Richa, foram contratados estudos para
implantacdo de um sistema de metrd no eixo Santa Candida-CIC (norte/sul),
demonstrando-se assim que, a cada administragcao, a alteracao do modal é colocada
em pauta. Nessa mesma gestao, foi proposta uma remodelacédo da canaleta do eixo
norte/sul e a criagao do “Ligeirdo”, uma linha direta de biarticulado, no eixo leste.

Analisando historicamente esses acontecimentos pode-se concluir que a
cada mudanca da gestdo urbana retoma-se a necessidade de repensar a
implantacdo de novos modais de transporte, mas o tempo exigido para execucao e
os custos fazem com que os administradores prolonguem a utilizagcdo dos 6nibus.
Entretanto, os trilhos e a memoéria da paisagem ferrovidria ainda permanecem.
(IPPUC, 2004; PRESTES, 2009). O mais famoso bonde de Curitiba € um veiculo
construido para Santos, numero 206 de 1973, exposto por trés décadas na Rua 15
de Novembro (FIGURA 35). O “Bondinho da Rua XV” serviu para varios propositos
em Curitiba e atualmente é um local de informagbes para visitantes. (MORRISON,
2007).
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FIGURA 35 — BONDE NA RUA XV DE NOVEMBRO EM 1980.
FONTE: SITE TRAMZ, 2011.

4.3. A REGIAO METROPOLITANA DE CURITIBA

De acordo com Chiesa (2001), a densificacdo do espag¢o metropolitano e a
distribuicao dessa populacao reforcam a Regidao Metropolitana de Curitiba como um
polo concentrador e segregador, pois € marcada pela densificacédo verticalizada das
areas centrais e distribuicdo esparsa horizontalizada direcionada a regiao sul, areas
com menos infraestrutura e servigcos. Em contraponto, Curitiba dispée de um sistema
viario e de transporte coletivo que sustenta a ligacdo com 0s municipios vizinhos,
mesmo que distantes. O processo de periferizacdo, ao passar dos limites do
municipio, acompanhou os eixos viarios de ligacdo de Curitiba e outros municipios
da RMC.

Essas areas metropolitanas foram instituidas pela Lei Federal Complementar
no. 14, em 08/12/73. Em 1974, com a constituicdo da Coordenacdo da Regiao
Metropolitana (COMEC), quatorze municipios formaram a RMC e, assim, deu-se
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inicio aos levantamentos e estudos para a elaboracao do Plano de Desenvolvimento
Integrado da RMC?, hoje composta por 26 municipios.

Os estudos realizados pela COMEC identificaram uma rede de cidades na
estrutura metropolitana formada por cidades-polo, cidades médias e pequenas.
Foram identificados, também, cinco subsistemas regionais na RMC: ao norte, uma
regido com declividades acentuadas, com reservas florestais e atividades de
extragdo mineral; a leste até a Serra do Mar, mananciais de abastecimento de agua
da regido; ao sul terras planas e vales abertos com atividades de agricultura e
pecuaria junto a presenca do Rio Iguacgu; e a oeste, atividades industriais, um
conjunto formado pela Cidade Industrial de Curitiba, a Cidade Industrial de Araucaria
e o parque industrial de Campo Largo. (COELHO; CHIESA, 1996)

Foram definidas estratégias para o desenvolvimento metropolitano, segundo
os setores: Norte e Sul, politicas de dinamizacao rural e extrativista; Oeste, politicas
de promocéo industrial; Leste, politicas de preservacdo dos mananciais aquiferos e,
Centro, politicas de contencdo da expansao urbana. Dessa forma, pretendia-se
reequilibrar as funcdes da rede de cidades da RMC e fortalecer as cidades médias,
com o objetivo de otimizar as relagdes urbanas, até entdo concentradas apenas em
Curitiba.

A elaboracao de planos de estruturagdo urbana, abordando questdes como
uso do solo e sistema viario, ndo foi suficiente para conter as expansbes e
ocupagdes em algumas areas improprias. Agentes imobiliarios parcelaram e
lotearam essas regides antes da aprovacdo da legislagcdo, promovendo a
densificacdo de areas frageis o que, dentre outros fatores, comprometeu o
abastecimento de agua potavel de toda a RMC.

Em meados da década de 1980, o PDI?® foi reformulado, originando o Plano
Metropolitano de Desenvolvimento Integrado (PMDI) e novos conceitos foram
introduzidos sobre a estrutura da RMC.

> A Regido Metropolitana de Curitba teve como primeiro documento de planejamento

institucionalizado o Plano de Desenvolvimento Integrado da RMC, aprovado pelo Conselho
Deliberativo da COMEC em 1978.
» Plano de Desenvolvimento Integrado —. Documento finalizado no ano de 2001 que discutiu a

elaboracao de um processo participativo, contando com reunides e workshops realizados com as
prefeituras municipais e 6rgaos governamentais (estaduais, federais e representantes da sociedade

civil organizada).
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No inicio dos anos 90, novas transformacdes ocorreram na estrutura
metropolitana e, embora a criacdo da COMEC e do PDI, tenha permitido o
reconhecimento da realidade do suporte fisico e ambiental do territério
metropolitano, as politicas de ordenamento da ocupacao do territorio tragadas na
RMC nao tiveram éxito.

Em resumo, embora a RMC seja uma divisao politica, sua divisdo fisica é
relevante para a compreensdo, pois sua configuracao esta relacionada com as
diferentes caracteristicas do seu territorio: a leste, limitada pela Serra do Mar; a
oeste, limitada pela Escarpa Devoniana; ao norte pelo Aquifero Karst; e ao sul, as
cavas do Iguacu (FIGURA 39).

4.3.1. A evolucao do espaco urbano e a transformacao da paisagem da RMC

Como base para compreensao do espaco urbano e da transformacao da
paisagem da RMC, utilizou-se nesse trabalho de pesquisa estudos e textos
apresentados na mostra “25 Cidades vistas por suas escolas de arquitetura” no XIX
Congresso da Unido Internacional de Arquitetos?®, realizado em Barcelona em 1996.
Esses estudos sdo compostos por opinides de varios arquitetos urbanistas da area
académica que apontam os principais acontecimentos na histéria de Curitiba e como
isso influenciou na formacéao da RMC.

Nesses textos, os arquitetos enfatizam que, desde a década de 1950,
Curitiba € uma experiéncia de planejamento urbano. Inicialmente, essa experiéncia
pretendia aplicar os conceitos tedricos do urbanismo modernista. Com a implantacao
do Plano Agache (FIGURA 36) — e a influéncia dos conceitos modernistas do
arquiteto Le Corbusier - Curitiba tinha em seus propositos a negacao do passado e o

intuito de recomecar uma cidade.

* COELHO, G. B.; CHIESA, P. Curitiba: da Cidade a Metropole. Conferéncia apresentada no XIX
Congresso da UIA. Curitiba: CAUUFPR, 1996.
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FIGURA 36 — ESQUEMA DO PLANO AGACHE.
FONTE: SITE DA FUNDAGAO AYTON LOLO CORNELSEN, 2011.

Os fluxos migratorios, a partir da década de 1960, exigiram do planejamento
da cidade um conjunto de conceitos e de solugcbes urbanisticas simples e viaveis.
Essa preocupacédo com o planejamento urbano fez de Curitiba pioneira na préatica do
planejamento no Brasil adiantando e antecipando ag¢des para problemas futuros.
Para isso, foram adotadas estratégias metodoldgicas voltadas aos conceitos do city
marketing. Apesar de criticada por vender a imagem dos proprios profissionais que
tomavam as decisbes, esse processo gerou para os moradores um sentimento de
pertinéncia a cidade, dificil de ser encontrado em cidades do terceiro mundo que se
expandiram rapidamente.

Da década de 1960 até 1990, Curitiba tornou-se referéncia em planejamento
urbano, uma cidade frequentemente apontada como cidade modelo. Com o primeiro
plano diretor de Curitiba, em 1965, foi feita a setorizacdo funcional da cidade,
apresentando em seus bairros zonas residenciais, comerciais e industriais, ligadas
por vias rapidas de circulagdo. (MENEZES, 2001).

O sistema viario foi um dos principais indutores e controladores do
crescimento de Curitiba, pois pretendeu que a expansao da malha urbana ocorresse
de forma controlada e fosse induzido o adensamento nas vias estruturais, onde se

concentrava a oferta de transporte coletivo.
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Segundo Oba (1998), essas vias estruturais sdo marcos referenciais lineares
da década de 1970, grandes referenciais urbanos de Curitiba. A capital paranaense,
dessa forma, pode ser considerada como resultante de um conjunto de praticas, que
criaram condigdes sociais e politicas para a realizacdo de formas alternativas de
intervencao urbana. (FIGURA 37 E 38)

FIGURA 37 — COMPARATIVO DA RUA XV DE NOVEMBRO EM 1940 E EM 2001.
FONTE: SITE BLOGSPOT, 2011.
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FIGURA 38 — UM OLHAR SOBRE CURITIBA ATRAVES DO SECULO XX.
FONTE: COELHO; CHIESA, 1996.
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4.4. RECORTE ESPACIAL DE ANALISE - RAMAL FERROVIARIO LESTE

No municipio de Curitiba existem trés ramais ferroviarios em atividade, o
Ramal Curitiba-Paranagua, o Ramal Curitiba-Rio Branco do Sul e o Ramal Pinhais-
Engenheiro Bley. A area de abrangéncia do estudo compreende parte do trecho da
linha férrea Curitiba - Paranagud e parte da linha Pinhais - Engenheiro Bley.

Esta area especifica corresponde a estudos atuais relacionados ao processo
de desativacdo de transporte de carga. Optou-se por restringir o estudo a esses
ramais por questées metodoldgicas e pela abrangéncia metropolitana, visto que
essas linhas percorrem parte de trés municipios da RMC: Curitiba, Pinhais e Sao
José dos Pinhais, municipios limitrofes da area nordeste (FIGURA 40).

'
VAN

5

A e

FIGURA 40 — FERROVIAS DA RMC E AREA DE ESTUDO.
FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE EM ARQUIVOS DA COMEC, 2011.
Obs.: sem escala determinada.

Estes ramais, atualmente, sdo utilizados para o transporte de cargas, em
especial cimento, cal e soja. O transporte de passageiros esta restrito apenas no
trecho de Curitiba-Paranagua, caminho da linha turistica que percorre a Serra do
Mar que passa por Morretes e Antonina e leva turistas até o municipio de
Paranagua. (FIGURA 41)
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FIGURA 41 — RAMAIS FERROVIARIOS E OBJETO DE ESTUDO.
FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE EM ARQUIVOS DA COMEC, 2011.
Obs.: sem escala determinada.

Os ramais estudados, por terem sido implantados precocemente ao
desenvolvimento da malha da cidade, relacionam-se de forma harménica com o
relevo, pois estédo localizados em pontos mais altos do terreno, entre areas secas, e
com poucos cruzamentos em bragcos d’agua, mas seu tracado com raios de curvas
inadequados para o transporte de cargas é incompativel com a situagcdo da
ocupacao urbana existente. Antes, os ramais ferroviarios cruzavam grandes vazios
urbanos, porém atualmente interferem de forma significativa no cotidiano urbano,
pois cruzam diversas zonas de alta densidade habitacional e estdo préximos a area
central da capital, criando barreiras fisicas, principalmente nos corredores de
transporte. (GALLARZA; BAPTISTA, 2010)

Varios estudos foram desenvolvidos pelos 6rgdos municipais e
metropolitanos para atenuar o problema da relacao do eixo ferroviario com a cidade,
mas o crescimento urbano e o adensamento ao longo da linha férrea provoca cada
vez mais um desequilibrio entre a ocupacédo urbana e o transporte de cargas.
(COMEC, 2010)
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Os 6rgaos do municipio de Curitiba (IPPUC) e o metropolitano (COMEC),
propuseram trés opcoes para a relocacdo da linha férrea. A primeira opgédo seria
manter a linha férrea existente seguindo pelo ramal Pinhais — Engenheiro Bley até a
bifurcacdo na diretriz ferrovidria que leva ao aeroporto, paralelo ao Canal
Extravasor®® e desta até a linha Curitiba-Paranagua, em Piraquara. A segunda
opcao também seria manter a linha férrea existente, seguindo pelo ramal Pinhais —
Engenheiro Bley até a bifurcacao na diretriz ferroviaria que leva ao aeroporto, mas
em direcao ao Contorno Leste até o cruzamento da rodovia com a linha férrea, em
Piraquara. Por fim, a terceira opgéo seria construir um ramal ferroviério paralelo ao
Contorno Leste, ndo cruzando o aeroporto e o Canal Extravasor, mas seguindo pela
rodovia até a linha férrea, em Piraquara. (FIGURA 42)

FIGURA 42 — OPCOES PARA O TRANSPORTE DE CARGAS DO PLANO MULTIMODAL.
FONTE: COMEC, 2010.
Obs.: sem escala determinada.

» Canal implantado em 1995, previsto para prevenir e combater as cheias e enchentes comuns da
regido, em especial nos municipios de Pinhais, Piraquara, Sao José dos Pinhais e Curitiba.
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Este trabalho adota como condicionante a implantacdo da op¢éo 3 - ramal
ferroviario paralelo ao contorno leste, que ndo cruza o aeroporto e o Canal
Extravasor, e segue pela rodovia até a linha férrea, em Piraquara (FIGURA 43).

A partir dessa opc¢ao, considera-se como prioridade nessa pesquisa a area
de intervencdo que envolve os ramais Curitiba-Paranagua e Pinhais-Engenheiro
Bley, onde se pretende desenvolver um projeto de requalificacdo da paisagem
ferroviaria para uso turistico.

FIGURA 43 — OPCAO C DO PLANO MULTIMODAL.
FONTE: COMEC, 2010.
Obs.: sem escala determinada.
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4.4.1. Caracteristicas da area de intervencao

Os ramais ferroviarios existentes na regiao leste da RMC cruzam diversos
rios pertencentes a Bacia do Rio Iguacu. O Ramal Curitiba-Paranagua esta
localizado entre a Bacia do Rio Belém, no centro de Curitiba, e a Bacia do Rio Atuba
- com o cérrego Capao da Imbuia, ao norte, e o rio Cajurd, ao sul, que seguem
paralelos a linha férrea e percorrem o sentido de oeste para leste. Na divisa com
Pinhais, cruza o rio Atuba seguido pelo rio Palmital, rio do Meio e depois o rio Irai.
(COMEC, 2010)

O Ramal Pinhais-Engenheiro Bley segue pela Bacia do Rio Atuba até a
Bacia do Rio Iguagu. O rio Atuba, a leste, une-se ao Rio Irai até o Rio Iguagu, ao
sul, compreendidos parcialmente pela Bacia do Rio Pequeno. (FIGURA 44)

FIGURA 44 — BACIAS HIDROGRAFICAS DA AREA DE ESTUDO.
FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NOS ARQUIVOS DA COMEC, 2011.
Obs.: sem escala determinada.
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Nessa area estd localizado o Canal Extravasor, canal construido para
resguardar, através de um espaco de amortecimento e armazenagem de aguas
entre o rio Iguagu, a area de protegcdo ambiental do rio Iguagu (APA do Iguagu),
contendo a ocupacao urbana. A APA do lguagu foi estabelecida para minimizar os
efeitos e a pressdo do adensamento populacional sobre os fundos de vale e areas
de riscos. Entretanto, mesmo com a legislacdo, essa area de protecdo apresenta

grandes assentamentos irregulares, principalmente entre a linha férrea e o Canal
Extravasor. (FIGURA 45).

/——'

Destaque: OAreas com ocupagao irregular.

FIGURA 45 — APA DO IGUAGU E AREAS COM OCUPACAO IRREGULAR.
FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NOS ARQUIVOS DA COMEC, 2011.
Obs.: Sem escala determinada.
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O recorte espacial da area de intervencao tem inicio na diretriz ferroviaria
que liga o Aeroporto Internacional Afonso Pena, em Sao José dos Pinhais, passando
pela interseccdo do ramal Pinhais-Engenheiro Bley e Curitiba-Paranagua -
abrangendo parte do municipio de Pinhais - até a antiga Estacao Ferroviaria, situada
no centro de Curitiba.

O eixo ferroviario de interesse percorre os bairros Centro, Reboucas, Jardim
Botanico, Cristo Rei, Capao da Imbuia, Cajuru e Uberaba, em Curitiba, Jardim
Weisopolis, em Pinhais, e bairro Afonso Pena e parte do Jardim Independéncia, em
Sao José dos Pinhais. O recorte proposto apresenta zonas e setores, cujos padrdes
de ocupacao obedecem as Leis de Zoneamento e Uso do Solo dos municipios de
Curitiba (Lei 9.800 de 2000), de Pinhais (Lei 500 de 2001) e Sao José dos Pinhais
(Lei 16 2005 e alteracbes complementares).

A area de intervencao selecionada esta compreendida na regido leste da
RMC e apresenta um sistema viario composto por vias que possuem classificacoes
municipais e regionais, as quais obedecem as leis municipais e baseiam-se na
hierarquia definida pela classificacdo regional®® da RMC. A politica de gestéo para o
sistema viario metropolitano propbs diretrizes gerais e classificou as vias de
importancia regional em: via expressa, via de integracao, via estruturante, via de
ligacdo e via de conexdo (FIGURA 46). No entanto, o trabalho de classificagédo viaria
metropolitana ndo definiu a largura minima das caixas de via, assim, prevalecem as

larguras estabelecidas pelas leis dos planos diretores municipais.

% Segundo os estudos da COMEC: Politica de Gesto para o Sistema Viario, (2000) e Volume de
Diretrizes Metropolitanas (2005).
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FIGURA 46 — ZONEAMENTO E SISTEMA VIARIO DA AREA DE ESTUDO.
FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NOS ARQUIVOS DA COMEC, 2011.
OBS: Sem escala determinada.

O Ramal Curitiba-Paranagua percorre o trecho urbano de Curitiba,
atendendo as diretrizes do Setor Estrutural e Setor Especial da Avenida Presidente
Affonso Camargo, apresentando, dessa forma, caracteristicas de via de trafego
intenso. O Ramal Pinhais-Engenheiro Bley, além de conter areas de protecao
ambiental, corta diversas zonas residenciais e de interesse social, configurando uma
paisagem urbana de menor verticalidade, com caracteristicas essencialmente de
bairro, onde o transito € mais lento e é intenso o fluxo de pedestres e modais de

transporte.
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4.4.2. Trechos da area de intervencao

De acordo com os conceitos de Lynch (1997) e Boullon (2002) foram

registrados pontos relevantes para o reconhecimento dessa paisagem. Com base
nos autores, delimitou-se o poligono em mapas e fotos aéreas, estipulando o
perimetro de acordo com: vias, cruzamentos, rios, equipamentos regionais,
edificagdes historicas e espagos com potenciais paisagisticos.
Para facilitar a compreensao dividiu-se o poligono em trechos: O trecho 1 — entre a
Praca Eufrasio Correia e o Jardim Boténico. O trecho 2 — entre o Jardim Botanico e
o Autédromo Internacional em Pinhais. O trecho 3 — entre o Autédromo Internacional
em Pinhais e a Rua Rutildo Pulido. O trecho 4 — entre a Rua Rutildo Pulido e a
BR277. O trecho 5 — entre a BR277 e o Parque do Iguacu. O trecho 6 — entre o
Canal Extravasor e o Aeroporto Internacional Afonso Pena. (FIGURA 47)

§Trechoil #4¢

§ilirecho 2. !
§'Trecho'3

. §Trech q_,.'4

Trechol5%

o W 8ilrecho6 ¢

i S
i

FIGURA 47 — POLIGONO DA AREA DE INTERVENGCAO E DIVISAO POR TRECHOS.
FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NAS IMAGENS AEREAS DO GOOGLE EARTH,
2010.
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Trecho 1 — Praca Eufrasio Correia ao Jardim Botanico

O trecho 1 apresenta caminhos que ligam a Antiga Estacao Ferroviaria e o
Jardim Botanico, tem inicio na Av. Sete de Setembro, seguindo pelo Ramal Curitiba-
Paranagua, paralelo a Av. Pres. Affonso Camargo. (FIGURA 48)

Esse trecho contém marcos (edificacbes tombadas como patriménio
histérico) no entorno da Praca Eufrasio Correia, além da Antiga Estacao Ferroviaria,
a Ponte Preta na Rua Jodo Negrdo, as edificacées ferroviarias (Edificio Teixeira
Soares (FIGURA 49) e as casas dos ferroviarios que compéem a Vila Capanema), o
Estadio Durival de Britto, a Rodoferroviaria (FIGURA 50), o Mercado Municipal de
Curitiba, o Hospital Cajuru (antigo Hospital Ferroviario), o antigo Colégio Nossa
Senhora de Lourdes, as edificagdes industriais e, por fim, o Jardim Botanico. Os
bairros presentes no trecho sao: Centro, Reboucas, Jardim Botanico e Cristo Rei. Os
limites sdo as divisas dos bairros da area central de Curitiba, a linha férrea, o Rio
Belém e a BR116.

Os setores foram definidos como: histéricos, industriais, comerciais e mistos
(comércio, servico e residencial). A presenca de pontos nodais é definida pelos
principais cruzamentos que ocorrem entre as ruas e avenidas: Av. Marechal Floriano
Peixoto e Av. Sete de Setembro, Rua Lourenco Pinto e Av. Sete de Setembro, Rua
Barao do Rio Branco e Av. Sete de Setembro, Travessa da Lapa e Av. Sete de
Setembro, Rua Jodo Negrdo e Av. Sete de Setembro, Viaduto do Colorado, Rua
Mariano Torres e Av. Pres. Affonso Camargo, Viaduto do Capanema, Rua Schiller e
Av. Pres. Affonso Camargo, Av. Sao José e Av. Pres. Affonso Camargo, Rua Gov.
Agamenon Magalhaes e Av. Pres. Affonso Camargo, Rua Urbano Lopes e Av. Pres.
Affonso Camargo e o Viaduto da BR116. (FIGURA 51)
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FIGURA 48 — TRECHO 1 DA AREA DE INTERVENGAO. ]

FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NAS IMAGENS AEREAS DO GOOGLE EARTH,

2010.
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FIGURA 49 — VISTA PANORAMICA DAS IMEDIAGOES DA ANTIGA ESTACAO FERROVIARIA EM
CURITIBA.
FONTE: SITE PAISAGENS FERROVIARIAS DE CURITIBA, 2011.

FIGURA 50 — VISTA PANORAMICA DAS IMEDIAGCOES DA ESTAGAO RODOFERROVIARIA EM
CURITIBA.
FONTE: SITE PAISAGENS FERROVIARIAS DE CURITIBA, 2011.

FIGURA 51 — VISTA PANORAMICA DAS IMEDIAGOES DA AV. PRES. AFFONSO CAMARGO EM
CURITIBA.
FONTE: SITE PAISAGENS FERROVIARIAS DE CURITIBA, 2011.
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Trecho 2 — Jardim Botanico ao Autédromo Internacional

O trecho 2 segue um caminho entre o Jardim Botanico, em Curitiba, e 0
Autédromo Internacional, em Pinhais, percorrendo parte da Av. Pres. Affonso
Camargo até a interseccdo dos Ramais Curitiba-Paranagua e Pinhais-Engenheiro
Bley. (FIGURA 52)

Os bairros que abrangem esse trecho correspondem ao Capéao da Imbuia e
Cajuru, em Curitiba, e parte do Jardim Weisopolis, em Pinhais. Os limites
identificados no trecho sdo o Rio Cajuru, ao sul, e os cruzamentos entre as ruas:
Santo André, Av. Pref. Mauricio Fruet e Av. Pres. Affonso Camargo, o cruzamento
entre a Rua Prof. Nivaldo Braga, Av. Pref. Mauricio Fruet e Av. Pres. Affonso
Camargo.

Os pontos nodais presentes no trecho sdo: o Terminal de Onibus Capao da
Imbuia, a rétula que leva a Vila Oficinas, a Vila Oficinas e a intersecgdo dos Ramais
Curitiba-Paranagua e Pinhais-Engenheiro Bley. Os setores identificados no trecho

em questado sdo: o setor educacional, o setor ferroviario e setor esportivo. Os setores

presentes sdo o educacional, o ferroviario e o esportivo. (FIGURA 53, 54 E 55)

£ S 5 LB 2 R P e

Legenda: ~ Via de Integragdo ===Via de Ligacdo ===Rios MMSetor Ferroviario JISetor Esportivo
B Jardim Botanico B Setor Educacional & Cruzamentos

FIGURA 52 —- TRECHO 2 DA AREA DE INTERVENCAO. i

FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NAS IMAGENS AEREAS DO GOOGLE EARTH,
2010.
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FIGURA 53 — VISTA PANORAMICA DAS IMEDIAGOES DA AV. PRES. AFFONSO CAMARGO NO
BAIRRO CAPAO DA IMBUIA EM CURITIBA.
FONTE: SITE PAISAGENS FERROVIARIAS DE CURITIBA, 2011.

FIGURA 54 — VISTA PANORAMICA DAS IMEDIACOES DA AV. PRES. AFFONSO CAMARGONO
TERMINAL DE ONIBUS CAPAO DA IMBUIA EM CURITIBA.
FONTE: SITE PAISAGENS FERROVIARIAS DE CURITIBA, 2011.

FIGURA 55 — VISTA AEREA DO BAIRRO CAJURU E VISTA DA ESTAGCAO FERROVIARIA VILA

OFICINAS EM CURITIBA.
FONTE: IPPUC, 2011.
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O Trecho 3 — Autodromo Internacional a Rua Rutildo Pulido

O trecho 3 é um caminho percorrido pelo Ramal Pinhais-Engenheiro Bley, paralelo
ao Rio Atuba que leva a regido sul de Curitiba. Atinge os bairros Cajuru, em Curitiba
e uma parcela do bairro Weisopolis, em Pinhais (FIGURA 56).

Tal trecho apresenta como marcos: o Autédromo Internacional e o
Kartédromo Internacional, em Pinhais, o Parque Cajuru que margeia o Rio Atuba. O
Rio Atuba, a linha férrea Pinhais- Engenheiro Bley, e os cruzamentos entre a Rua
dos Ferroviarios com o Ramal Pinhais- Engenheiro Bley, e a Rua Rutildo Pulido com
o Ramal Pinhais- Engenheiro Bley formam os limites do trecho.

Neste trecho sdo reconhecidos como setores, o setor esportivo, ferroviario e
setores ocupados por populacao de baixa renda. (FIGURA 57 E 58)
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Legenda: Via de Conexdo === Via de Ligacdo == Rios™®Setor Ferroviario '] Setor Esportivo
& Cruzamentos

FIGURA 56 — TRECHO 3 DA AREA DE INTERVENGAO. i
FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NAS IMAGENS AEREAS DO GOOGLE EARTH,
2010.

FIGURA 57 — VISTA PANORAMICA DAS IMEDIAGOES DO BAIRRO CAJURU EM CURITIBA.
FONTE: SITE PAISAGENS FERROVIARIAS DE CURITIBA, 2011.
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FIGURA 58 — VISTA DAS IMEDIAGOES AO LONGO DO RIO ATUBA NO BAIRRO CAJURU EM
CURITIBA.
FONTE: IPPUC, 2011.

Trecho 4 — Rua Rutildo Pulido a BR277

O trecho 4 é um caminho que segue pelo Ramal Pinhais-Engenheiro Bley
que percorre os bairros Cajuru e Uberaba, em Curitiba (FIGURA 59). O trecho
apresenta como limites, a linha férrea, e as divisa dos municipios Curitiba e Sao
José dos Pinhais pela BR277. Os pontos nodais correspondem aos cruzamentos
entre as ruas: Rutildo Pulido e o Ramal Pinhais-Engenheiro Bley, além do Viaduto
da BR277 sobre esse ramal. (FIGURA 60)

Legenda: Via de Integragdo ===Via de Ligagdo - Via de Conexado ==Rios & Cruzamentos
FIGURA 59 - TRECHO 4 DA AREA DE INTERVENGAO. ]

FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NAS IMAGENS AEREAS DO GOOGLE EARTH,
2010.
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FIGURA 60 — VISTA DAS IMEDIAGOES DO BAIRRO UBERABA EM CURITIBA.
FONTE: IPPUC, 2011.

Trecho 5 — BR277 ao Parque do Iguacu

O trecho 5 é o caminho seguido pelo Ramal Pinhais-Engenheiro Bley até a
bifurcagcdo do ramal (diretriz ferroviaria) que leva ao Aeroporto Internacional Afonso
Pena. Percorre os bairros Uberaba, em Curitiba, Jardim Independéncia e o bairro
Afonso Pena, em Sao José dos Pinhais (FIGURA 61).

Apresenta como marco a parte central do Parque do Iguagu e o Canal
Extravasor. Os limites do trecho sdo: as divisas dos bairros € municipios, além da
linha férrea. J& os pontos nodais correspondem a bifurcacao existente no Ramal
Pinhais-Engenheiro Bley, que segue pela diretriz ferroviaria, e a ponte sobre o Canal
Extravasor.

Como setores foram considerados é&reas de ocupagao irregular por
populacdo de baixa renda, areas de interesse social que foram definidas pela lei de
zoneamento e as areas de protecdo ambiental. (FIGURA 62)
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Parque Iguagu

Legenda: = Via de Conexao Via de Integragdo ™Via de Ligacdo == Rios

mmRio Iguagu [ Canal Extravasor ACruzamentos~

FIGURA 61 — TRECHO 5 DA AREA DE INTERVENGAO. ;

FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NAS IMAGENS AEREAS DO GOOGLE EARTH,
2010.
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FIGURA 62 — VISTA AEREA DAS IMEDIAGOES DA VILA AUDI EM CURITIBA.
FONTE: IPPUC, 2011.
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Trecho 6 — Canal Extravasor ao Aeroporto Internacional Afonso Pena

O trecho 6 é o caminho seguido pela diretriz viaria adentrando ao municipio
de Sado José dos Pinhais, percorrendo o bairro Jardim Independéncia e Afonso
Pena, tendo como marco, o Parque do Iguacu e o Aeroporto (FIGURA 63).

Os limites desse trecho sdo a ponte sobre o Canal Extravasor, os
cruzamentos das ruas Alm. Alexandrino e Av. Rui Barbosa com a diretriz ferroviéria.
Além disso, foi definido como ponto nodal o Aeroporto Internacional Afonso Pena e
como setores foram identificados: areas de protecdo ambiental, setor educacional,
areas com ocupacao de populacdo de baixa renda, areas de interesse social,
residencial e industrial, definidos pela lei de zoneamento do municipio (FIGURA 64).
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Parquellguagu = S

N . ¥
Aeroportolinternacional
- h X

InicioiLinha Férrea’ .

Legenda: = Via de Conexao Via de Integracdo ™Via de Ligacdo ==Via Estruturante

m Rio Iguagu [ Canal Extravasor a Cruzamentos

FIGURA 63 — TRECHO 6 DA AREA DE INTERVENGAO.

FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NAS IMAGENS AEREAS DO GOOGLE EARTH,
2010.

FIGURA 64 — VISTA AEREA DAS IMEDIAQOES DO CANAL EXTRAVASOR E DO AEROPORTO
INTERNACIONAL AFONSO PENA EM SAO JOSE DOS PINHAIS.
FONTE: IPPUC, 2011.
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4.1. CONCLUSOES SOBRE A INTERPRETACAO DA REALIDADE

A partir da analise da area de intervencdo é possivel reconhecer os
elementos que compdem a paisagem ferroviaria dos ramais estudados,
evidenciando-se que, a cada momento, se revela uma nova paisagem.

Esse conjunto de elementos da paisagem ferroviaria e da memdéria da
cidade apresenta um potencial de roteiro turistico ao longo dos trilhos, pois em seu
percurso, vasto e diversificado, possui elementos paisagisticos que revelam parte da
paisagem ferroviaria da RMC.

Nota-se, que as diversas regides da cidade de Curitiba, Pinhais e Sao José
dos Pinhais, compreendem formas diferenciadas de uso e ocupacado do solo no
entorno da linha férrea que, a qual embora seja um elemento segregador, pode
funcionar como um elemento unificador da cidade e dos municipios envolvidos. Os
trajetos da linha férrea, mesmo apresentando conflitos para a comunidade,
testemunham a histéria e as transformagdes da sociedade, tornando-se uma
referencia da paisagem metropolitana.

No percurso, a paisagem historica esta pouco relacionada com a
comunidade. A paisagem humana - mesmo rica em sentimentos e particularidades -
nao interage com o pouco da paisagem natural que resistiu as transformacoes
urbanas. Além disso, a arquitetura do percurso proposto esta em grande parte
subutilizada e apresenta areas vazias, ou seja, a paisagem ferroviaria demonstra
que a passagem do trem é um problema, cortando a cidade e segregando essas
areas.

A dificuldade da interacdo do trem com a paisagem urbana e metropolitana
torna-se um conflito para o transito nos municipios. Nesse contexto, varios estudos
desenvolvidos por 6rgaos publicos municipais e metropolitanos, sobre a retirada do
transporte de carga na regiao, ndo apresentam propostas para a requalificacdo dos
ramais ferroviarios, o que n&o condiz com as tendéncias de cidades
contemporaneas que procuram solugdes alternativas para o transporte e
requalificacdo dos espacos urbanos.

O transporte sobre trilhos, contudo, é uma solugdo de mobilidade urbana,
isto é, uma alternativa eficiente, limpa e mais segura (em comparacao com outros
modais como 6nibus e veiculos individuais, que desqualificam o espaco urbano),
mas essa alternativa de transporte coletivo ndo vem sendo trabalhada em projetos
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exequiveis; apenas em estudos que logo sao descartados, conforme a mudancga da
gestéo urbana.

Essa pesquisa permitiu reconhecer o potencial para a requalificagcdo da
paisagem ferroviaria na RMC, apontando a presenca de areas verdes e edificacdes
importantes que margeiam os ramais. A area dos ramais e a faixa de dominio criam
espacgos publicos que acompanham os trilhos e revelam paisagens compostas por
arvores de grande porte, gramados extensos, espacos de lazer e ciclovias, embora
atualmente tais areas apresentem espacos vazios ou subutilizados (FIGURA 65).

Considera-se, portanto, que o trajeto da linha férrea na RMC pode ser
considerado um percurso capaz conectar pontos de referéncia no ambiente urbano e
valorizar a memodria e a identidade local. A sintese, a seguir, revela alguns pontos de
referéncia da area estudada.
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FIGURA 65 — SINTESE DA AREA DE INTERVENGCAO.

FONTE: GOOGLE EARTH, 2010; COMEC, 2011; IPPUC, 2011.
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5 DIRETRIZES PROJETUAIS

Sao definidas, nesse capitulo, as diretrizes para a formulacao de um projeto
de requalificacdo paisagistica no entorno dos ramais Curitiba-Paranagua e Pinhais-
Engenheiro Bley. A fundamentacdo teérica acumulada nos capitulos anteriores -
conceitos basicos de espaco urbano, espaco turistico, paisagem, gestdo urbana,
estudos de casos referentes a requalificacéo de areas degradadas ao longo de eixos
ferroviarios, e posteriormente, a analise e diagnostico da realidade, somou-se as
diretrizes e as etapas metodolégicas para constituir, ao final deste trabalho, um
Plano de Atividades, que servira como auxilio para elaboracdo do projeto de
requalificacdo desta area.

5.1. DIRETRIZ GERAL

Este trabalho tem como diretriz geral requalificar o eixo ferroviario que
percorre as areas urbanas dos trés municipios da Regido Metropolitana de Curitiba
(Curitiba, Pinhais e Sao José dos Pinhais) mediante o reordenamento territorial e
consolidacdo de um roteiro turistico - integrando diversos equipamentos e
edificacées que compdem a paisagem urbana.

5.2. DIRETRIZES ESPECIFICAS

A partir da compreensao da diretriz geral de projeto, foram estabelecidas
diretrizes especificas (FIGURA 66), as quais tém como finalidade direcionar as
acOes do plano de atividades do projeto:

1. Valorizar a area de intervencao enquanto ligacdo metropolitana;

2. Integrar espacos urbanos e equipamentos regionais como o Aeroporto
Internacional Afonso Pena, Parque do Rio Iguacu, Autédromo Internacional de
Pinhais, Jardim Botanico, Terminal Rodoferroviario de Curitiba e Terminal de Metrd
Central a ser implantado pela Prefeitura Municipal de Curitiba;
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3. Compatibilizar as propostas do projeto de requalificacdo com os programas
municipais e metropolitanos;

4, Estabelecer um reordenamento territorial, a fim de propor solugdes para a
questao habitacional, e garantir o melhor aproveitamento da infraestrutura instalada
e das edificagdes abandonadas na area de intervencéo;

5. Desenvolver mecanismos que garantam a permanéncia da populacdo de
menor renda na area reabilitada, evitando sua expulsdo para as periferias da cidade,
areas de risco e de protegcao ambiental;

6. Reestruturar os espacos publicos e remanescentes ferroviarios e promover
qualidade espacial e de convivéncia coletiva;

7. Valorizar o trajeto linear e a faixa de dominio presente no eixo ferroviario a
partir da elaboracdo de mapas mentais que permitam a identificacdo de usos e
significados, reforcando a memdria coletiva de seus habitantes;

8. Estimular a implantacédo de polos culturais e universitarios, habitagdes, hotéis
e equipamentos que promovam a multiplicidade de usos;

9. Viabilizar reformas e reciclagem de edificios vazios ou subutilizados,

tombados ou ndo como patriménio cultural;

10. Esquematizar uma alternativa de transporte publico/turistico e considerar
novas possibilidades de uso da linha férrea.
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FIGURA 66 — ESPACIALIZACAO DAS DIRETRIZES PROJETUAIS.
FONTE: ELABORADO PELA AUTORA COM BASE NOS ARQUIVOS DA COMEC, 2010.
Obs.: Sem escala determinada.
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5.3. PLANO DE ATIVIDADES

As etapas metodoldgicas para a elaboracéo do projeto de requalificacdo da
paisagem ferroviaria como espaco turistico, dentro da RMC, foram organizadas em
um Plano de Atividades, apresentado a seguir:

Etapa 1 — Reconhecimento da area

Andlise da area de intervencao, complementando o capitulo da Interpretacao
da Realidade.

1. Complementacado do levantamento de dados para caracterizagdo das areas
degradadas, levando em consideracdo a utilizacdo, a qualidade das
edificacbes e do ambiente urbano, a disponibilidade de servicos e a
populacao residente;

2. ldentificar as areas com potenciais paisagisticos e turisticos no recorte
espacial, a partir dos conceitos de Lynch (1997) e Boull6n (2002) e da
metodologia da percepcdo ambiental, mediante aplicacdo de métodos
como: visitas em campo, aplicacdo de questionarios e entrevistas, além da

elaboracao de mapas mentais pela populagao;

Etapa 2 — Plano Geral

Elaboracdo de um Plano Geral em macro-escala para a area de intervencao,
com a identificacao de trechos e seus potenciais paisagisticos e turisticos.
1. Delimitacdo de areas, em trechos identificados de acordo com a formagao de
paisagens, reconhecendo condicionantes, deficiéncias e potencialidades, que servira
como suporte para a elaboragdo de medidas para a requalificacao;
2. A elaboracdo de um Plano Geral para a area de intervengao, contendo as
principais estratégias de atuacdo em cada trecho. Um dos trechos sera selecionado
como area a ser detalhada, para a elaboracao de um Projeto Local, especifico.
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Etapa 3 — Projeto Local

Elaboragdo de um Projeto Local, em micro-escala, para a requalificacdo de
um dos trechos estabelecidos no Plano Geral.
1. Detalhamento do trecho escolhido, atendendo as condicionantes, deficiéncias
e potencialidades identificadas na etapa anterior;
2. Elaboracdo de um projeto especifico, para o trecho, com proposicées para
requalificacdo da paisagem como espaco turistico, identificacdo de atrativos e
consolidacao de um roteiro turistico, utilizando a linha férrea.

Etapa 4 — Plano de Implantacao

Definicdo de programa de implantacdo do projeto de requalificacdo da
paisagem ferrovidria como espaco turistico.
1. Definicdo dos instrumentos legais e administrativos, bem como a identificacao
dos agentes que atuardo no processo de intervencao;
2. Elaboracdo de um cronograma de implantagdo, com 0s prazos necessarios
para a execucao, contendo estimativas de custos gerais do projeto e indicadores
para a avaliagéo dos resultados gerados.

O esquema a sequir, ilustra a elaboracao do Plano de Atividades.

ETAPA 1
ANALISE GERAL

v

ETAPA 2
PLANO GERAL

PLANO DE ATIVIDADES |::> v
ETAPA 3

PROJETO LOCAL

v

ETAPA 4
PLANO DE
IMPLANTACAO

FIGURA 67 — ESQUEMA DE ELABORAGAO DO PLANO DE ATIVIDADES.
FONTE: ELABORADO PELA AUTORA, 2011.
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6 CONSIDERACOES

A conclusao deste trabalho, portanto, sera a elaboracdo de um projeto de
requalificacdo da paisagem ferroviaria, levando em consideragédo sua potencialidade
como atrativo turistico, que sera realizado no segundo semestre de 2011 - com a
formulacdo de diretrizes projetuais que visam o desenvolvimento socioespacial da
comunidade local, transformacéao e valorizacao da paisagem ferroviaria e proposicao
de um roteiro turistico, através de plano de atividades que pretende atender os

objetivos definidos nessa pesquisa.
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