T MORFOLOGIA URBANA E PRESERVACAO DO PATRIMONIO

A f A cidade, como produto das relagdes sociais que se desenvolvem ao longo do tempo, esta sujeita as A\vitalidade do espaco urbano esta diretamente relacionada a qualidade ambiental que o mesmo apresenta; Relacdo entre o desenvolvimento de atividades e a qualidade dos espagos urbanos:
: \ 25 pressdes de inimeros agentes. Neste contexto, observa-se a inversao de valores quanto a real finalidade do meio @ medida que os cidaddos sentem-se atraidos, seguros e confortaveis nos espagos publicos, viver a cidade torna-
. P - urbano, que passa a ser caracterizado, exclusivamente, como gerador de lucro, sem preocupacdo com questdes  se uma atividade prazerosa que se mostra interessante para novos usuarios. Cabe aos arquitetos e urbanistas
., : ambientais e socioculturais. No entanto, € no espago urbano que se desenvolvem as inumeras atividades  reconhecerem nos espagos construidos as dindmicas sociais que ali se desenvolvem, buscando incentiva-las ou atividades urbanas
sl ‘ 1 cotidianas que possibilitam a percep¢ao e a apreensao da paisagem por seus usuarios. Ressalta-se aimportancia  coibi-las. Visando uma ocupagdo democratica, integrada as atividades cotidianas e proporcionando qualidade a -
' \ de qualificar os espacos publicos através da manutengao ou insergao de fatores fisicos e sensoriais, diretamente  vida urbana. vaigvseissagf:e ;q::t'f‘tzg::::‘;on P
\ relacionados a decodificacdo dos espacos. Processo que pode ser aclarado e instigado por atributos do ambiente Ressalta-se que a manutengéo e identificacdo do processo de formagao histoérica e cultural, € capaz de e
. - . . . - e e L . . . . . . - Opclonals aquelas prazerosas, em
: : : externo que auxiliam na construgao de umaimagem mental, na qual se somam: aidentidade do lugar; arelagdoque  transmitir significado aos usuarios, inspirar a vida em comunidade e fomentar a identidade dos cidad&os. (LAMAS, grande parte recreativas
0o da ae R e A 0 ¥ , . . . o . A . rer . . N ~
o usuario estabelece com a estrutura espacial; e o significado desta para o observador. (LYNCH, 2006). 2009). Assim, vé-se a necessidade de politicas de planejamento convergentes e integradas as agdes e estudos SOCials aguelas que envolvem trocas entre
: < relacionados a morfologia urbana e a preservacdo do patriménio cultural. Promovendo a manutencao e 0s USUArios, sejam elas passivas ou ativas
KT harmonizacao dos espagos consolidados integrados a cidade, fisica e socialmente, sendo capaz de contribuir para
~a A EET ) o o desenvolvimento urbano, sem recorrer & espetacularizagdo ou ao congelamento de areas antigas. S&o estas ebspagoz ebspagoz
) . . L N . A e « rban rban
e rela.g(.)es 'denhtldadte acdes que, aliadas & participagdo popular, possibilitardo uma maior aderéncia a realidade local e reforcardo a . t?ai?(z € . aal’?as €
a ‘ i - soclals reconnecimert’o identidade e a coes&o social de seus cidados. (DIAS, 2005) -
gy A=) (raf : ' : i i =)
_ 1 - de diferentes enquanto objeto tnico qualidade qualidade S
E i periodos aSDACO M\ estrutura hotencialidades deficiéncias ~escala do automovel; escala do pedestre; T
- M 4 P ») )) bl elacao espaci descaracterizagao =8 polo de atratividade descaracterizagao * pavimentos erreos fechados paraas, = alratiddade dos paimenlos (rreos; | ‘g
~ : urbano CENVEIREIN] objeto x observador & espacial e social =8 de fluxos e usuarios e perda da paisagem urbana vias, * supericies adequadas as atividades; .=
o © -~ 3 . o « superficies adequadas as atividades; ~ * qualidade de desenho dos espagos 3
Slgnlflcado % red_UQaO de usos : Q espaco de referéncia subutilizagéo o . esgagos pl]blicc?s que n&o cumprem publicos; c\%
significado para o 3 haE)ltamonej\I, comercial e de servigos © para 0s usuarios de estr’utEJras urbanas cons<')llda.das §>, e sl « riqueza de formas, tracados, cores e §4
= observador: < trafego intenso =8 forma urbana dominio dos automoveis ~ § « tragados uniformes, horizontais, sem ~ simbolos; g
pratico/emocional &5 Preponderéncia dos automoveis 5@ | actimulo de diferentes urbanizagtes infraestrutura 3 variagdes: - redugao do trafego agressivo; §
: << ’ . S o =
Prach Beneroso Marques fe8quina com R XV: de Novembro. FONTE: A autora, 20 perda de referéncia il escala do pedestre 11 « trafego intenso de automéveis; « identificagéo de referéncia histérica. {4
Novs H A = . B Tl =
FONTE: Aautora, 2013, a partirde LYNCH, 2006, em diversas areas S 250 2 BN i 2
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A 4 CAMINHOS ANTIGOS DE CURITIBA: DEFINICAO DA AREA DE INTERVENCAO
i &
- '
: Visando estabelecer um recorte de Curitiba, que possibilitasse uma analise morfologica aprofundada,  Os reflexos espaciais deste processo de crescimento
< b optou-se, pelo estudo do vinculo entre o processo de urbanizagéo e a rede viaria, por ser esta que estruturaotecido  podem ser observados se comparados os mapas de 1857
- urbano e que permite a conformagéo de uma unidade a um organismo téo diversificado. e de 1894:
As ruas estruturadoras do nucleo tradicional de Curitiba foram elencadas através da leitura dos mapas de  gyritibg Retrata Curitba como um nucleo urbano
a 1830/1850, 1857 e 1894 e sua relagéo com as dinamicas sociais do periodo retratado. Assim, a representagdodo 1857 bastante reduzido, contido entre os rios Ivo e
) nucleo urbano em 1857 foi definida como base para a sequéncia dos estudos, por ser o primeiro, dos mapas Belém, com a indicacdo, apenas, das
- R do Rosario. FONTE: A autora. 20 identificados, a retratar a forma urbana da cidade posteriormente a sua nomeagéo como capital da provincia do edificagdes religiosas.
Parana, noanode 1854.
S i itib itib curitiba  Not tens&o das vi
; g — | i curiupa 5 curitupa ota-se a extensdo das vias que estruturaram
O " R ] e — il 1830/1850 {y//%g 1894 1894 o nucleo tradicional, abrigando novas
< i | —— L k; A P instituicdes administrativas, religiosas,
- V) mmge? AT WY e ‘:;c : %}; e militares e culturais. A expansdo da malha
< e ;'}l' il ) 2.0 ¢ o Iy . : urbana se deu através do prolongamento das
S ok S"*/)\e// e — allE] \ vias existentes, atingindo regies que se
L!\Il g \O P S & e I F | v Qs . . A P
~ [ 3\{/@/5\*/5 1 desenvolviam como coldnias de imigrantes e,
a T - G A principalmente, o entorno da Estacdo
_ s LS - Sl g Ferroviaria, inaugurada em 1885.
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| §§- el g™ T 7y & A partir da sintese apresentada foi delimitada a area de
EiEA el M. = V& estudo, com base nas vias consolidadas no mapa de
¥ E O [ 8 i 1857 e suas extensdes, identificadas no mapa de 1894. localizagao
| e e - RN, Assim, foram definidos 5 eixos viarios. municipio de curitiba
| : | e ( s escala 1/250.000
o ke \ y %
3
o S < 7
s area de estudo
= legenda . _ Q
—— arruamento B eix0 1 R. Comendador Aratijo - Rua XV de Novembro [l €iX0 4 R. Mateus Leme 7
- . s o 0y - b Aar oo - rios e corpos d'agua [ eixo 2 R. Emiliano Pemeta - Rua Marechal Deodoro B cix0 5 R Barzo do Rio Branco - escala
{____| areade estudo €iX0 3 R. do Rosério - Av. Marechal Floriano Peixoto R. Riachuelo - Av. Jo&o Gualberto 1/12.500
() = FONTE: A autora, 2012, a partir de IPPUC, 2012.
. B
> £ - REQUALIFICACAO DOS CAMINHOS ANTIGOS DE CURITIBA
an
. r g L . L . ~
=y, ¢ problematica objetivo diretrizes acoes
3 sagle
O | - ¢ . . , . - . : 0 2 q
< > : - i Como intervir na area Promover intervencées na P 2. Incentivar o processo de retomada das estruturas urbanas 1. Reconhecer os pontos de maior atratividade de usuarios na area;
A L 4 — J T~ T ST aspectos morfolégicos central de Curitiba para que area central de Curitiba o4l consolidadas através da recuperagao dos espagos publicos. 2. |dentificar os principais trajetos realizados pelos usuarios da area central;
_% da evolucdio urbana de curitba Es ta'spectos c::a folrrgagao V|s.ando a requalificagao da S b. Integrar os “Caminhos Antigos” s demais areas centrais, 8 Reduzw OZ espacos destinados aos automoveis, qualificando a apreensao da
n sl il SR SRl R R I0re, 20 =¥ pesquisa bibliografica pesquisa bibliografica ioriea € cHiUTl 6 paisagem dos espacos sy tendo como base as dinamicas existentes. paisagem trbana, .
A . = area de plano de paisagem, representados publicos, sobretudo o o e da —— o fdod 4. erificar a viabilidade de um novo modal que, com infraestrutura adequada,
. o : . , , . : S C. i ~ . o :
= > % pesquisa iconografica » estudo ») levantamentoinloco 3D acéo por seus “Caminhos relacionados aos “Caminhos ] nderv!r nOSt,IrT‘O ?'S: nain rlaes rur;{ra Iwarla o sentido : el possibilite a redugéo do trafego de automéveis particulares;
A = Antigos”, possam ser Antigos”. Garantindo que as B re llj,?'r d lcj lizagao de velgu (:S particulares na area central, 5. Promover a recuperacdo do uso social e recreativo de pracas e vias;
< - R ald. valorizados? dinamicas existentes na qualiicando-a para oS peaestres. 6. Qualificar passeios e mobiliarios urbanos, incentivando os trajetos a pe;
R B> . 4 . SEAE FONTE: A autora, 2013. area central e as que
;- - B, = i possam Vir a ocorrer, se Possibilitar a construggo de uma imagem mais completa da 1. Articular as insténcias responsaveis pelo patrimonio historico, promovendo uma
.. A 1 . 0 S . . . oy ~ ~ v
ol @ i ¥ deem em amb|_er1tes paisagem urbana e do patriménio, mediante a identificag&o gestao integrada;
N e propicios as atividades do processo de consolidagdo dos “Caminhos Antigos” 2. Garantir assisténcia técnica aos proprietarios das edificagées de interesse e as
: Pier| ot | ‘ sociais e a apreens&o dos estudados. novas edificagdes; o
o = -~ : i = - | I processos urbanos de 3. Identificar instrumentos juridicos e urbanisticos que contribuam para a ~
. = = — formagdo deste meio. preservacao do patriménio cultural; E
a G R 4. Promover agdes educacionais patrimoniais; Y
= . 7 . e ~ “ . " 4 » =
a D B iR EONTE: et 90 5. Implantar projeto gréafico de identificagéo dos “Caminhos Antigos de Curitiba”. 5
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T DIAGNOSTICO: ESPACO PUBLICO NA AREA CENTRAL

deficiéncias

trafego intenso de automdveis

« predominancia de infraestrutura ao
automovel;

« trafego intenso direcionado a area central;

« congestionamentos: vias de maior

» infraestrutura urbana voltada aos veiculos capacidade de trafego e velocidade e vias mais

motorizados; estreitas; _ ,

« passeios inadequados e em condigdes »  conformagé&o de um ambiente poluido e
precarias; agressivo ao pedestre.

« auséncia de circuito cicloviario adequado;

« infraestrutura de transporte publico

saturada;

- falta de atrativos para as atividades

opcionais e sociais.

o qualidade da
paisagem na
area central

requalificacéo
integrada

requalificacdo dos 3

espacos publicos
(vias + pragas)

argo da Orde

caminhos antigos -
area central

tral de curitiba

apreensao da
paisagem

drea cen

4

passeios inadequados

* passeios estreitos;

« obstruidos por mobiliarios mal posicionados;
* piso liso e irregular;

 mal conservagao dos passeios;

« dificuldade de deslocamento, essencialmente
para pedestres com mobilidade reduzida;

« condi¢Oes dos passeios inibem os trajetos a
Pé;

« atividades a pé se restringem a aquelas
extremamente necessarias.

espagos que nao contribuem haliid L’i; i
para atividades sociais m %% ———

« mobiliarios dispostos sem a verificacao da AN M
realidade; —

« mal distribuidos que nao favorecem as
atividades sociais como, reunido de pessoas,
observacao da via, comunicagao com 0s = e . _ Lok,
demais usuarios; = P Y g = | K — === LETim e o m
« elementos de blogqueio que, em funcado de == : - '
outros meios de locomogéo, privam o pedestre
da via, conduzindo por trajetos alternativos.
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potencialidades

escala do pedestre

« fator potencial da area central;

 aescala que tem como base as dimensdes
do corpo humano;

- apreendida a 5km/h;

« variedade de ritmos no nivel térreo;

- a atratividade esta nas vitrines voltadas para
a via, nas portas, janelas e transparéncias;

« favorecem as atividades, o comportamento e
a comunicagdo no ambiente urbano;

al Deodoro. FO A autora, 20
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A e - forte relag&o com as areas patrimoniais.
: — = - oo .\ i% Rua Riachuelo. FONTE: A autora, 2012.
B Gt e s S \\\<¢ vias exclusivas para pedestres
W « década de 1970: agbes em favor dos
7 pedestres;
7| N - fechamento da Rua XV de Novembro;
5 —— 1 » acOes integradas para a apropriacdo dos

{@@) « adquiriu carater simbolico para os cidadaos;
\ > O
N\ “‘

) A )5 R s ’ ek = -  nos 40 anos que se seguiram as
X S “\ i ,, = NN intervengdes foram voltadas aos veiculos

s : automotores;
FONTE: A autora, 2013, a partir de IPPUC, 2012. o necess|dade de repensar pnondades
escala 1/10.000

diagnéstico aspectos relacionados ao trafego na area central
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caminhos antigos

g Pracas

compdem o sistema de espagos publicos da area central.
Encontram-se, em sua maioria, como parte integrante da rede de
transportes publicos.

anel viario central

obra finalizada em 2012, que visa conduzir e distribuir o trafego
pesado ao redor da area central, sem que seja necessario acessa-
la para chegar a destinos proximos.

linhas de 6nibus expressas

Adquiriram significado simbolico para os curitibanos desde sua
implantagéo de vanguarda durante a década de 1970.

Estruturam a rede integrada de transportes (RIT), implantadas em
vias segregadas, que promovem viagens em tempos reduzidos nos
sentidos norte-sul e leste-oeste, além de boa capacidade de
passageiros. No entanto, sua infraestrutura encontra-se saturada.
Existe projeto para a substitui¢@o de trechos pelo sistema de metrd
subterréneo, sendo a primeira etapa no eixo norte-sul.

Numero de passageiros por dia util (URBS, 2013):
sentido HORARIO - 450 passag./dia Util;
sentido ANTI-HORARIO - 1496 passag./dia Uil

ciclovia

sistema cicloviario de lazer, promovendo a integragdo de alguns
parques de Curitiba. Infraestrutura degradada e inadequada como
sistema de transporte.

trajeto bondinho turistico

proposta do IPPUC, de recuperagéo dos antigos bondes como
atrativo turistico e cultural. O trajeto liga o Passeio Publico a
garagemda antiga RFFSAe possui 2,8 km.

instituicdes publicas de ensino superior

os estudantes compdem uma parcela importante dos usuarios da
area central, tanto pelos trajetos entre as instituigdes, como pelos
deslocamentos entre as residéncias, que se estabelecem na area,
e a universidade. Formam a maior parte da demanda por um
sistema cicloviario adequado.

locais ligados a rede de transporte publico que atendem a demanda
que trabalha na area central ou vai em busca de comércios e
servigos, reforgando o carater de pélo atrativo da mesma. Ligam o
centro da capital a grande parte das cidades da Regiéo
Metropolitana de Curitiba (RMC).

trajetos de maior fluxo de pedestres

ligam, em sua maioria, 0s pontos de embarque e desembarque de
usuarios e areas atrativas do centro, como pontos comerciais
importantes e prestadores de servigos.

g | B = legenda
— e =¢:»: linha circular centro (horario e anti-horario) pontos de embarque e desembarque de
— r’|osecorposdagua linha independente, sem integragéo a RIT, realizada por veiculos de usuarios
area de estudo baixa capacidade. referéncia historica

* recorrente na area central, por esta abrigar
as mais antigas urbanizagdes de Curitiba;

« exemplares no setor historico e dispersas
pela regido central;

e questdes patrimoniais foram comumente
trabalhadas com enfoque turistico;
 necessidade de integracdo entre a
preservacao do patriménio e as atividades
cotidianas dos usuarios.

Rua Emiliano Perneta. FONTE: A autora, 2012.

Rua X\/ de Novernb




+ DIAGNOSTICO: PATRIMONIO URBANO NOS CAMINHOS ANTIGOS DE CURITIBA

% praticas mais mercadoria cultural
1 comuns:
posturas patrimonio como possibilidade de
' - 4 exclusivamente lucro, atrativo turistico ou voltado as
ol mercadoldgicas classes altas, segregando e excluindo
3 |1 os cidad&os de sua identificagdo com
L‘ . a Cidade ...........
\\ . : : nao cumprem com a fungéo integracao identificacdo qualidade ambiental
' patrimonio urbano : : ial i : — construgdo de uma imagem mais
i e i itado da Sobrenosicio d : : social da cidade politicas patrimoniais devem fazer parte manutencdo dos reflexos de B u g
argo da Ord : ONTE: A autora, 20 L) resultado da sobreposicaode : P oromovem a perda de valores doplanei tourb e A GiEE o completa da paisagem urbana, que
AT By N g e : 1acE0 imobiliar : . eraa d ( - o planejamento urbano urbanizagdes de diferentes periodos, b denfidad e
N - especulagao Imobiliaria relacionados & identidade, & meméria integrados as dinamicas existentes contribui para a identidade e apropriagao
. - _ na forma da cidade s dos cidadaos
s A - e a paisagem.
el ; patrimonio € substituido e arrasado
" (Y P rad e pela otimizagéo QO solo urbgno, """""
- segregando e privando os cidadao de
a ‘ | H sua identificagdo com a cidade
[ ] 5
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dia lacionados ao patriménio urbano dos caminhos antigos LES‘;i;’ eZS%LIZa

tipologias arquitetdnicas nos caminhos antigos (PESSERLS, 2007): padrdes de petit paveé verificados nos caminhos antigos:

[T grupo 01 - arquitetura eclética 1
Areas com exemplares significativos do final do século XIX e inicio do século XX.
Possui caracteristica tipologica eclética, com, em média, 2 pavimentos, pé-direito
elevado e influéncias ligadas aos imigrantes e as normas municipais vigentes.
Compdem, em grande parte, 0s setores especiais que visam a preservagao, como o
s.e. historico e 0 s.e. eixo Bardo-Riachuelo.

Em geral, séo ocupadas por comércios nos primeiros pavimentos e depositos nos
pavimentos superiores.

grupo 02 - influéncias do art-déco e pré-modernismo
areas em que é possivel identificar influéncias do art-déco e do pré-modernismo,

= — — FONTE: Aautora, 2012, a panir/de IPPUC, 2012. datando da primeira metade do século XX. Possuem, em geral, como caracteristica
térreo + 3 pavimentos, linhas retas e ornamentacao reduzida.
- O escala 1/10.000 Recorrentemente, encontram-se ocupadas por comércios nos térreos e servigos
a ‘ < ; |egenda o] t lestadual nos pavimentos superiores.
S islaca imoni icipal: egislacdo patrimonial estadual: . ” :
T T l?g'SIaan patrimonial municipal g _ gﬁ : grupo 03 - padrdes estéticos da arquitetura modera e
o ) P g . . - UIP (unidade de interesse de preservagéo) |:| edlflcagoes/ pracas tombadas pés-moderna
eu de Arte Contemporanea, R ano Perneta. FONTE: A autora, 20 |} areade estudo CAMINhoS antigos instrumento, sem o rigor do tombamento, atrelado ao mecanismo normativa de preservagao instituida pela Lei Estadual 1.211/1953, verifica-se nas areas em que predomina este grupo a tendéncia a verticalizago,
m - pracas de trangferenma de pgtenmal construtivo, no qual o proprietario que deglara que os beps tombados néo poderao s:ofrer aItergggeg incorporada & arquitetura moderna. O adensamento, através de edificios altos,
compdem o sistema de espagos publicos da area central. pode utilizar o potencial excedente em seu terreno para outro agressoes ou mutilagdes sem a prévia autorizagéo do Patrimonio marca as transformagdes urbanas a partir da segunda metade do século XX. Tem
= Encontram-se, em sua maioria, como parte integrante da rede de ImOtvel ouualrljda vg(r;dg-k:j. Emt contra%artlda 0 proprietario faré a Historico, Artistico e Cultural do Parana. como marcos os edificios do Colégio Estadual do Parana e do ‘Correio Velho'.
‘ g S i restauragao da unidade de interesse de preservagao. :
M = B . . p ~p - Este instrumento tem se mostrado frégil frente as novas posturas L] COI_’]]UH’[OS urbanos tombgdos o _
w r - edlflcagoes relevantes sem protegao patrimonial do mercado imobiliario, ocasionando a perda dos exemplares.. conjuntos relevantes por garantir a ambiéncia de determinada tino de pi inh f .
= 0 i R il ; Doy . . n A2 area. Sua protecao se da através da definigéo de graus de protegao IPC @€ PISOS NOs Caminnos antigos: :
AR s —e e ...+ areadeusoresidencial [ setor especial histérico - subsetor 01 as edificagbes, assim como por pardmetros de ocupagéo e pelo : . : ]
i e S 2 destacam-se as areas de uso predominante residencial contiguas & setor delimitado em 1971, cujo os parametros incidentes visam a controle de publicidade ao ar livre. Sdo tombados os conjuntos da petitpave , 2 ‘-:- >
[ = = area central, por esta se caracterizar essencialmente comercial e manutencéo da ambiéncia, atraves do nimero maximo de 3 Rua ComendadorAratijo, Rua XV de Novembro e Av. Luis Xavier. este piso é o mais recorrente na area estudo, podendo-se levantar, pelo menos, 8 —,4;—'—:&\# N ’f?ff
® . o de oferta de servicos. Nos trechos demarcados das vias Joo pavimentos, embasamento 100% ocupado e construido no padres diferenciados de desenhos. Apesar de seu forte carater estético e FONTE: GBONLE SN PP ;
< - Gualberto, Mateus Leme e Emiliano Pemeta, encontram-se alinhamento predial - Decreto n°185/2000. legislagéo patrimonial federal: simbolico, esta pavimentag&o vem sendo substituida por ser considerada lisa e : \ P y ANGYE
- | eqmcag{)es com a utilizagdo c_ios pavimentos té.rreos. para |:| setor especial eixo barao-riachuelo - - y irregular, além de requerer mao-de-obra especializada para sua manutengao. N jase,
> ; e o atividades comerciais e dos superiores para o uso residencial. No incentivo ao uso habitacional e intengdo de manutengéo da escala edlﬂcagoes tombadas o =222 paralelepipedo
.. = P . ?rgtr?tgtg’sg?n[gigzr:g:sl rrﬁg?assre&denmms pelosignifztio et do conjunto urbano através do embasamento 100% ocupado, oantigo PacoMunicipal € o inico bem imgvel tombato pelo [FHAR, verifica-se em algumas areas, principalmente nos trechos de carater residencial, o
- = - Ci— e e _ : construido no alinhamento predial e com altura maxima em Curitiba. Foi registrado, em 1984, no Livro do Tombo Belas piso de paralelepipedo. Da mesma forma que o piso de petit pavé, vem sendo
= i — e - m— . [ paisagemdegradada correspondente & 3 pavimentos. Sobre 0 embasamento é permitida Artes. Apos abrigar o Museu Paranaense (entre 1969 a 1998) e substituido pelos blocos intertravados de concreto.
a S e : = : areas com conjuntos relevantes & paisagem dos caminhos antigos a construgdo de blocos verticais de altura livre. Decreto passar por um periodo de abandono, o edificio foi restaurado e | q t
o M ; e S (escala do pedestre, diversidade de formas e texturas) que se n°186/2000. reinaugurado em 2009. En?oi?’gdase gn?r;(r::aes %e s
- encontram subutiizadas (edificagoes abandonadas, pavimentos iptu progressivo no tempo (iei complementar 74/09) C ettt G ) SENEEE e e
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A fr requalificacdo das vias: caminhos antigos
' | F i vias de permanéncia vias de trafego reduzido
; 5 ' visam ampliar a area destinada ao pedestre; visam o0 equilibrio entre 0 dominio do automdvel e do pedestre;
: e r reforcam ou recuperam o carater das ruas como vias de pedestre; mantém o livre acesso de veiculos automotores, mas incentiva sua reducéo através
exercem funcgao de areas de permanéncia, como extensdes das pragas; do estrangulamento do espago de dominio dos mesmos.
estrutura estrutura
208, Rt L vaulo faixa de rolamento elevada ao nivel da calgada, como expressdo do dominio do reducao das faixas de rolamento e estacionamentos para a ampliagéo de passeios;
pedestre; promogao de arborizagao e qualificagdo dos mobiliarios urbanos;
. trafego de automéveis ocasional; reducao de poluigao visual, sonora e ambiental.
oferta de mobiliarios que incentivem os usos dos espagos para atividades sociais.
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~— padréo das vias padréo das vias ';entre 35e72 n'al 3.0m 3.0m ! 1.8m'; entre 3.5e 7,§m
vias de permanéncia | trecho | faixa VLT| ciclofaix vias com tréfegol trecho faixa cicilofai)la faixas dd aumento
. N Deodafo 0 A qutors rua bardo do rio branco entre p. eufrésio correia ] reduzido VLT rolamentb de passeio
€ rua andre de barros rua mal. deodoro toda a via u 3 3,6m
rua bardo do rio branco entre rua andré de barros u sent. Unico
TL" W A & \ s 2 >  —=\\\ € P. gENeroso marques rua emiliano toda a via u 1 6,0m
T bade] \ — . - — rua riachuelo toda a via u perneta
- L ;I i r_;_ rfli l* | . ) av. jodo gualberto entre o passeio publico 2 50m
Ml | 17 [ L legenda projetos a serem detalhados: rua mateus leme entre r. indcio lustosa e @ rua com. aratjo um p/ sentido
P || Tt TR ~ A : -
k2o |y ‘r‘? o = —— arruamento B pracas B estacoes metro trajeto VLT com identificagéo das paradas. P ——— . R :el;rgo Lo ) 2 (2 f?::c?obligtrgsza ﬁm o sentido 60m
: E‘-‘.E Aé L v [E . ?‘;r r WS —— rios e corpos d’agua presenca expressiva nas proximidades dos caminhos estages, previstas no projeto do metr6 de — ciclofaixas ua comendacoraraujo loca avia . '
g el e —ie 1 caminhos antigos antigos, serdo trabalhadas a partir de projetos de Curitiba, que podem se integraf@b sistema do : o av. mal. floriano  entre ar. |7 de setembro ;:analeta * o 30m
ilikz| ‘ -2 | - il . "‘@uwg B heed requalificagéo especificos. VLT. | vias de permanéncia - 2o LAl 8 LIRS
i gL w1 . gl . area de estudo P _ ) _ av. mal. floriano  entre a p. carlos gomes I 50m
RS I : - e escala 1/10.000 — anel viario garagens subterraneas || vias de trafego reduzido e ap. firadentes sent. Gnico
= [ s e PO ' _ apoio a proposta de redugo de veiculos, promove a areas possiveis, requerem estudo de fua XV de SiEE T m?ngno e 3 i 20T
O ' : . @ il FONTE: A autora, 2013, a partir de IPPUC, 2012. distribuigdo do trafego mais intenso. viabilidade novembro ear. pres. faria sent. (nico
implantag&o de veiculo leve sobre trilhos (vit) implantag&o de ciclofaixa '
2 eneroso que O A 0 0
Com a finalidade de interromper o processo crescente de tomada dos espagos ¢ minimiza o trafego agressivo; A implantago das ciclofaixas, na area central de Curitiba, atua como instrumento trajeto N
o/ & publicos pelos automoveis particulares na &rea central, o VLT surge como < trajeto liga pontos de maior auxiliar na politica de redugao dos veiculos, sendo um modal alternativo viavel. . pré-disposicio maior para a pratica: publico
& e I instrumento principal na reestruturacao combinada entre o espaco e o transporte interesse da area central e sua ﬁ\ & jovem: t;w\
& 5 L . ; . . . » . . ) i B, oy , . . o . o o L { .
=i il pubhc_o. Este novo modal, moderno e movgdor, é capaz de atrair diferentes mtggragao E:om os.Cammhos Antigos; i \z ©“ beneficios - circuito interliga as principais instituicdes R 11/5 S
: usuarios que buscam um deslocamento rapido e confortavel, através da area « integragéo ao sistema RIT (rede El? g“ ‘7 reducdo da utilizagdo dos automoveis, de ensino superior e culturais; 1 A 77
b central. integrada de transporte): bilhetagem g O facil integragao ao pedestre « interceptam o anel formado pelo VLT nos If;_g 5 (\i o~
! . L ‘;‘f:,i‘lw (\ \\\\ . i . 2 . . . . . r \7 S L\\\
- média capacidade de passageiros integrada reduco de emiss&o de poluentes atmosféricos, sentidos transversal e '°”9't“d'”al’ Lol os TS
- trajeto de 9,6 km; - integragéo aos automéveis: 1de do usudri » trecho transversal: 5,3 km; ’ N oicss
o= J ,0 KM, saude do usuario. trecho lonaitudinal: 4.3 k
 paradas a cada 600 m; garagens subterréneas , . recho fongriudinat. 2,5 km. L R G
* acessoemnivel; integradas a algumas implantagéo o i@ @
e _ « velocidade comercial média de 22 km/h; paradas do VLT, « contiguas as faixas de rolamento; Paranaense
= » velocidade max. em vias; * unidirecionais;
; : : pedestrianizadas de 35 km/h; * no sentido da via:
de A 0 poranea, R 0 Pe : 0 T . . . .
« tempo médio de viagem de 26 * localizada na borda direita;
« vida util minima de 30 anos. N e e ST oo . Zem esta(cjnonamentodr_]fos dois Lados;
R ‘ i 3 ’ = " ’ €SCri¢ao tecnica — O emarcada com cor direrenciada, &
| implantagao do VLT e ciclofaixa na rua dr. pedrosa « bidirecional (2 cabines); ; « dimens3o fotal de 1.80 S
. cmosiionio 204 cars AT = /
+ largura max. 3,0 m; ) fﬁf WV
- + altura réwa; 3,0 (T; 4o 170 5« implantacéo de ciclofaixa genérica. f’“‘igw} ~ BB
 capacidade média de oS & . |rx i
passageiros/carro; < /A< A el < Soares
« raio min. curva 30 m. f’ S De;-;“@“{ﬁesf‘») UTFPR
2 (CBTU, 2013) " e
> . principais pontos de embarque e circuito de ciclofaixa

desembarque de usuarios de 6nibus

M Caminhos Antigos W pracas B Caminhos Antigos

equipamentos culturais

localizag&o de possiveis ° area de abrangéncia do VLT, atinge as

i localizagdo das instituicoes
publicas de ensino superior

garagens subterréneas areas num raio de 1km do nucleo

tradicional, com exce¢do do Centro Civico
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trilha interpretativa dos caminhos antigos - rua comendador aratjo
a e legenda 5 trecho do pavimento antigo (comendador - petit pavé) () arvores existentes I faixa VLT
- i i}ﬁ' estagdes dos caminhos antigos * estacdes dos caminhos antigos ¢ paradas VLT - caminhos antigos
. gl,,._ﬂ SECULO) | XIX
- Em1887 foll drizitiejtrziclzl =) arimsira) N , . .. -
i il pavimento da unidade a intervengao,
E (o oo conduz através da histéria das vias,
- (V)‘ O3 goiclgs elispidizig zlo |iringgosis qualiﬁca 0 trajeto do pedestre;
fil ololico 2 zlolascozimznio dal [oradtgie
D) \/ » . A Ll ~
0SO q q 0 d 0 bro 0 0 Interven(}aO
™ BRSNS R N il s insercao de novos pisos, adequados ao caminhar,
d manutencao dos pisos antigos, na area central do passeio;
- [/ estacoes dos caminhos antigos
a . dispostas ao longo das vias, a cada 50 metros;
@ = em lados alternados da via;
() O\\'\_ 8
: ﬁ\‘\i\i‘“ coOmposI¢ao - ’ |
\\\\\:\\\“‘!\ : L, se alternam aos quadros histéricos duas areas com bancos e locais de
‘ a A _an¥ ~ ~ . .
\ (\\\\\\“\_‘:‘i\\\\\\\ observacao, que tornam a esta¢ao dos caminhos antigos um ponto de parada e
2 AT e T = favorecem aleitura dos trechos historicos.
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e | R. do Rosario. FO A 0 0 \ H "=§=§EE§§EEE ] | . . )
— > historia no piso - concreto moldado in loco e estampado com textos;
) p P trés trechos com fatos da histdria das vias;
AR e ;n:/aa—‘rjr?ate :Sﬁsotalav;ns e
BB L LT ‘/ | e Rn{a o) . Welio Gross9 2| izl zlitz] a y .
- ; ey I E vias de trafego reduzido
< i s e | > 5e) R e L apenas no lado de maior dimensao do passeio;
~ ' ] il N e ’ RN N SRR = o alternam-se quadros histérios e areas de vegetacao;
i e jEEd | C—— by ﬁ‘; 1 mf i : ! l ~ . . . ’
_ {12 i pesaaas( B ngﬁ.ﬁ:ﬁﬁ ] ﬁ BE B : manutenc¢ao do piso antigo na faixa central quando possivel.
o8 [El:: e ,‘ iégii ===
e 3 X v legenda
a . totem informativo no inicio
e — o
- de cada estagdo SECULO  Xix
< . L. ‘O caminho surgiu da necessidade
m luminaria com
| 3 s : = cabeamento subterraneo
d odoro autora \\\: ‘ o
N © mmmm| |uminaria com
= MM abeamento subterraneo
j I ete—
~ O = e = L — 0\
5 . TR | -
- [ = L 2= E}m \ R . - bancos concreto + madeira
g&;r r ; “(Ar/r/ir 1‘!5‘ legenda FONTE: A autora, 2013, a partir de IPPUC, 2012. modulaveis
a EE 5% o7 [ it « PR = . , escala 1/10.000 | == piso tatil autocolante
ok SERH - -G ORI —  armamento ) |pttu Qr%gr’esswé). n% Aterlngo. — Sal > JEC-ESR e
ey : u - Ir" iy, - Sy —— [0S € Corpos aagua extensao aa area sob Incidencia ao Instrumento do 0 9 0 3 . = i
=P 7 [ . m:l e 1 caminhos antigos iptu progressivo no tempo, pela presenca de nimero ——  trilha interpretativa > eenne Lo ngg A kil
o b 1lie, S=yE) g bk relevante de edificagdes abandonadas . i 5 trilha i ; = . :
| 1! ' W SR érea de estudo | , - L....i paradas VLTintegradas & triha interpretativa =] i o e 5 arborizagao nova
- ——l I Uips existentes e incorporadas areas de permanéncia £l 3 - Q. 6
, SEovlst as uips dos caminhos antigos, passarao a ser coincidentes com as areas onde predominam a =1 = ool = 3 R A
= == ; > loritari i 1 i i oni At () U2 gzis30u 2l | Sar irzlnsgasio | gor Uizl = (= ane © abrigave, s resdences
< g:;ast%lt(i)\:gana de oferta de potencial tipologia arquitetdnica do grupo 01 (eclética) o b | ety [ S rua comendador araujo rua emiliano perneta < secmes onoue
= g = via de permanéncia via de trafego reduzido L
5 (8 escala 1/75 escala 1/100
- P 0SO q O A 0 0
® < « (qualifica a atividade de caminhar, seja ela necessaria ou ocasional;
O 7 | 1 « em média, o pedestre se dispde a caminhar 500 m,
T d o identificagéo da requalificacéo incentivos para ADrEENsAo « se 0 espago fisico instiga atividades sociais e ludicas, tende-se a estender o
. —=4| evolucao N das estruturas L Tecu peracao dos P obal trajeto;
<] an n ~ = = 0 v s , . ° i i A i - i 0
= > i~y histdrica publlcas espacos pagisagem passeios das vias de permanéncia estruturam-se em faixas de usos:
Y &£ | rivados T
_ IR P @ faixalivre
A ES 2 destinada a circulagao de pedestres;
. = conecta as edificagdes a via;
Y C 9 ¢ =L 2 livre de obstaculos;
= TP AR m piso regular e antiderrapante.
educagdo desenho urbano gestdo integrada do patrimonio (cc + ppuc + SEECIPR + PHAN) S0 pISDIEENEN © BNl EEEENC
eu de Arte Contemporanea, R. Emiliano Pemeta. FONTE: A autora, 20 patrimonial aliado ao planejamento equipe de assisténcia técnica: novas edificagdes e reciclagens; ‘ e ol permanéncia
N .
- = MEYEECEE Urbano promove 3 destinada a interag&o com o processo historico das vias;
S 3 atividades cotidianas recuperagdo dos espagos viabilizar reciclagens e 'g ) : P de atividad - ’
[ . AN : ; : ; rutur rav n Vi jais;
S = | , , 20 patriménio plblicos transferéncia de potencial construtivo (Lei 9803/00), caminhos estruturada a at,es € pontos dea X ades socials ;

" : : . : r incentivam m rvar, conversar. nsar.
< = 0 - : histérico da cidade antigos passam a configurar uma area prioritaria de oferta de potencial; areas que incentivam acoes como obsetvar, conversar, descansa
= 4 1 ) o - @ faixa de servigo
o C) ™ AL ocupagdo de edificacbes subutilizadas ) . ‘ destinada a instalag&o de mobiliarios essenciais;

r ! - Iptu progressivo no tempo incorporagéo da rua Baréo do Rio Branco & postes, luminarias, lixeiras, telefones piblicos.
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