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PLANO DE REABILITACAO DE ENTORNO FERROVIARIO:
RAMAL CURITIBA /[ RIO BRANCO DO SUL

O presente Trabalho Final de Graduacdo tem o objetivo propor um plano de reabilitacdo urbana
no trecho do Ramal Ferrovidrio Curitiba - Rio Branco do Sul, que cruza a parte Norte do municipio
de Curitiba. O termo adotado para a intervencao é reabilitacao, cujo significado, de acordo com
Maricato (2000), é priorizar a preservacao do local, seus edificios e seus usos. Com interven¢des
minimas e preservacao do patrimdnio do espaco vivido busca-se adaptar a ares de intervencao

> 7 g N, campo? Tpmandardsiat S sem descaracteriza-la. O fator fundamental a ser promovido com a intervencao e de gerar
[ magro || 3 vitalidade urbana que, segundo Jacobs (2011) é garantida pela diversidade de usos e pessoas;

R l/ interpenetracao de vizinhancas; evitar vazios urbanos; criar condicbes urbanas que

P~ N | N l/ R proporcionem a permanéncia de comunidades ante a valorizacao do solo; vincular as forcas do

VL Campo Largo s capital aos interesses comunitdrios e; compreender a ordem funcional da cidade e promové-la

espacialmente. Existem também potencialidades que merecem ser exploradas, como: (i) a
memdria da hisdria ferroviaria; (ii) a localizacdo e a infraestrutura de circulacdo; (ii) a
proximidade com subcentralidades consolidadas e; (iv) a ligacdo de Curitiba com os municipios
de Almirante Tamandaré, Itaperucu e Rio Branco do Sul.

1 Bacacheri
2 Boa Vista Nivel de Subcentralidade:
3 Anita Garibaldi 3
4 Ahu Metropolitana
5 Juvevé
6 Hugo Lange . 1° Nivel
7 Alto da XV Numero de pessoas que realizam o movimento pendular por dia:
8 Higiendpolis @® > Nivel : \
9 Tingui 60.236 60k 50k 40k 30k 20k 10k 95 = = .
®  3°Nivel PAISAGEM DOS TRILHOS AREAS LIVRES AO LONGO DO RAMAL

4. Equipamentos Urbanos

5. Bairros de Curitiba 6. Perfil dos bairros do entorno da intervencao

m Nudmero de apartamentos J Ndmero de industrias

A utilizacdo desse eixo de transporte, atualmente exclusivo para cargas, produz uma série de

Area (h i N de habitant . . ~ e A
A Areaha) M Nimero dehabitantes problemas ao cruzar areas urbanas, destacando-se: (i) a segmentacdo das dinamicas urbanas
&F Precodom’ (Rs/m’) $  Rendamédia por domicilio (Rs) ) Nimero de casas fff Numero de comérciosservico existentes em ambos os lados do eixo; (ii) conflitos observados nos cruzamentos dos trilhos com
1- AHU 2- ALTO DA XV 3- BACACHERI 4- BOAVISTA vias urbanas, intensificados pela precariedade da sinalizacdo vidria e; (iii) prejuizo das condic¢des
A 85 &F 504600 A 149 &F soz00 A 705 &F 43600 A 52 &F a0 de conforto ambiental em especial pelos ruidos emitidos. Em Curitiba, a solu¢ao dada ao conflito
fii nsos & 999999 i 853 & 6saam  fif 3734 $§ s7e246 i stz & 4mson do transporte férreo com o urbano tem sido de desativacdo de ramais e criacao de desvios
Py RO v o 2 g o 35 g o o 5 g 1S externos a cidade. Como exemplo, a antiga estrada ferroviaria Curitiba - Araucaria foi desativada
J I J & J & J & 56 em 1990 e desde entao vem sendo ocupada de maneira que os rastros da linha de trem vém
164 1.411 215 2.340 9:999 3.374 354 2.561 . . .~ . ey .
[ sendo apagados. Como indicam a revisao do Plano Diretor de Curitiba de 2014 e o Plano Diretor
° o ) Multimodal, ambos desenvolvidos pelo IPPUC, o Ramal Curitiba - Rio Branco do Sul devera ser
5- CABRAL 6- HUGO LANGE 7- JARDIM SOCIAL 8- SAO LOURENGO . o . . . :
desativado e suas atividades transferidas para um novo anel circundante a capital. Segundo o
o A 03 &F 6000 A ms &Fsasac0 A ows &F ka0 A &F Plano Multimodal no eixo ,quando desativado, seria implementado um corredor de BRT e parque
fit soso § 796692 i 3302 § sasss3  f se98 § oassze i 6we $§ 724400 linear no lugar dos trilhos. A abertura de um novo corredor de transporte condizente com
af 55 g oo of 2 g 5 o7 B r LI W dinamica urbana implicaria medidas de reabilitacdao do entorno da ferrovia de modo a reforcar
J e (@ ross J - J I J S - sua relacdo com a cidade.
e (BRASIL,2010; Precos atuais de apartamentos & casas, 2015)
o® =
°
Nome do Bairro
[ 1- Ahd
2- Alto da XV
N b 3- Bacacheri
Tipos de equipamentos: — 4- Boa Vista
5- Cabral

@® Equipamentos Educacionais

6- Hugo Lange
7- Jardim Social
8- Sdo Lourenco

® Equipamentos de Saude

VENDAS

IMOBILIARIADME STA

@® Equipamentos de Transporte 4] 6-0000
PRESSAO IMOBILIARIA POR USOS DE ALTO

TRILHOS SEM RELAGAO COM O ENTORNO

e Ak

CRUZAMENTO DA LINHA COM A CICLOVIA

7. Zoneamento Existente 8. Sistema Vidrio

PADRAQ

O potencial como eixo de transporte metropolitano do ramal representa uma alternativa
para traslados entre as cidades de Rio Branco do Sul, Itaperucu, Almirante Tamandaré e
Curitiba. Um modal de transporte publico com maior capacidade e menor tempo de viagem
pode realizar grande parte do movimento pendular entre esses municipios da ACP de
Curitiba. Outro aspecto a ser considerado na utilizacao do ramal para transporte de
passageiros € a ampliacdo da comunicacao entre subcentralidades ao longo do ramal,
reforcada ao se irrigar a malha urbana com vias ciclaveis e a modificacdo da hierarquia das
vias carrocaveis. A valoriza¢ao do solo urbano no atual contexto econémico capitalista e
globalizado da-se principalmente por condicbes de mobilidade e acessibilidade. Uma
andlise dos bairros do entorno do trecho escolhido indica um processo em vigor de
promocao do territério como lugar de empreendimentos residencias e corporativos. O
zoneamento do entorno e suas leis de uso e ocupacao permitem adensamento e
verticalizacdao, fazendo com que a atividade da especulacao imobilidaria encontre ali um
ambiente propicio ao seu desenvolvimento. A ja elitizada porcao Norte de Curitiba
valorizaria ainda mais com a ampliacdo de sua infraestrutura de transporte publico e
projetos derivados. Portanto, para controlar as pressdes do capital e democratizar o0 acesso
a cidade, medidas reguladoras do uso e ocupacao de solo se fazem mister.

Zona:

® Setor Estrutural
® ZR4
® 7R3
ZR2
ZR1
® Zona Especial Militar

Zona de Transi¢ao BR 116
Setor Especial Institucional

Parques

1 Apresentacao e Justificativa

Classificagcdo funcioanl das vias:
= Linha Verde
—— Canaleta + Via calma
— Viarapida

Rua comercial

Rua de comércio especializada
— Ramal Ferrovidrio Norte
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(B UsO E OCUPAGAO DO SOLO

1. Planta de Zoneamento

USO E OCUPACAO DO SOLO

Para o entorno da linha férrea, foi necessaria a readequacdo do zoneamento vigente em duas ag¢des: (i) novo
zoneamento da margem Leste no bairro Boa Vista, limitando a altura edilicia da atual ZR-3 a cota de 950 m a partir
da linha do mar para preservar a linha do horizonte e; (ii) modificacdo da aplicacdo dos instrumentos urbanistcos
aplicados as Zonas Residenciais ao longo do trilho, como a compra de potencial construtivo pela outorga
onerosa do direito de construir - recursos destinados a instalacao de equipamentos urbanos ou habitacao social
nos terrenos demarcados como ZEIS -, e incentivo de usos de cardter semi-publico no embasamento dos edificios
com a flexibilizagdo dos seguintes indices urbanisticos: coeficiente de aproveitamento, taxa de ocupacgdo, taxa
de permeabilidade e limite de pavimentos.

ZR-3 RUA COMERCIAL

2. Indices urbanisticos 5. [ndices urbanisticos

‘ ZR Boa Vista . ZR-3 Rua Comercial

ZR-3 LINHA FERREA

ZR-3 Linha Férrea . Zoneamento Mantido

coef. de taxa de ae Lo coef. de taxa de taxa de o
aproveitamento ocupagao permeabilidade imaxima aproveitamento ocupacdo permeabilidade h maxima
1 50% 25% 2 pavs 1 50% 25% 2 pavs
(3,5) (60%) (15%) (7 pavs) (2,5) (60%) (15%) (5 pavs)
3. Estatistica da quadra 6. Estatistica da quadra
Taxa de Coeficiente Densidade m? m?2 Taxa de Coeficiente Densidade m? m?
Ocupagao Aproveitam. Habitacional residenciais comerciais Ocupagdo Aproveitam. Habitacional residenciais comerciais

Existente 41 hab/ha 3547 m? 3485 m? Existente 0,49 0,41 34 hab/ha 4382 m? 1044 m?
Previsto 0,5 3,5 690 hab/ha 43680 m? 17266 m? Previsto 0,5 2,5 489 hab/ha 15 831 m? 10362 m?

4. Evolucao morfoldgica e permeabilidade da quadra - ZR3 RUA COMERCIAL

a. Ocupacao atual a. Ocupacao atual

c. Ocupacao prevista c. Ocupacao prevista

‘ ESTACAO VLT O LINHA VLT

8. Diagrama de uso e ocpuacao do solo

‘ CICLOVIA Q CALCADA

O novo rectio de 10 m tem como finalidade criar uma faixa de interface entre o publico e privado, nela permitindo
apenas constru¢fes de cardter provisério. No antigo recio de 5 m, dreas publicas de convivéncia devem ser
geridas pelos proprietdrios dos edificios. Medidas de contencdo de agua da chuva diminuem de 25 para 15% a taxa
de permeabilida-de, enquanto cobertura e empenas verdes possibilitam uma maior taxa de ocupacdo, de até 60 %,
a partir do 3° pav.

2 Diretrizes e Propostas na Escala Metropolitana

Q LOTE - IMPERMEAVEL ‘ LOTE - PERMEAVEL

7. Evolucdo morfoldgica e permeabilidade da quadra - ZR3 LINHA FERREA

% SEMIPUBLICO ‘ NOVAS EDIFICACOES

@ MOBILIDADE

A proposta de mobilidade urbana possibilitada pela transformacdao do ramal Curitiba/Rio Branco do Sul amplia a
integracdo do transporte publico de Curitiba e Regidao Metropolitana. Levou-se em conta os projetos de métro e
desvios da linha férrea em Curitiba atualmente em discussao pelo IPPUC, o Instituto de Planejamento Urbano de
Curitiba, no projeto do Métro e do Plano Diretor Multimodal. O ramal Norte supriria 0os deslocamentos entre Curitiba,
Almirante Tamandaré, Itaperucu e Rio Branco do Sul, hoje realizados por 6nibus metropolitanos que, em Curitiba
destinam-se para o Cabral ou para o Centro. A substituicao das linhas de 6nibus por um modal mais eficiente e maior
integracdo com o sistema de transporte curitibano representaria diminui¢ao de custos e tempo de traslado para a
populacdo que realiza diariamente o movimento pendular na capital.

10. Esquema de Integracao Intermodal na ACP de Curitiba
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11. Estacbes da Linha de VLT

Barreirinha
Estribo/Ahu
Santo Afonso
Av. Parana
Erasto Gaertner
Augusto Stresser
Itupava

XV de Novembro
Rodoferrovidria

1,4 km 1,2 km 750 m 540 m 1,5 km 700 m 470 km 1,3 km

A ciclovia que margeia os trilhos e hoje faz parte do circuito interparques da cidade de Curitiba pode ter sua
capacidade de comunicacdao ampliada ao se avancar na politica de ciclomobilidade urbana, indo além da
proposta de rotas em vigor. Propde-se entdo a ampliacao da malha ciclavel para todas as ruas, o que dependera
da reeducagao no transito, nova sinalizacao e projetos de adequacao das vias para receber uma faixa ciclavel,
seja ela ciclovia, via preferencial para bicicletas ou calcada de circulacdo compartilhada. A malha ciclavel seguira
a estrutura hierdrquica de vias existente, organizando assim os fluxos e tipo de intervencdo necessaria para
receber o trafego de bicicletas.

12. Ciclovia segundo hierarquia viaria

a. Via local - preferéncia
da bicicleta. Via calma.

. Setorial ou coletora -
ciclovia ou ciclofaixa.

b. Via interparques - cir-
culacdo compartilhada.

ZR BOA VISTA

9. Proposta morfologica para o bairro Boa Vista

Variagdo de gabarito conforme altura em relagdo a linha do horizonte

Proibi¢ao de construcdes ou elementos que ultrapassem a linha do horizonte Linha do Horizonte
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ESCALAS DO PLANO

Conteudo abordado por escala:

@ AGLOMERACAO METROPOLITANA
@ MOBILIDADE
@) uUsoDOSoLO

Diretrizes e a¢bes:

Q Melhorar as condi¢des de mobilidade urbana
metropolitana e intraurbana por meio do incentivo
ao transporte publico.

0 Utilizar a infraestrutura ferrovidria para implantar
uma linha de transporte metropolitana de

passageiros sobre trilhos.
Redefinir o tracado dos trilhos para adequa-lo

as especificacbes técnicas do modelo de
veiculo escolhido e a localizacdo das estacdes.
(D Definir alocalizacdo das estacdes.
@) Integrar os modais BICICLETA + ONIBUS +
VEICULO SOBRE TRILHOS.
€) Possibilitar a transicao de modais por meios

fisicos e bilhete Unico.
Implantar infraestrutura necessaria para

integracdo em terminais, pontos e veiculos.
Ampliar o acesso da populacao aos equipamentos e
servicos urbanos a partir do reforco das

subcentralidades existentes.
Aumentar a acessibilidade as subcentralidades.

Readequacdao da hierarquia vidria para
ampliagao da conectividade dos subcentros.
extensdo e qualificacdo das vias ciclaveis.
Ampliacdo da capacidade do transporte
publico entre subcentralidades.

Incentivar a diversidade social e de usos.

Zoneamento de uso do solo com instrumentos

de inclusao social e diversidade de usos.
Implementagdo de equipamentos urbanos

publicos.

GQQ @6 09

METODOLOGIA DO PLANO

Entorno da Linha Férrea:

G ENTORNO DA LINHA FERREA
@ MEMORIA
@) PAISAGEM
€) usopbosoLo
@) CIRCULACAO E ACESSIBILIDADE
A
(1

Modificar e qualificar a relacdo do eixo de

transporte com o entorno.
Reduzir conflitos do eixo de transporte com os

demais usos do entorno.
©® Readequacdo das vias no entorno dos trilhos.

(® Adequar sinaliza¢do viaria.
@ Projeto paisagistico no entorno dos trilhos.
Promover usos de lazer e cultura ao longo dos

trilhos.
Implementacdo de equipamentos publicos e

mobilidrio urbano voltados a pratica ao esporte,
lazer e cultura.
(® Reforcar a ligacdo da drea com o sistema de

ciclovias de Curitiba.
@ Diversificar a ocupa¢do na area do entorno do

eixo de transporte, estendendo os beneficios da

centralidade e acessibilidade da drea.
o Incentivar os usos mistos e a mistura social

© Revisdo de leis de uso e ocupacdo so solo.
(® Destinacdo de parcela de novos m? construidos
para habitacao de interesse social.

9 Promover a distribuicdo dos 6nus e bdénus da
urbaniza¢ao e o cumprimento da fun¢ao social da
propriedade.

Revisdo de leis de ocupagao do solo.
(® Destinacdo de parcela de novos m? construidos
para habitacao social.
Reconhcer e preservar elementos significativos
para a memdria da atividade ferroviaria.
Valorizar os elementos da paisagem pertencente
a histdria da ferrovia ainda presente nas margens

dos trilhos. ) )
Manter e qualificar dreas verdes e os espacos

livres ao longo dos trilhos.

Implantar projeto de comunicacao visual para
resgatar a memoria ferrovidria.

Revisar os indices urbanisticos de ocupacao do

solo com vista a valorizagao da paisagem.
Preservar edificagbes com importancia histdrica

por meio da implantacdao de projetos de
reciclagem.

@@ 6 9
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LEGENDA
ZONEAMENTO

O ZR BOAVISTA

O ZR-3 RUA COMERCIAL JARDIM SOCIAL

O ZR-3 LINHA FERREA

ZONEAMENTO MANTIDO
O BACACHERI
ZEIS
PROJETOS
AREAS VERDES Lo »
SN
PRACAS OV 0
® - AVENIDA NOSSA ;,oﬂp‘ﬁ\c

‘ AREA VERDE PARTICULAR A SER INTEGRALMENTE MANTIDA

. ESTACAO DE VLT

== FAIXA CICLAVEL
== | INHA DE VLT

Q PRESERVACAO DA MEMORIA

NOS DE ARTICULACAO
AUGUSTO STRESSER (PRANCHA 04)

ERASTO GAERTNER (PRANCHA 05)
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1.1 PRACA SANTA FILOMENA

Em frente a uma pardquia, a praga Santa Filomena € hoje um local arborizado que margeia a linha de
ferro. Nas quartas feiras ocorre na Rua Presidente Rodrigo Otdvio uma feira gastronémica. Portanto, a
praca possui a potencialidade de abrigar a feira, atividades relacionadas a pardquia, atividades
relacionadas a pratica de esportes que ocorre na ciclovia e a Estacao Augusto Stresser, por este trabalho

proposta.

1.2 JARDINETE DR. NELIO RIBAS CENTA

O jardinete do lado oposto a Praca Santa Filomena na Rua Augusto Stresser abriga hoje uma quadra de
futebol de areia. A melhoria deste equipamento urbano de esporte e a consecutiva integracdo com a

praca a frente garantiriam maior usufruto pela populacdo deste espaco.

AREA PARA FEIRA
GASTRONOMICA

CIRCULACAO
COMPARTILHADA
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APROVEITAMENTO DE DESNIVEL

1.3 AREAS VERDES AO LONGO DOS TRILHOS

Uma das maneiras de se preservar a memdria da atividade ferrovidra na Rua Flavio Dellagrave € através
da preservacao das dreas livres caracteristicas das margens dos trilhos. Nota-se, pelo cuidado com a
vegetacdo neste trecho, a apropriacdo pela populacdo das faixas lindeiras. Portanto, para essas areas,
destinar-se-a projeto paisagistico que mantenha a vegetacao e possibilite a participa¢do da vizinhanca

na composic¢do da paisagem.

ESTACAO

PARA ARQUIBANCADA AUGUSTO STRESSER
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CORTE ESQUEMATICO DA PRACA SANTA FILOMENA

1.4 RUA AUGUSTO STRESSER

O Plano para o entorno da linha férrea propde a mudanca do padrdo urbanistico das ruas comercias
perpendiculares a ferrovia. O alargamento das cal¢cadas na Rua Augusto Stresser ird gerar duas faixas
para ocupacao voltadas ao uso de carater publico: (i) a faixa de cinco metros do atual rectio predial, que
serd destinada a areas de convivéncia abertas e; (ii) um novo rectio proposto de 10 metros, que permitira
somente edificacbes de cardter provisério, como containers ou deques, voltados para o uso comercial

ou de servicos, como dreas de mesas para restaurantes, vitrines de lojas.

1.5 RUAS ADJACENTES AOS TRILHOS

Estas ruas também deveram possuir projeto paisagistico, pois nela se propde modifica¢ao semelhante
as das ruas comerciais, porém com novo rectio de 7,5 metros.

2. VIAS CICLAVEIS

Para liberar espago para a apropriacdo do desnivel presente na Praca Santa Filomena, neste trecho a
circulagdo compartilhada foi desviada para a Rua Presidente Rodrigo Otdvio. Conforme plano geral de
ciclomobilidade no item M2 da Prancha 02, a ampliacdo das vias ciclaveis ocorrerd segundo a hierarquia
das vias, destinando a Augusto Stresser (coletora) ciclofaixa em um sentido, para as vias locais sera
estipulado preferéncia para a bicicleta na via carrocavel, ciclofaixa nos dois sentidos da Nossa Senhora
da Luz (setorial), interligando-as a circulacdo compartilhada existente na Rua Flavio Dellagrave.

3.ZEIS

Uma area de aproximadamente 5.500 m? serd demarcada como Zona Especial de Interesse Social, para
abrigar residéncias voltadas para a politica de habitacdo popular. A ocupacao devera seguir as leis de
Uso e Ocupacgao definidas para as ruas comerciais, destinando os dois primeiros pavimentos para uso

comercial ou de servigos.

4. CIRCULACAO E MOBILIDADE

Os projetos que tem por fim facilitar a acessibilidade neste compreendem a duplicacdo e adequacdo dos
trilhos de trem para receber o VLT, esta¢do que integre o VLT ao sistema de 6nibus curitibano e a
ciclomobilidade, abertura de rua de pedestres na quadra da ZEIS e via elevada integrando a Praca Santa

Filomena ao Jardinete Dr. Nélio Ribas Centa e privilegiando a travessia de pedestres.
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NO DE ARTICULACAO AUGUSTO STRESSER

Pela rua que materializa a subcentralidade do Hugo Lange, a Rua Augusto Stresser, hoje passam, por dia,
aproximadamente 90 mil passageiros nas linhas de 6nibus circular Interbairros Il, convencional Augusto Stresser, troncal
Hugo Lange e a alimentadora Cabral/Portdo. A presenga do comércio e a proximidade com outras subcentralidades, o
Centro principal e dreas residenciais fazem com que o lugar da Augusto Stresser seja privilegiado por sua acessibilidade

urbana.O cruzamento da Rua Augusto Stresser com a ferrovia define um dos ndés de articulagdo estudados, que
contemplara os seguintes projetos:

1. Projetos Paisagisticos
1.1 Praca Santa Filomena
1.2 Jardinete Dr. Nélio Ribas Centa

1.3 Areas verdes ao longo dos trilhos
1.4 Rua Augusto Stresser

1.5 Ruas adjacentes aos trilhos (Presidente Rodrigo Otévio e Flavio Dellagrave)
2. Vias ciclaveis

2.1 Ciclofaixa

2.2 Circulacdo compartilhada com pedestres
2.3 Via preferencial
3. ZEIS

4. Circulacao e Mobilidade
4.1 Readequacao dos trilhos
4.2 Estacdo de VLT Augusto Stresser

4.3 Abertura de rua para pedestres
4.4 Via elevada

LEGENDA

Terreno destinado a ZEIS ‘

Projeto de Calcada

Recto destinado ao convivio publico ‘

Novo rectio frontal

Praga ‘

Area Verde ao longo dos trilhos ‘

Estagdo de VLT ‘

Trilhos do VLT

Via cicldvel demarcada ‘
Indicag¢do de projeto

Indicacdo de perspectiva v
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NO DE ARTICULACAO ERASTO GAERTNER

A antiga Estrada da Graciosa, hoje Rua Professor Erasto Gaertner, concentra uma oferta de comércio e servico que 1.1 PRAQA VILA ARGELINA 4.1 ANTIGA ESTRADA DA GRACIOSA

|ust|ﬁca} sua conc‘jlgaqije subcentralidade. Encontra-se ngla também o.Aero;.)orto do Bacac'herl, lmpor.tante para garar}tlr 0 local onde é proposta uma praca é hoje um ponto critico da linha férrea. Contido por altos edificios e S50 propostas medidas para recuperar e sinalizar a principal ligac3o entre Curitiba e o litoral paranaense
a acessﬂ?lllda.deﬂa reglao e que represe;nta um fator atrativo para 9 caplta[prlvado. Abastecida peIasAall'mentadoras C.olma o Clube Graciosa, a estreita faixa é tomada por carros e vazia de possibilidades para atividades humanas. até a inauguracdo da ferrovia Curitiba - Paranagué. Totens e elementos que facam referéncia ao periodo
Verde,‘ Tingui, Sdo Jodo e.: Solar,.a.proxmadamente 11.500 passagglros de on|b.us percorrem a rua~.O 6nibus mgtropolltano PropSe-se uma praca que possa abrigar moradores e trabalhadores dos arredores. A criacio de aureo da via devem ser incluidos nas duas pracas propostas para esse né. Seu cruzamento com a linha
Guaraituba/Cabral, que liga Curitiba a Colombo, representa uma importante linha de comunicacao entre as cidades e tem elementos que geram vitalidade a praca é fundamental no processo de incentivar os lotes circundantes de ferro também ser4 elevado, priorizando o tréfego de ciclistas e pedestres.

pontos de parada nessa rua.

’ - - ) o . o ) de abrirem-se para a linha férrea.
Neste né de articulacdo, os trilhos do trem passam comprimidos entre edificios de, em média, 20 pavimentos e o Clube

Graciosa. Para evitar tal segregacdo, deve-se discutir a interface dos terrenos com a ferrovia e criar no espago publico . 4.2 VILA ARGELINA
LEGENDA elementos geradores de vitalidade urbana, que incentivem relagao mais intima com o espago privado, que hoje fecha-se 1.2 PRACA NA RUA FLAVIO DELLAGRAVE Composta por cinco casas de madeira que j serviram de residéncia a trabalhadores da rede ferrovidria,
para aquele. A curta quadra entre as ruas Erasto Gaertner e Nicardgua também apresenta paisagem degradada. As a Vila Argelina hoje continua com uso residencial. Porém, a promo¢ao da memdria da linha de ferro e a
Projeto de Calcada 1. Projetos Pgisagistisos medid.as para reverter sua sit.uagé'o s.é'o a'aber.tura de uma rua de acesso aos lotes na margem Oeste da iniciativa de ampliar sua relacao com a populagdo curitibana dependem da apropriacao destas casas
1.1 Praca Vila Argelina ferrovia e uma praga que abrigue a ciclovia e linha de VLT. para um projeto de reciclagem que amplie a acessibilidade e o uso por parte do publico da area.
1.2 Praga na Rua Flavio Dellagrave
‘ Recuo destinado ao convivio publico 1.3 Areas verdes ao longo dos trilhos _ _ _
1.4 Rua Erasto Gaertner i ACOES PARA IMPLANTACAO DO PLANO DE REABILITACAO
Novo afastamento predial 2. Vias ciclaveis 1.3 AREAS VERDES AO LONGO DOS TRILHOS Aimplantacdo do Plano se dara da seguinte maneira:
2.1 Ciclofaixa Alonga quadra do Clube Graciosa contribui para a inseguranca do seu trecho da ferrovia. A apropriacdo 1) Obras de mobilidade urbana - VLT, ciclovias e abertura de vias.
Praga 2.2 Circulagé’o compartilhada com pedestres da popu[ag’a’o desta faixa, por meio de atividades como cultivo de hortas, uti“zagéo de mobilidrio urbano 2) Novo zoneamento - que possibilita a outorga onerosa do direito de construir - e de instrumentos
3. Circulacdo e Mobilidade como academias ao ar livre ou outros relacionados com a pratica de esporte seria possibilitada por um urbanisticos como o direito de preempgdo e IPTU progressivo no tempo para consequente obtencao de
Area Verde ao longo dos trilhos 3.1 Readequagdo dos trilhos projeto paisagistico das areas verdes ao longo do trilho, que também incentivariam aos proprietarios verbas e terrenos para a implementacao de ZEIS ou equipamentos ptiblicos; o
3.2 Estacdo de VLT Erasto Gaertner vizinhos a linha de trem a ter maior ligacdo com essa. 3) Projetos de pracas, dreas verdes e ruas relacionadas ao plano, financiadas pelo poder publico e pela
3.3 Abertura de rua para acesso aplicagao de instrumentos urbanisticos.

Estacdo de VLT

3.4 Via elevada
4. Patrimonio e Memdria
Trilhos do VLT 4.1 Antiga Estrada da Graciosa
4.2 Vila Argelina

Via ciclavel demarcada

Indicacdo de projeto

4000000

Indicagdo de perspectiva
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