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Proposta

Partindo do cenario apresentado & proposto o Programa Bicitiba, uma Proposta de Plano Cicloviario para a cidade de Curitiba. Partindo do pressuposto BAEHINEH
de que um plano cicloviario nao é constituido apenas de vias para as bicicletas, o Programa organiza-se da seguinte maneira: . ® vw
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O primeiro passo para a proposicao do plano é identificar pontos de atragcao ,,,. N
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dentro da malha urbana, afim de que a infra-estrutura cicloviaria a ser planejada , ///.
S\

seja eficiente e equitativa. Em seguida, analisar a rede existente com o objetivo , ”
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de detectar suas falhas e avaliar sua abrangéncia. E importante também a identi- \ R 7 //x// S
ficacdo de areas industriais dentro do tecido urbano, as quais, conforme aponta o / M/fu /
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zando seus trajetos de bicicleta. O mapa a seguir demonstra essa analise:
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Matriz de mobilidade a partir
da consolidacao do Programa
Bicitiba
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Terminais de Transporte Coletivo

OJcIoE A TxX.

A partir dessas informagdes, definidas diretrizes para o Programa Bici-
tiba:

Estabelecer uma rede basica de vias para transito de bicicletas na
cidade de Curitiba;

Estabelecer politicas de inclusdo da bicicleta, como a integrag¢ao
intermodal e a bicicleta publica.

Projetar equipamentos e mobiliarios que deverao servir de apoio
ao uso da bicicleta como meio de transporte;

Desenvolver um sistema basico de sinalizagao cicloviaria;
Detalhar um recorte dentro da malha urbana que servira de exem-
plo para outras areas da cidade;

Com as informacdes e diretrizes e méaos, sao tragadas sobre o tecido

z

urbano as rotas cicloviarias. E importante salientar:

A infra-estrutura cicloviaria, no que diz respeito as vias para trafego de
bicicleta, € necessaria apenas onde a bicicleta entra em conflito com
outros modais de transporte;

A maior parte do tecido urbano, no entanto, € composto por vias de
trafego lento, com baixo volume de veiculos e de pessoas. Nestes
casos, a bicicleta compartilha das vias publicas com seguranca, sem
necessidade de um espaco proprio.

Cada diretriz de via sera materializada de forma condizente ao projeto
especifico de suas caracteristicas fisicas e funcionais. Tal processo é
posterior ao presente plano e objeto de detalhamento especifico con-
forme cada regiao.

O Programa Bicicitiba, além da distribuicdo de vias para bicicletas,
apresenta as seguintes propostas:

Distribuicao de equipamentos:

Afim de que a infra-estrutura cicloviaria proposta pelo plano possa ser
distribuida de forma equitativa pela malha urbana, os equipamentos
serao implantados em areas publicas, como:

Terminais de Transporte Coletivo

Ruas da Cidadania

Pracas, principalmente na regiao central da cidade;

Grandes escolas ou universidades.

Tendo em vista, no entanto, que tais equipamentos publicos n&o sao
uniformemente distribuidos pela cidade e também por haver falta de
espaco disponivel em via para mobiliario proprio do Programa Bicitiba,
optou-se por utilizar Postos de Combustivel para distribuicdo mais
uniforme desse mobiliario. Esses estabelecimentos acontecem em toda
o tecido urbano, com distancias inferiores a 500 m. (IPPUC, 2007) e
dispbe de espaco suficiente para os modulos do Bicitiba sejam implan-
tados. Em contra partida, os proprietarios desses estabelecimentos,
recebem um fluxo maior de pessoas em seu estabelecimento, a visibili-
dade de seu ponto comercial aumenta e o posto ganha novos clientes.
Os ciclistas, além do equipamento implantado, podem desfrutar da loja
de conveniéncia existente em cada posto.

Bicicleta Publica: sistema de bicicleta de aluguel pelo qual o usuario
pode dispor de uma bicicleta em uma estagao, realizar seu trajeto e
devolve-la em outra estacao, pelo custo. As estagdes serdo dispostas
em terminais de transporte coletivo, shopping centers, hiper mercados,
estacionamentos privados e pragas da regiao central. Para seu espal-
hamento na malha urbana, estagdes de bicicleta publica sdo dispostas
em Postos de Combustivels.

Integracdo Modal: Todos os terminais de transporte coletivo e a regido
central dispde de infra-estrutura que permite ao usuario ir de bicicleta
até um desses pontos, deixar sua bicicleta em um bicicletario seguro e
pegar um 6nibus pagando apenas uma tarifa, 0 mesmo custo da tarifa
do transporte coletivo. A bicicleta prépria funciona, portanto, como
alimentador do sistema de transporte publico da cidade, diminuindo a
necessidade dos 6nibus alimentadores, os quais realizam curtos traje-
tos com poucos passageiros, onerando o sistema. Nesses mesmos
terminais, o usuario do transporte publico, uma vez tendo pago a tarifa
unica, tem o direito de dispor de uma bicicleta publica, afim de comple-
mentar seu trajeto.

A integracdo modal se da também em estacionamento privados, onde o
usuario pode deixar deu veiculo e complementar seu trajeto com uma
bicicleta de aluguel, cujo valor esta embutido ao custo do estaciona-
mento. Pedestres podem ainda dispor da bicicleta de aluguel, reali-
zando uma parte dos seus percursos com caminhada, outra pedalando.
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Figura Fundo Figura Fundo

Vias Existentes Vias Propostas
Diretrizes de vias Km R$ Diretrizes de vias Km R$ — (41) 3538-a410
Aloizio Finzetto 3535,72 R$ 530.358,00 Estrutural Sul (Republica Argentina) 8733,72 R$ 1.310.058,00 e AP S -
Anita Garibaldi - Agréarias 8526,40 R$ 1.278.960,00 Francisco Derosso 7076,31 R$ 1.061.446,50
Arthur Bernardes - Barigui 5324,71 R$ 798.706,50 Fredolin Wolf 4631,71 R$ 694.756,50 J
Avenida Brasilia 1996,81 R$ 299.521,50 Getulio Vargas 3939,09 R$ 590.863,50
Avenida das Américas (Sdo José dos Pinhais) 4100,16 R$ 615.024,00 Guabirotuba 2061,51 R$ 309.226,50
Avenida das Industrias 2680,43 R$ 402.064,50 Jodo Bettega 6856,32 R$ 1.028.448,00
Avenida das Torres 14220,85 [R$ 2.133.127,50 Jodo Bettega - Angélica (Avenida das Araucarias) 3423,24 R$ 513.486,00
Avenida Irai (Piraquara) 4961,37 R$ 744.205,50 Jodo Dembinski 3694,84 R$ 554.226,00
Avenida Presidente Kennedy 4225,81 R$ 633.871,50 Jodo Gava 4150,11 R$ 622.516,50
Barigui-Manoel Ribas 1010,60 R$ 151.590,00 Jodo Leopoldo Jacomel (Victor do Amaral - Expotrade) 4006,62 R$ 600.993,00
Bley Zorning - BR-277 13859,28 [R$ 2.078.892,00 Ligacdo Carmo - Salgado Filho 2530,04 R$ 379.506,00
BR-116 Norte (Linha Verde - Vila Zumbi) 492491 R$ 738.736,50 Ligacdo Sdo Lourenco - Anita Garibaldi 752,97 R$ 112.945,50
BR-116 Sul (Cic - Fazenda Rio Grande) 14079,64 |R$ 2.111.946,00 Linha Verde 17834,30 R$ 2.675.145,00
BR-277 (Sentido Paranagud) 15727,84 |[R$ 2.359.176,00 Manoel Ribas 7240,45 R$ 1.086.067,50
BR-476 Araucaria - Petrobras 9054,03 R$ 1.358.104,50 Manoel Ribas - Tingui 1386,61 R$ 207.991,50
BR-476 Estrada da Ribeira (Linha Verde - Maracana) 3321,62 R$ 498.243,00 Marechal Floriano 6017,61 R$ 902.641,50
Cambes (Rua dos Funcionérios - Rua XV) 2704,74 R$ 405.711,00 Mariano Torres 2197,33 R$ 329.599,50
Campo Comprido - Passauna 3062,70 R$ 459.405,00 Mascarenhas de Moraes 2552,31 R$ 382.846,50
Candido de Abreu 1619,82 R$ 242.973,00 Mateus Leme (Rio Belém) 3943,50 R$ 591.525,00
Conectora 1 (José Rodrigues Pinheiro) 3730,51 R$ 559.576,50 Nicola Pellanda 3959,41 R$ 593.911,50
Conectora 2 (Algacyr Munhoz Maeder) 5199,78 R$ 779.967,00 Nivaldo Braga 1322,05 R$ 198.307,50
Conectora 3 (Rua Carlos Klemtz) 4479,93 R$ 671.989,50 Pinheirinho - I1zaac F, Cruz 3547,95 R$ 532.192,50
Conectora 4 (Jodo Alencar Guimaraes) 5752,09 R$ 862.813,50 Rodovia da Uva (Sta Candida - Colombo) 2514,91 R$ 377.236,50
Contorno Sul 14100,87 [R$ 2.115.130,50 Salgado Filho - Imaculada Conceicéo 7865,68 R$ 1.179.852,00 i
Cruz Machado 677,80 R$ 101.670,00 Sete de Setembro - Seminéario 1888,12 R$ 283.218,00
Desembargador Cid Campelo 6368,05 R$ 955.207,50 Silva Jardim 2970,22 R$ 445.533,00
Desembargador Hugo Simas 5506,79 R$ 826.018,50 Tijucas do Sul 2726,29 R$ 408.943,50 .
Domingos Scucato (Almirante Tamandaré) 4767,43 R$ 715.114,50 Toaldo Tulio 6108,59 R$ 916.288,50 | =
Eduardo Pinto da Rocha - Francisco Derosso 5403,88 R$ 810.582,00 Victor Ferreira do Amaral - Rua XV de Novembro 6292,18 R$ 943.827,00 i 5 /
Eixo de Integracdo (Campo do Santana - Rio Bonito) 10131,17 [R$ 1.519.675,50 Vila Sdo Pedro - Xaxim 2742,84 R$ 411.426,00 P
Erasto Gaertner 5140,20 R$ 771.030,00 Visconde de Guarapuava 4545,96 R$ 681.894,00 ////
Estrutural Leste (Capdo da Imbuia - Pinhais) 3884,22 R$ 582.633,00 Waldemar Lourenco dos Campos 2577,57 R$ 386.635,50 o ////
Estrutural Leste (Centro - Centenario) 8835,58 R$ 1.325.337,00 Wenceslau Braz 4181,80 R$ 627.270,00
Estrutural Norte (Jodo Gualberto - Avenida Parana) 6726,89 R$ 1.009.033,50 Wenceslau Braz - Ligacao Linha Verde 459,66 R$ 68.949,00
Estrutural Oeste (Dep Heitor Alencar Furtado) 10014,90 [R$ 1.502.235,00 Wilson Dacheaux Pereira 5277,95 R$ 791.692,50
Total parcial|219657,53 |R$ 32.948.629,50 Total parcial[152009,77 R$ 22.801.465,50
Custo Total
Custo por km de via R$ 150.000,00 Extensao total das vias propostas (km) 371,67 R$ 55.750.095,00 ! W
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Proposicao de mobiliario para bicicleta
Além dos estacionamentos do tipo Paraciclos (abertos, sem controle de acesso)
PLANTA BICITIBA o mobiliario compreende também Bicicletarios (estacionamentos fechados, com
controle de acesso), oficinas, vestiarios e estacao de bicicletas publicas. Eles
PLACAS FOTOVOLTAICAS [ 7 PLACAS POTOVOLTAICAS podem funcionar de forma isolada ou combinados. Cada um desses equipa-
VIDRO TEMPERADO , 260 mentos é dotado, ainda, também de mapa de orientacdo sobre trajetos, placas
, 2% F - o solares que alimentam com energia limpa, e a bandeirinha, cujo objetivo é a
Ar ============1 —ob , rapida identificagdo do equipamento como pertencente ao Programa Bicitiba.
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