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RESUMO

A reestruturacdo de areas urbanas degradadas tem hoje grande importancia para o
desenvolvimento das cidades. Areas que antigamente eram consideradas obsoletas
e entregues a marginalizacdo, atualmente sdo um dos principais elementos de
revitalizacdo. O uso do desenho urbano como instrumento de desenvolvimento
dessas areas € abordado no presente trabalho. Partindo-se de um referencial
teorico voltado a esta tematica, o tema € elucidado. As cidades de Barcelona,
Buenos Aires e Rio de Janeiro sdo tomadas como exemplo de reestruturacdes. Por
fim, a cidade de Antonina é analisada e diretrizes de reestruturacdo de seu entorno
portuario sdo propostas.

Palavras-chave: desenho urbano. Areas degradadas. Areas portuérias

ABSTRACT

The restructuring of degraded areas has nowadays great part in cities
developments. Theses areas that were once before considered obsoletes, are now
one of the major elements of revitalizations. The use of the urban design is taken
care in this present work as an instrument of development in theses areas. Coming
from a theorical embasement, the theme is described. The cities of Barcelona,
Buenos Aires e Rio de Janeiro are used as an example of this kind of intervention.
At the end, the city of Antonina is analyzed e master lines for its harbor
surrounding restructuring are proposed.

Key words: urban design. Degraded areas. Harbor area.
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Reestruturagao do entorno portudrio de Antonina- Parana 2008

1 INTRODUCAO

O presente trabalho se intitula “Reestruturacéo urbana do entorno portudrio
de Antonina”. Ele pretende formar embasamento tedrico para o projeto de

desenho urbano a ser executado no projeto final.

Esta estruturado em trés partes béasicas. A primeira diz respeito a introducéo
ao tema revitalizacdo de entorno portuério. Nela sera conceituado o tema, assim
como definidos os objetivos do trabalho, partindo do geral para o especifico.
Também serdo dadas as justificativas para o estudo, explicitando o porqué da
escolha do municipio de Antonina e o porqué fazer esse tipo de intervencdo na
cidade. Finalmente as referéncias teoricas aplicadas serdo descritas, assim como a

metodologia de trabalho executada.

A segunda parte trata dos estudos de caso. Nela serdo analisados casos
semelhantes ao projeto a ser proposto que representam relevancia. As cidades
escolhidas analisadas sdo Barcelona, Buenos Aires e Rio de Janeiro. Todas sé&o
cidades portuarias que conseguiram notoriedade e desenvolvimento da sua

economia a partir de intervencao urbana planejada.

Na terceira e Ultima parte, Antonina serd o foco principal da anélise. Ja que
esta € a cidade a ser implantado o projeto, vé-se necessario o entendimento da
realidade local. Serdo descritos os aspectos gerais da cidade a partir de analise dos
meios fisico, bioldgico e social. O diagnostico da area de intervencao vem a seguir,
com maior aprofundamento das questdes e com aspectos de maior importancia
para o desenho urbano. No fim desta parte se encontram as diretrizes gerais de

projeto, com suas dimensdes pretendidas e justificativas para execucéo.
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2 JUSTIFICATIVA

A escolha de Antonina deve-se essencialmente ao fato desta assumir papel
marcante na histéria do Parana tanto em sua configuracdo territorial, como no
desenvolvimento econdémico do estado. Paralelamente a este fato, também se
constatou por parte da Associacdo dos Portos de Paranagua e Antonina (APPA),
além dos poderes politicos estaduais e municipais interesse, disponibilidade e
vontade de acdo impulsionadora de crescimento e revitalizacdo da cidade. Dado o
empenho destes e a crescente importancia dos municipios como agentes
preponderantes e responsaveis pela melhoria da qualidade de vida das populag6es
locais e pela satisfagdo das necessidades coletivas, considerou-se que seria
pertinente efetuar este estudo na cidade de Antonina. Face ao exposto, € de todo
relevante a realizacdo do presente estudo, de forma a proporcionar a cidade e aos
orgdos de poder local mais uma ferramenta de diagndstico ou de analise da sua

posicdo em relacdo as cidades concorrentes.

Apls passar anos de estagnacdo econdmica e social, Antonina tem visto
finalmente a sua economia crescer. Entende-se que um projeto de reestruturacéo
em volta do porto, que € a sua principal fonte de renda, traria novo animo e

representaria um marco nessa nova etapa de desenvolvimento da cidade.

18
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3 OBJETIVOS

3.1 Objetivos Gerais

O trabalho tem como objetivo a elaboracdo de suporte tedrico para uma
futura intervencdo na no entorno portuario, as margens da baia de Antonina. Ele
busca analisar trés problematicas semelhantes e apo6s, o entendimento da
realidade, a observacédo das necessidades dos moradores e por fim propor diretrizes

de intervencéo.
3.2 Objetivos Especificos

Por se tratar do tema de reestruturacdo urbana de entorno portuéario, a
pesquisa se foca nesta area em particular da cidade. Portanto as analises gerais
sobre o municipio serdo relativamente mais superficiais que as da area de

intervencgao.

Nos estudos de caso o objetivo foi de selecionar cidades portuarias de trés
diferentes pontos do mundo. Isso se deu em razdo de se considerar necessario o
exemplo de uma grande intervencédo, com disponibilidade de recursos financeiros
em grande escala, e situada em uma importante cidade na Europa, portanto
passivel de uma criacdo mais livre sem tanta interferéncia pela escassez de
recursos. Por outro lado se fez necessario um exemplo mais proximo, que supriu a
falta de recursos através de politicas de parceria com a iniciativa privada. E por

fim analisar de um exemplo nacional, com semelhanca de politicas e cultura.

Seguindo, o trabalho teve como objetivo expor a realidade da cidade
escolhida. O levantamento de dados colhidos, pesquisados de 6rgdos publicos e
pesquisas de campo, foi base de elaboracdo de um diagnostico da cidade. O
objetivo final do trabalho é de formar diretrizes para o desenvolvimento de projeto

de desenho urbano na area determinada da orla de Antonina.
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4 METODOLOGIA

A metodologia de trabalhou passou da recuperacédo de fontes para a analise
da realidade. Ou seja, a primeira fase do trabalho consistiu em um trabalho de
leitura tanto de livros, artigos como de pesquisa na internet. Apds a compreensao

desses dados foi feita a constatacdo da realidade através de pesquisa de campo.

O referencial tedrico expde a conceituacdo das reestruturactes urbanas em

geral, definindo que metodologia sera aplicada na intervencéo proposta.

Para os estudos de caso foram analisadas as cidades de Barcelona, Buenos
Aires e Rio de Janeiro. A partir do recolhimento de dados oficiais foi criada uma

espacializacdo e por fim uma conclusdo da autora.

Quanto ao estudo sobre a cidade de Antonina e as suas necessidades, a
pesquisa foi mais abrangente. Em primeiro momento houve um embasamento
teorico e apds a a constatacéo da realidade in loco. Encerrando o trabalho estéo as
diretrizes propostas.

20



Reestruturagao do entorno portudrio de Antonina- Parana 2008

5 REFERENCIAL TEORICO

Nesta pesquisa procurou se prezar pela diversidade das fontes. Seja por
livros, artigos, revistas ou internet a preocupacdo principal foi a de perceber
diversos pontos de vista sobre a questdo da reestruturacdo urbana de areas

degradadas, em especial as do entorno portuario.

Neste capitulo serd apresentado primeiramente o conceito de desenho
urbano aplicado em intervencbes pontuais, principio este que sera utilizado na
construcdo das diretrizes finais. Em seguida sera conceituada a problematica de

areas urbanas degradadas em areas portudrias.
5.1 Projetos urbanos pontuais

Se o funcionalismo pdés-guerra estava interessado principalmente no desenho
das infraestruturas, nos bairros residenciais e zonas centrais de negocios, o tempo
tem mostrado que reestruturagdes significativas na cidade podem acontecer pelo
desenho e uso dos espagos coletivos e publicos. Pracas e espagos abertos ilustram o
potencial da transformacéo trazida pela a agregacédo de projetos de pequena escala
executados com meios moderados. (BUSQUETS, 2006).

O desenho urbano busca criar uma forma de cidade na qual a qualidade do
todo seja melhor que a soma individual de suas partes. Ao longo dos ultimos vinte
anos, ele se consolidou como uma tendéncia efetiva no urbanismo em escala
intermediaria. Este enfoque aceita o trabalho na escala do fragmento urbano, com
a compreensdo que uma intervencédo também pode ser o ponto de partida para se
chegar as questdes gerais da cidade (BUSQUETS, 2006)

A partir de linhas mestras um desenvolvimento subseqiente € sugerido pelo
planejamento, de forma que garanta integracdo entre as partes que se compdem
um espaco. Apesar de seguir uma sequéncia logica, do geral para o especifico,
ainda é considerada dificil a questdo da formulacdo do todo sem o projeto das
arquiteturas particulares. Pode-se dizer, portanto que a execucdo de projetos

pontuais gera questdes fundamentais para a legitimidade das diretrizes macro do
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planejamento. Freqlientemente durante o desenvolvimento do projeto é que se

verifica e, portanto, finaliza-se o programa.

O projeto urbano é principalmente um exercicio de morfologia que aceita
gue o0s componentes arquitetbnicos podem variar de acordo com pressdes
especificas, mas que eles devem sempre se encaixar na sintaxe geral. Nesta linha
de projetos graduais, o0 arquiteto tem diversos papéis que abrangem desde garantir
a coeréncia urbana e sua evolucdo adequada até estarem envolvidos com uma das

partes projetadas, em conjunto com outros parceiros de projeto. (BUSQUETS, 2006)
5.2 Origens do tema- revitalizacdo de entorno portuario

O processo decadéncia das instalacdes portuérias teve inicio em todo o
mundo a partir dos anos 60 com a “conteineriza¢do” do transporte maritimo, que

tornou obsoletos os velhos cais em linha, com ou sem piers. (DEL RIO, 2001)

O requisito técnico do transporte maritimo moderno passou a ser uma ampla
area de retroporto com a profundidade suficiente para poder armazenar filas de
contéineres e com uma ligacdo direta a rodovia ou a ferrovia. As instalacdes
obsoletas, ap6s uma fase de decadéncia e abandono, passaram a ser reinventadas
para novos usos: cultura, entretenimento, turismo, escritérios e universidades, por
exemplo. Genova, Marselha, Baltimore, Barcelona, Boston, Nova York, Sé&o
Francisco, Sidney, Hong Kong, Porto, Lisboa, Buenos Aires e outras cidades

passaram por esse processo.

A revitalizacdo néo é obra exclusiva de governo e, as vezes, como aconteceu
no Soho, ocorre até contra ele. O poder publico e, particularmente, o poder local,
tem um papel estratégico no desenvolvimento e na sustentabilidade do projeto.
Sao eles os agentes dessa transformacado, deles parte o interesse e vontade para

gue o espaco que utilizam seja revalorizado. (SIRKIS, 2004)
5.3 Principios da Reestruturacdo Urbana Portuaria

Na reestruturacdo urbana de entorno portuario ha necessidade de se
reconfigurar espacos ja constituidos. Locais considerados abandonados ou sem

ocupacgéo se transformam em ’zonas positivas”, a partir do momento em que sdo
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reintegrados a malha urbana e ao uso da populacdo, saindo assim da
marginalizacdo. (BUSQUETS, 2006)

A reconfiguracdo das superficies se faz importante em areas abandonadas
criadas devido ao conflito com o tracado das infraestruturas da cidade, areas
obsoletas que precisam ser reprogramadas, e em novos espagos que servem de

ancoras para o crescimento urbano. (BUSQUETS, 2006)

A criacdo do espaco urbano publico, quando bem executada, agrega valor a
cidade. Com base nessa tematica sdo destacados a seguir quatro principios
fundamentais que levaram esses projetos ao éxito. Eles tém como base cientifica
estudos de Busquets (2006), Del Rio (1990), Sanchéz (2001) e Yazigi (2003).

| - Combinar a recuperacgao do velho com uma criteriosa introdugéo do novo.

A intervencdo ndo deve partir de uma politica avassaladora, que destrua
tudo o que havia antes no espago da intervencédo, limitando-se a ser um simples
reuso de espaco degradado substituido por algo completamente novo. O desafio
esta na inteligente combinacdo do velho restaurado e reciclado com o novo

edificado de maneira criativa.

A preocupagdo com o0s moradores do lugar deve ser a principal, como
integrantes essenciais da area e, portanto responsaveis pela identidade local, o
respeito as conformidades pré-existentes deve ser ponto base para um projeto de
intervencdo. Segundo Yazigi (2003), a dignidade de um lugar deve ser concebida,
antes de tudo, para seu habitante. Desta forma a sensacdo de pertencimento

auxilia no desenvolvimento das politicas publicas.

A arquiteta Fernanda Sanchez (2001) atenta ao problema da insercéo
descontrolada de novas edificacdes e monumentos com desrespeito a identidade
local. Ela critica a transformacéo da cidade em “vitrine” e considera que o nativo
deve ser o principal elemento da transformacéo, ele é que trara a singularidade do
local.

No trecho a seguir ela faz critica ao desrespeito a discussdo dos diferentes
pontos de vista e interesses, a uniformizacdo do pensamento e consequente reflexo

gue se Vé nas cidades.
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Entretanto, se a tendéncia a instauracdo do pensamento Unico
dificulta sobremaneira a afirmacdo do pensamento critico, o esforco de
reflexdo acerca do papel das imagens hegemodnicas tem o desafio de
romper a aparente unanimidade que constitui o essencial da forca
simbodlica do discurso dominante, fazendo valer novas leituras, novas
interpretacdes, novos cenarios para o futuro.” (SANCHEZ, 2001).

Il - Estimular a economia local pré-existente.

Uma revitalizacdo ndo pode levar em conta apenas uma &rea ou se
preocupar apenas com o investimento imobiliario, desassociado da economia local
existente. Deve haver uma grande preocupacdo com a exploracdo imobiliaria
excessiva, esta pode acelerar um processo de ocupacdo excludente que acaba
afetando de forma negativa a parte da populacdo residente na &rea. Por isso, é
necessario ao potencializar os grandes investimentos privados e publicos, injetar
crédito sob variadas formas na economia e nas sociedades locais, de forma que
essas consigam se manter no local e possam acompanhar o desenvolvimento
econdmico ocorrido, criando espaco de servigos e comércio. E preciso acesso ao
crédito popular para poder financiar a expansdo ou replicacdo de pequenos
negocios como restaurantes, lojas, a transicdo da economia informal para a formal,
transformando ambulantes em quiosqueiros ou pequenos lojistas. Também o
financiamento advindo de bancos publicos para a restauracdo do casario
tradicional, o reaproveitamento de antigos galpdes industriais para servicos ou
moradia (lofts) e projetos de habitacdo, sempre cuidadosamente planejados e
desenhados para evitar desequilibrios ou conflitos com a populacdo ja residente
nos bairros. Estimular atividades geradoras de emprego imediato e sustentado é o
projeto mais apropriado para acolher investimentos publicos e privados
significativos evitando efeitos desagregadores, pelo contrario, propiciando ciclos

onde a economia nao sufoca, mas estimula a cultura, o civismo e a cidadania.

A exploracdo do turismo em recuperacdo de areas degradadas € uma das
formas mais empregadas para a retomada da economia local. Sabe-se, porém que,
salvo algumas exceg¢fes, no Brasil raramente o urbanismo é usado como aliado a

esta pratica. A respeito disso, o geografo Yazigi formula uma opinido.
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Todavia, como a oferta do lugar turistico no Brasil tem se pautado
naquilo que é mais facil (natureza e sol sdo dadivas ndo trabalhadas pelo
homem...), temos negligenciado, vergonhosamente, a organizacdo do
espago urbano, ignorando o quanto, por si sO, ele pode ser motivo de
permanéncia mais prolongada e de deleite cotidiano do residente

lIl - Garantir a pluralidade de usos.

Em relac@o as normas urbanisticas, o principio da pluralidade de usos € vital.
Isso significa a mistura de atividades na area de intervencdo, com a finalidade de
propiciar movimentacdo das pessoas nos espacos pelo maior periodo de tempo
possivel. Atividades diurnas e noturnas séo bem-vindas se houver o cuidado com 0s
impactos advindos de cada tipo de uso. Por exemplo: casas noturnas como bares e
restaurantes com musica devem ter tratamento acustico para poder estar proximos
a unidades residenciais e mesmo de servi¢os, como escolas noturnas, clinicas 24h e

similares.
IV - Promover a participacdo e as parcerias.

O bom efeito das solu¢cdes provem ndo apenas da qualidade técnica dos
projetos urbanisticos e arquiteténicos, mas depende em muito da participacao
democratica das populacfes locais, de um processo permanente de consultas e de
uma articulacdo entre os varios atores: gestores publicos, comunidades,
investidores privados e publicos e universidades. Essa participacdo ndo € um mero
tributo ao ‘"politicamente correto", mas garantia de qualidade do proprio
planejamento urbano. Dificuldades de dialogo, rivalidades politicas e interesses
coorporativos sdo obstaculos iniciais e inevitaveis do processo participativo. Do
didlogo entre os muitos sonhos, desejos e opinides, da mediacdo sincera de

interesses, por vezes conflitantes, nasce a magia da urbanidade. (DEL RIO, 2001)

Grande parte das bem sucedidas revitalizacdes feitas pelo mundo eram
conduzidas por entidades especificas, com autonomia financeira, organizacdes
estas que ainda ndo existem no nosso pais, as SPE (Sociedades de Propdsito

Especifico) ou, as PPPs (Parcerias Publico-privadas).
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Programas de revitalizacdo em areas de grande amplitude, em geral, duram
de dez a vinte anos, as vezes mais. Na maioria dos paises ricos o tempo médio de
construcdo de obras publicas é mais longo do que no Brasil e o custo maior. Um dos
nossos maiores problemas sdo os burocratico-cartoriais. Estes, que por mais de
vinte anos mantiveram as propriedades federais das areas portuarias quase
totalmente indisponiveis. Esvaziadas de seus usos originais, subaproveitadas,
muitas vezes virtualmente abandonadas, essas instalacfes e terrenos passaram
longos anos se deteriorando. Ha uma relagdo entre essa deterioracdo ética e o
circulo vicioso que se estabelece nessas situacdes levando a uma entropia urbana.
Inversamente, quando se inicia a revitalizacdo, promove-se a mobilizacdo das
vontades, a disseminacdo dos sonhos acontece 0s primeiros investimentos, surge a
oportunidade de se desencadear um ciclo virtuoso onde cada elemento positivo

puxa outro novo.
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6 ESTUDOS DE CASO

Revitalizacdo de entorno de area

portuaria

Os exemplos selecionados nesta pesquisa tém sua escolha justificada devido
a cada um deles possuir elementos que colaboram de alguma forma na
estruturacdo do futuro projeto em Antonina. Barcelona e o seu arrojo em uma
estruturacdo rapida e de grande sucesso, um projeto que mudou o perfil da cidade
e € até hoje um dos projetos de revitalizacdo portuaria mais conhecida. O Plano de
revitalizacdo de Puerto Madero em Buenos Aires, situado na América do Sul,
portanto contando com as mesmas dificuldades financeiras que uma revitalizacao
encontra no Brasil. Apesar dessas dificuldades, Puerto Madero é considerado uma
referéncia internacional e a sua revitalizagcdo deu novo impulso a economia local.
Com o estudo do projeto do Rio de Janeiro, procura se aproximar a realidade de
Antonina, as probleméticas do Porto do Rio, apesar de se situar em um municipio
imensamente maior, apresenta problemas parecidos. Tendo em vista o competente
planejamento a que foi aplicado, certamente serd possivel aprender importantes

conceitos aplicados neste.

6.1 Barcelona

6.1.1 Dados Basicos

Situada as margens do Mar Mediterraneo (Figura 1), Barcelona esta
localizada no nordeste da Espanha (Figura 2). Possui 1. 605 602 habitantes (um
milhdo seiscentos e cinco mil e seiscentos e dois habitantes) e 4. 841 365 (quatro
milhdes oitocentos e quarenta e um mil e trezentos e sessenta e cinco) quando
adicionada a Regido Metropolitana. A area do municipio é de 101 km2 (cento e um
quildometros quadrados) e da Regido Metropolitana, 3. 241, 5 km? (trés mil duzentos

e quarenta e um e quinhentos metros quadrados). A densidade demografica é de
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15. 903 hab/ km2 (quinze mil novecentos e trés habitantes por quilémetro

quadrado) em Barcelona, ja se considerada a area metropolitana esse indice cai

para 1.494 hab/km2 (mil quatrocentos e noventa e quatro habitantes por

quildmetro quadrado).
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Figura 1- Mapa da Europa com destaque para a Figura 2- Mapa da Espanha com destaque para

Espanha. (Fonte: Wikipédia, 2008)

Barcelona. (Fonte: Wikipédia, 2008)

No aspecto fisico, o relevo da cidade é determinado por uma planicie, que

é
limitada por dois rios: o Llobregat ao sul e o Bés ao norte. Na area proxima a
e

Serralada Litoral, possui pequenas colinas, e foi uma vez cheio de correntes

pequenos pantanos. A vegetagdo predominante se vé na paisagem de bosques

muito diversificada, com florestas de pinheiro e carvalho, campos e prados, bem

como vegetacdo de area alagada. O clima é Mediterraneo, com temperatura média

de 17,6°C, com verdes quentes e Umidos e invernos brandos. As chuvas sao

concentradas na primavera e no outono. (Departament d'Estadistica Ajutament de

Barcelona, 2006)

28



Reestruturagao do entorno portuario de Antonina- Parana

2008

6.1.2 Historico

LINHA DO TEMPO

O motivo da colonizacao de Barcelona foi a boa localizacdo em relagédo ao
mar Mediterraneo, além disso, ligagdo com rios que poderiam levar as
mercadorias, assim como serviam de transporte para o interior do

continente.

15-10 AC
1753

1854

1859

1929

1932
1953
1966

1976

1987

1992

1998
2004

Ano de fundacédo

Construcdo do bairro de Barceloneta

Autorizacdo para derrubar as muralhas que cercavam a
cidade

Aprovacao do Plano d’ Eixample de Barcelona, elaborado
por lldefonso Cerda, que marcara a pauta do crescimento
contemporaneo de Barcelona.

Exposicao internacional, que é celebrada na montanha de
Montjuic e que marcara uma nova etapa de transformacéo
urbana. A chegada massiva de imigrantes se inicia.

Plano Macia

Plano Comarcal de Barcelona

Plano Diretor da area metropolitana de Barcelona

Aprovacédo do Plano Geral Metropolitano de Barcelona.
Plano de vias

Plano de Barceloneta- tratamento do porto comercial.
Inicio dos estudos para a infra-estrutura das praias de Poble
Nou.

Celebracéao dos XXV edi¢do dos Jogos Olimpicos. Inicia uma
nova etapa de modernizacdo da cidade.

Segunda renovacéo

Férum da Cultura Barcelona 2004

Figura 3- Linha do Tempo Planejamento Urbano de Barcelona. (Fonte: Ajuntament de Barcelona)
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6.1.3 Projeto

Revitalizacdo da Orla maritima de Barcelona

W \Esta .
\ LES CORTS" S Lo .- )
/ N DF. 6 -
GRACIA ot 9,
ot g - SANT ANDI
I } |! § I\I -
at m £
i T EQ Faamn =6 Set .
HHHEHE § Dt 2 2 S
a, ﬂﬁll“ P E = + “\’W JRBLA (illllfl" !iIC‘IZIIn
HHEEEIXAMPLE L e DR e
| 1l Al s v Luma s CATALANES)
u t W I t Q 'rT'Frrsd‘—;
' N O Dt 10 =
¥ . & s CISANT MARTIs, L4 1 '
FodDt. 3 ? 3 i - i
r §~SANT5®;JUTC- B m oy = ais
Tong M, - : ATERE
= s

ana Lt

- BARCELONA

Figura 4- Orla Barcelona. (Fonte: Ajuntament de Barcelona, 2008)

Barcelona, a maior capital do Mediterraneo, procurou com seu planejamento
estratégico criar um novo aspecto e energia. A cidade conservou 0s seus atrativos
tradicionais, o seu carater aberto, um clima acolhedor e ensolarado, seus tesouros
arquitetdbnicos e seu entorno natural, paralelamente, modernizou-se
completamente mediante a constru¢cdo de um novo aeroporto, de novas areas
residenciais, de lazer e de servicos, a renovagdo do seu sistema de comunicagdes e

o rejuvenescimento geral da sua aparéncia urbana.

A éarea de intervencdo analisada € a orla maritima de Barcelona. Apesar de
ser uma cidade litordnea e ter se tornado conhecida como a capital do
Mediterraneo justamente pelo seu porto maritimo e pelos canais fluviais, que
possibilitam a entrada no interior do continente, Barcelona teve por muito tempo a
sua relacdo com o mar prejudicada. A partir de fortes investimentos, vontade
politica e publica esse cendrio se inverteu, dando a cidade um novo ar e novos
atrativos também. Impulsionando o turismo, os servicos e, portanto criando uma

sustentabilidade para o desenvolvimento da cidade.
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Historicamente, Barcelona tem bons antecedentes de planejamento urbano,

principalmente pelo legado deixado por lldefonso Cerda. (MARSHALL, 2004)

A cidade, mais recentemente, adotou o método de Berlim, que define que

as cidades européias seriam a base para a sua propria nova planificacdo, ou seja, a
sua revitalizacdo deveria tomar por base os tracados j& existentes. Assim, a partir
de 1979, iniciou-se um projeto de revitalizagcdo da

L cidade, priorizando intervengdes pontuais, como

por exemplo, abertura de espacos livres, infra-

estrutura, equipamentos e servigcos. O objetivo do

Barcelona’92 projeto era de reabilitar as &areas centrais e

OO(_{/\) encontrar um equilibrio entre centro e periferia.

Figura 5- Logo dos Jogos Olimpicos de No entanto, com a eleicdo de Barcelona

1992. (Fonte: ESPN, 2008) em 1986 para sediar as Olimpiadas de 92, o

processo tomou nova escala. A preocupacao passou de ser restrita a quadras, ruas e
parques e passou a atender portos, anéis viarios e Vilas Olimpicas. Nao se atendo
somente a edificios diretamente ligados aos Jogos Olimpicos, a reforma aproveitou
a celebracdo para dar lugar a projetos de edificios culturais, de servicos,

transporte, lazer e infra-estrutura.

Com o slogan “Barcelona, abierta al mar”, a renovacdo portuaria foi de
suma importancia para as instalagfes das Olimpiadas. A idéia era que a partir de
um conjunto de projetos, a fachada maritima fosse redescoberta. A Ronda Litoral
de Barcelona, que se tratava de uma via estrutural paralela a costa, foi objeto de
desenho especial por se integrar na operacdo olimpica, para ndo se tornar uma

barreira entre a cidade e o mar.

O modelo usado, chamado de ‘“micro-urbanismo”, nada mais € do que
grandes intervencgdes urbanisticas em locais determinados e foca-se principalmente

na teoria que o desenho urbano do espaco publico valoriza o espago urbano.

Com as intervengdes, a costa inteira de Barcelona foi explorada. No sul
encontra-se o porto comercial com contéineres e silos, mais ao norte esta a
estacdo maritima, onde se embarca em direcdo as Ilhas Baleares e demais destinos.

Ao seu lado, uma sinuosa passarela levadica, prolongacdo da Rambla, leva o

31



Reestruturagao do entorno portuario de Antonina- Parana 2008

pedestre ao Maremagnum. Ao norte da costa, encontram-se espagos reorganizados
que circundam a Barceloneta, um populoso bairro de ruas estreitas e ambiente
marinheiro. Mais acima esta a Vila Olimpica, dotada do seu correspondente porto

de recreio.

6.1.3.1 Projetos Urbanos

Assim como foram projetados, as intervengdes na orla serdo aqui mostradas

nos seus aspectos pontuais.

a) Port Vell

Figura 6- Vista aérea Port Vell. (Fonte: Portvell)

A recuperacdo das velhas instalagBes portuarias como espacos urbanos para
a cidade tem sido um dos objetivos da politica urbana levada mais a sério pela
Prefeitura de Barcelona na ultima década. Port Vell, o porto interno de Barcelona,
adjacente ao centro historico da cidade, foi recuperado também para o uso dos
cidaddos, com a remocdo das barreiras que impediam 0 acesso a0 mar e a
construcdo de passarelas que permitiam o0s antigos cais serem acessados. O
perimetro que circunda o antigo porto desde o cais da Espanha até o cais do
Reldgio, no extremo inferior do bairro de Barceloneta, se converteu em um passeio
de pedestres, junto a agua, de mais de um quildbmetro de extensdo. A operagao,
financiada pelo Porto Auténomo de Barcelona e pelo Instituto Municipal de
Promogdo Urbanistica, tem comportado, além disso, a urbanizagdo do setor da
fachada maritima de Barceloneta (passeio de Joan de Borbd), a Praga de Palau, o

setor do edificio dos Correios, a Praga de Pau Vila e a ordenacéo da rede viaria.
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A estruturacdo destes espacos, tanto do ponto de vista urbano, como do
formal, se consegue mediante a utilizacdo diversificada dos materiais de
pavimentacdo, 0s pequenos movimentos topograficos que geram taludes e degraus,
as massas arboreas, as colunas de luz, o mobiliario e os elementos de escultura,
gue se integram sutilmente na nova paisagem. Estas pecas artisticas séo
contribuicbes da exposicdo permanente que tem o nome de: “Configuracoes

Urbanas” se realizou no Porto Vell na sua inauguragéo.

Das antigas edificagbes do setor foi conservado o Depoésito Geral do

Comeércio, atual Palacio do Mar, restaurado pelo arquiteto Eberhard Zeidler.

O resto dos cais que configura o Porto Vell também foi objeto de profundas
remodelacdes. No cais de Barcelona ergueu-se uma nova Estacdo Maritima com o
edificio circular do Centro Internacional de Negdcios, segundo projeto dos
arquitetos Pei, Cobb, Freed e associados. No cais da Espanha se criou a Rambla del
Mar, com uma passarela flutuante de conexdo com o passeio de Colombo
(desenhada por H. Pinon e A. Viaplana), e se construiu o Maremagnum (segundo
projeto de Pinon, Viaplana, Jordi Mir e Rafael Coll), uma pequena cidade de lazer
construida sobre as aguas do porto e localizada entre o cais onde amarram a frota
pesqueira e as marinas dos clubes Nautic e Maritim. J4 no seu primeiro ano, o
Maremagnum recebeu cerca de 12 milhdes de pessoas para conhecer o seu

Aquarium, os cinemas IMAX, comércios, restaurantes e bares.

Um espacgo triangular resultante da unido dos cais da Espanha e do Depdésito
foram desenhados por Pedro Barragan e monumentalizado com a escultura “A Cara

de Barcelona”, de Roy Lichtenstein.

A quantidade de prédios nessa area é consideravel, isso gerou muitas criticas
em relacdo a legitimidade de construir uma estrutura tdo singular exatamente na

costa, ainda mais que possui grandes problemas de acessibilidade.

Os urbanistas de Barcelona novamente aqui aplicaram principios definidos ao
emplacarem os novos shopping centers urbanos, com isso, a cidade definitivamente
apostou na estratégia de impedir que as atividades comerciais se mudassem para as
areas periféricas. Para tanto, os espac¢os comerciais tradicionais foram reequipados

e integrados, dando a eles uma nova imagem. E, por outro lado tem se evitado, a
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implantacdo dos grandes shoppings centers nos anéis metropolitanos, ao longo das
vias arteriais de maior trafego. Ao invés disso, essas lojas sdo ancoradas para

dentro do anel central da cidade.

b) Barceloneta

Figura 7-Vista Barceloneta- Passeio Maritimo. Figura 8- Vista noturna Barceloneta, marina.
(Fonte: A autora, 2006) (Fonte: A autora, 2007)

Na orla: de Barceloneta até Poble Nou, passando por La Via Bella, cerca de
5km de costa foram recuperados, e tém sido adaptados para atividades de lazer e
natacdo, com a construcdo de um passeio costeiro, o Porto Olimpico e a instalacao
de vérios restaurantes e bares. Esta abertura da cidade para o mar deve ser
considerada o maior legado dos Jogos de 92, pois permitiu uma mudanca radical no

gue a cidade oferecia, acrescendo sol e praia como novos produtos.

Os Banhos de San Sebastian: o edificio e a Praca do Mar ocupam os lotes
restantes da demolicdo dos velhos Banhos Orientais e de San Sebastian do bairro de
Barceloneta, cuja praia foi objeto de uma importante operacdo de saneamento

com o motivo da celebracdo dos Jogos Olimpicos de 92.

Seguindo a norte, continua a Praca, se encontra a Praca de Sdo Miguel, que
foi urbanizada como passeio maritimo pelos projetos dos arquitetos Jaume
Artigues, Olga Tarras0, Jordi Heinrich e Miguel Roig, e monumentalizada com uma
escultura de Rebecca Horn.
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¢) Ciutat Vella

Figura 9- Museu de Arte Contemporanea na Ciutat Vella. (Fonte: A autora, 2007)

Eixo cultural, esta cruza a Raval, no centro historico da cidade, do porto
para a Placa de la Universitat. Constitui-se no coragéo de um bairro com problemas
graves de deterioragédo, no qual foram colocados os espacos mais importantes da
cidade: O Museu de Arte Contemporanea de Barcelona, o Centro de Recursos
Naturais, sede de um dos maiores grupos editoriais da Catalunha, a renovada

Biblioteca Nacional, e a sede do Alto Comité em Pesquisa Cientifica.

d) Vila Olimpica

Figura 10- Antigos barrac@es fabris que hoje sdo usados para residéncias e escritdrios. (Fonte: A
autora, 2006)
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O antigo Poble Nou, um bairro fabril, teve suas fabricas substituidas por esta
area residencial reurbanizada, construida para abrigar os atletas dos Jogos

Olimpicos de 92. O bairro transformou-se em um dos mais dindmicos da cidade.

A Vila Olimpica, assim como a Barceloneta, transformaram a fachada
maritima de Barcelona. Com quatro quildmetros de praia, dois arranha-céus, um
porto reurbanizado no qual as construcbes de tijolo aparente evocam a antiga
condicao industrial do bairro e um parque sdo alguns dos elementos caracteristicos
da segunda grande éarea olimpica de Barcelona, responsavel pelas maiores
mudancas da cidade. As praias tem facil acesso pelo metrd, os restaurantes e bares
do Porto Olimpico figuram entre os mais concorridos da cidade durante todo o ano.

Os bares nas calcadas também sdo conhecidos pontos de encontro.

e) Montjuic

i S

Figura 11- Vista Montjuic. (Fonte: A autora, 2006)

A éarea olimpica por exceléncia esta localizada em Montjuic, cenario das
principais competicdes esportivas dos Jogos Olimpicos de 1992. A montanha de
Montjuic, situada sobre o porto, é a tradicional posi¢cado de defesa da cidade, como
prova a fortaleza que se encontra no seu cume. Em 1992 completou-se a

urbanizacdo com a construcdo da Anella Olimpica.
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f) Sistema Viario

T

Figura 12- Vista aérea rotatéria que agilizou o Figura 13- Vista aérea perimetrais. (Fonte:
fluxo entre as perimetrais. (Fonte: Ajuntament Ajuntament de Barcelona, 2007)
de Barcelona, 2007)

A celebracéo dos Jogos Olimpicos permitiu culminar a rede viaria da cidade
e seu entorno previsto na renovagao urbana e iniciada: comunicacdo entre bairros,

melhora dos acessos, novos cinturdes de circulacao.

As perimetrais, um anel viario de 35 quildbmetros modificou e agilizou o
transito da cidade. As perimetrais permitem circundar Barcelona em menos de
meia hora e ter acesso a qualquer um dos seus recantos evitando atravessar a

cidade, redefinindo dessa forma os critérios de centralidade de Barcelona.

Estas novas vias de comunicacdo ou a reforma de outras, exigiram obras
complementares que também em alguns casos foram desenhadas com especial

atencdo a sua integracdo na paisagem urbana.

Em 1992 instalou-se sobre a Ronda del Litoral, perto da Rambla de Prim, a
passarela metalica projetada em 1972 por Carlos Fernandez Casado para a Praca
das Glories. Esta que foi adaptada para a sua nova localizacdo mediante rampas de

concreto desenhadas pelos engenheiros Ferndndez Troyano e Javier Manterola.

O “toque olimpico” ndo se limita a estas intervencdes diretas e €
perceptivel no conjunto da cidade, e muito especialmente no Eixample e nas suas
areas historicas, gracas a operacdo de reabilitacdo e renovacdo urbana
desenvolvida nas vésperas dos Jogos e continuada, de maneira regular, apds o
encerramento. (MOIX, 2002)
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6.1.4 Consideracfes Finais

O uso do desenho urbano em Barcelona foi fundamental para o
desenvolvimento socioecondmico da regido. A qualidade dos espacos publicos,
como as pracas e passeios, mudou o perfil da cidade e a p6s em um novo patamar
mundial. Respeitando o patrimonio pré-existente e certamente de grande valia os

arquitetos conseguiram agregar a histéria com o desenvolvimento.

O uso de instrumentos como a boa iluminacdo publica, o passeio para
pedestres, um mobiliario urbano bem planejado e a simples pavimentacao
adequada fizeram grande diferenca no conjunto. Além disso, destaca-se a
estratégia de revitalizacdo do centro como forma de impedir que as atividades
comerciais se mudassem para locais mais afastados, gerando trafego e todas as

demais consequéncias.

Como paralelo ao projeto em Antonina destaca-se a reintegracdo do mar a
comunidade, a instalacdo de equipamentos que levaram os moradores a redescobrir
0 espaco da sua proépria cidade. O tratamento paisagistico de toda a orla também é
um elemento a ser ressaltado neste projeto e que certamente servira de base para

a realizacdo do projeto de reestruturacdo do entorno portuario de Antonina.
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6.2 Buenos Aires
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Figura 14- Mapa Mundi com destaque para a Figura 15- Mapa da Argentina com destaque
Argentina. (Fonte: Wikipédia, 2008) para a cidade de Buenos Aires. (Fonte:

Wikipédia, 2008)

6.2.1 Dados Basicos

Capital da Argentina, Buenos Aires situa-se as margens do Rio da Prata. E a
maior cidade do pais, com 2. 970 950 habitantes (dois milh8es novecentos e
setenta mil e novecentos e cinqienta habitantes). Com uma é&rea de 203 km2
(duzentos e trés mil quildbmetros quadrados), possui uma densidade demografica
alta, com 14. 635 hab/km? (catorze mil seiscentos e trinta e cinco habitantes por

quildmetro quadrado). (Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires, 2008)

O relevo é formado basicamente por planicie e a vegetacdo predominante
sdo os pampas. O clima é subtropical imido, com temperatura média anual 18° C.

(Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires, 2008)
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6.2.2 Historico

LINHA DO TEMPO

1536

1541

1580
1775
1853
1888
1913

1916

1928

1938

1959

1969

1971

1985

1990

1% fundacgado de Buenos Aires

Abandono de Buenos Aires, parte da populacéo fora dizimada, e o resto
foram acolhidos em Assuncéo, Paraguai.

2% fundacdo de Buenos Aires

Constroi-se o 1° cais das Catalinas

Primeiros bondes puxados a cavalo circulam por Buenos Aires
Abre-se a Avenida Mayo, que sera inaugurada oficialmente em 1894.
Inaugura-se a linha A do metrd, a mais antiga da América Latina.

O engenheiro Benito Carrasco inaugura o uma zona de passeio junto ao
rio, na Costanera Sur, que até final da década de 50 era o balneario
preferido dos portenhos.

Os primeiros 6nibus urbanos circulam por Buenos Aires

Plano de Le Corbusier e Pierre Jeanneret; substituicdo do porto por um espaco
de lazer, cultura e esportes. Também reforgava a idéia do uso do espagco como um
elemento emblematico da cidade, com a prolongacgédo do eixo da Avenida Mayo através
de um braco que se adentrava no rio até uma ilha artificial, onde se ergueria a “Cité
des Affaires”, composta por cinco arranha-céus.

Plano Regularizador da Cidade de Buenos Aires; eliminag&o dos velhos
depésitos, recuperando a area para usos administrativos, culturais, de esporte e lazer.
Também projetou um Grande Parque Recreativo Central, que teria uma area de 400
ha., com uma extensdo de 850 metros paralela a Costanera Sur.

Plano Diretor da Cidade de Buenos Aires; inicia-se a idéia de preservacgio dos
depdsitos do Puerto Madero. Além disso, propdem-se a constru¢do de um parque
Central Metropolitano e a area residencial entre o Dique 2 e a prolongagao a leste da
Avenida Brasil.

Plano de Renovacgéo da Zona Sul de Buenos Aires; previa expansédo do setor
terciario, construindo-se comércios, hotéis e salas de espetaculos publicos e privados.
N&o se previa uso residencial.

Convénio entre a Faculdade de Arquitetura e Urbanismo e a Secretaria
do Estado de Transporte; Proposta para recuperacao e desenvolvimento
da area do Puerto Madero num Plano Geral para ser operado em etapas,
com ajuda da iniciativa privada.

Acordo entre as Prefeituras de Buenos Aires e de Barcelona;
Planejamento Estratégico para o Antigo Puerto Madero.

Figura 16- Linha do Tempo Planejamento Urbano de Buenos Aires. (Fonte: Gobierno de La Ciudad
de Buenos Aires)
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6.2.3 Projeto

Revitalizagdo do Puerto Madero

Figura 17- Mapa zoneamento com a area de Puerto Madero. (Fonte: Corporacion Antiguo Puerto
Madero, 2006)

Esta intervencgdo teve dimensdo menor que a de Barcelona, tendo seu foco
principal justamente no porto. Portanto, para apresentacdo desta revitalizacéo,
serdo introduzidos os antecedentes que levaram ao projeto, o Plano Diretor
Estratégico elaborado ja com o enfoque na intervencédo do porto, e por ultimo as

acoes pontuais executadas.

6.2.3.1 Histoérico do Porto

Desde a sua fundacéo, Buenos Aires utilizou o “Riachuelo de los Navios™ para
o0 desembarque de mercadorias, ja que este era um canal profundo. Até 1770 foram
propostos mais de 60 projetos de portos e diques fora da zona do Riachuelo.

Nenhum desses projetos atendiam as necessidades de Buenos Aires.

Com o projeto do engenheiro Eduardo Madero, em 1° de abril de 1887 deu-
se inicio a obra do novo porto, que foi finalizada em 31 de marco de 1898. Ja em
1910 o porto era insuficiente para o grande movimento comercial que havia
desenvolvido na cidade em rapido crescimento. Constréi-se entdo o Puerto Nuevo,

pouco mais ao norte. Com os anos o Puerto Madero foi abandonado.

Em 1989 criou-se a Corporagdo Antigo Puerto Madero. Ela tinha como
objetivo urbanizar os 170 ha. do velho porto. A corporacdo é uma sociedade

formada pelo Estado e a Prefeitura de Buenos Aires.
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Com a escritura das terras em maos, se iniciaram os estudos do plano de
reciclagem, com a assessoria de técnicos da prefeitura de Barcelona. Em 1991 foi
convocado um Concurso Nacional de ldéias, de onde saiu o Plano Diretor do novo
bairro. O Plano deveria solucionar os diversos problemas locais. Como principal
objetivo destaca-se a renovagdo da area recuperando a situacdo atual de
degradacdo. Além disso, esperava-se do projeto uma reordenacdo do espaco para
contrabalancar o déficit do centro, recebendo principalmente atividades terciérias,
espagos culturais e residenciais. A fim de reaproximar o rio da populacdo também

foi sugerido a inclusdo de areas verdes em sua margem.

Esta foi a maior obra do género realizada em Buenos Aires. A regido
convertida gerou um novo atrativo turistico para a cidade. O espaco nao foi

pensado somente nos moradores, mas também nos visitantes.

O bairro ganhou uma identidade propria que o define diferencia perante os
demais. Grande instrumento para isso foi o desenho urbano. As ruas de pedestres
amplamente arborizadas, o facil acesso por meio de transporte publico, séo

exemplos do uso do planejamento urbano em prol do desenvolvimento da regido.

O projeto resultou em algo similar as docklands de Londres, com quatro
espelhos d’agua (diques) fechados e interconectados, que correm paralelos ao Rio
da Prata. Os depositos antigos conservam em grande parte seu aspecto original,
sélidas construcdes em estilo inglés feitas com tijolos ceramicos. Em seu interior

foram instalados lofts ocupados por escritérios e residéncias. (SANTORO, 2007)

6.2.3.2 Dados Basicos do Porto

DADOS BASICOS PUERTO MADERO
Populacéo 406 habitantes
Superficie 2,1 km?
Densidade demografica 193,3 hab/ kmz2

QUADRO 1-Dados Basicos Puerto Madero (Fonte: DGESC, 2001)
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6.2.3.3 Plano Diretor

O projeto partiu do principio de integrar os novos prédios sem perder a
caracteristica do porto que deveria ser mantida. Como por exemplo, os diques de

tijolo e algumas casas comerciais que caracterizam o local.

O Plano Diretor integrava uma area de 3.033.505 m2 a leste. Seu uso era
bem distribuido: 55% de uso terciéario, 37,3% residencial, 3,3% de lojas e 4,4% de
equipamentos urbanos. J4 a oeste, 0 espaco era pretendido para areas residenciais
de alta densidade, os servigos foram propostos rente aos diques. O espaco do dique

1, separado dos demais era destinado ao centro de exposigdes.

DISTRIBUIGAO DAS AREAS SEGUNDO SEUS USOS

ORuas e passeios
@ Escritorios
OEquipamentos
OParques

B Residéncias

o Comeércios

Gréfico 1- Distribuicdo de areas segundo seus usos, (Fonte: Corporacién Antiguo Puerto Madero)

DISTRIBUICAO DAS AREAS
Terrenos para construir (39,5 ha
Ruas e passeios 32,7 ha
Parques 18 ha

QUADRO 2- Distribuicdo das &reas do Puerto Madero. (Fonte: Corporacién Antiguo Puerto
Madero)

O plano estratégico apresentou uma estreita linha de prédios nos extremos
dos diques, e pretendia a preservacao dos diques construidos de tijolo que ficavam

ao longo do setor oeste.
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No setor leste, a area limitada pelos extremos dos diques, apresentava
edificacbes de gabaritos baixos, com uma mistura de usos diferenciados. Dessa
maneira, o local se tornou mais atrativo para os parques publicos. Uma segunda
linha atras foi projetada para abrigar prédios mais altos.

Levando em conta a localizagdo dos prédios, o Plano também designou a
construgcdo de dois grandes parques, a leste dos diques 2 e 3. Desta forma
planejava-se ter uma grande area de lazer que se ligava com a margem sul,
revitalizando toda a linha costeira. A area destinada a areas verdes foi de 60
hectares, sendo que a principal area seria destinada ao Parque Central, que tinha

correspondéncia com a Avenida Mayo.

A intencdo de desenvolver a recuperagdo do espaco publico também ficou
clara com o plano de se construir amplas faixas de pedestres em ambos os lados
dos diques, assim como pelos boulevards e as varias pracas que tiveram
planejamento paisagistico e cuidados especiais na sua implantacdo. A fim de
promover um maior conforto dos habitantes, foi estipulado a criacdo de

estacionamento de veiculos em dois niveis em todas as regides de alta densidade.

6.2.3.4  Projetos Urbanos

a) Docas

Figura 18- Docas recicladas. (Fonte: Corporacion Antiguo Puerto Madero)

Estes edificios, situados na margem oeste dos diques, constituem o principal

patriménio histérico-arquiteténico e marca de identidade da zona portudaria. Sua
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construg&o original deu-se entre 1900 e 1905. Mais tarde foi considerado “Area de
Protecdo Patrimonial Antigo Puerto Madero”, que estabeleceu normas de protecéo

aos edificios muito restritas.

Sao dezesseis edificios no total, que seguem as margens dos diques. Sao
quatro por dique, compreendendo um total aproximado de 320.000 m2. Um dentre
esses teve que ser construido novamente, pois se encontrava totalmente destruido
por um incéndio. Na reconstrucdo respeitou-se, no entanto, a forma e volume do

edificio original, que € hoje a atual doca branca.

Estes edificios foram os primeiros a serem licitados pela Corporagédo Antigo
Puerto Madero para sua construcdo. O processo teve inicio em 1991 e se estendeu
até 1998.

Os usos sdo destinados majoritariamente para escritorios, sobretudo os
situados na porcao norte, e em menor proporgdo para residéncias. Entre esses se
encontram quatro edificios, localizados no Dique 2, que estdo destinados a

Universidade Catolica Argentina.

Em amplos setores de galerias e espacos para a rua foram se instalando uma
grande quantidade de restaurantes, que deram lugar a consolidacdo de um

corredor gastronémico, o que se somou como um atrativo adicional ao bairro.

b) Areas Verdes

Figura 19- Costanera Sur. (Fonte: Corporacion Figura 20- Parque Mujeres Argentinas. (Fonte:
Antiguo Puerto Madero) Corporacion Antiguo Puerto Madero)

As areas verdes de Puerto Madero se comp8em de dois grandes parques,
pracas menores e outros setores distribuidos pelos boulevards, que no total somam

aproximadamente 20 hectares, menor do que o proposto pelo plano, mas ainda
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assim de grande dimensdo. O Plano Diretor para a regido determinou que deveria
ser reservada uma ampla superficie destinada ao espaco publico, de modo a dar ao

setor Sul da cidade mais areas verdes.

Com isto, o Puerto Madero definiu-se a leste com dois grandes setores

verdes, Costanera Sur e a Reserva Ecoldgica.

O Parque Micaela Bastidas foi o primeiro a ser construido. Inaugurado em
janeiro de 2003, o parque conta com uma superficie de 72.000 m2. Ele esta
projetado em dois niveis, sendo o mais baixo sobre a Costanera Sur. O espaco mais
alto é dividido em trés setores: Plaza de los Ninos, destinado a jogos e brincadeiras
infantis, Plaza del Huerto e Plaza del Sol. Os setores sdo divididos por pequenos
muros construidos com pedras irregulares e que destacam a entrada. O parque é
atravessado por varias rampas e caminhos, que oferecem diferentes alternativas de

passeio.

O Parque Mujeres Argentinas, foi construido entre os anos de 2006 e 2007.
Menor do que o Parque Micaela Bastidas, ele possui area de 53.700 m2. Estrutura-
se numa grande praca central configurada ao molde de um anfiteatro, com asas
repletas de verde e um cinturdo de arvores e arbustos. A série de caminhos e 0s
varios niveis permitem trajetos diferenciados, que incluem rampas de acesso para

desabilitados. O parque conta também com setor destinado a banheiros.

Outro importante elemento das areas verdes de Puerto Madero sdo as
pracas. Destaca-se entre elas a Plaza Reina Holanda. Localizada na desembocadura
leste da Puente de la Mujer, proxima a Embaixada dos Paises Baixos, a area conta

com 4.000 m2, divididos em areas de doca, verdes e um espelho d’agua.

Além da implantagdo dos parques e pragas, a arborizacdo existente no bairro
foi restaurada. Replantaram-se alamos e outras espécies. Também reestruturaram

os caminhos de pedestres e desenhou-se uma nova ciclovia.

O passeio situado na margem foi reconstruido remetendo ao estilo de época,
com restauracdo de novos bancos e postes. Para manutengdo da historia local

também foram recuperados alguns marcos histéricos.
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Outra intervencao do espaco publico foi a criacdo da area de jogos destinada
a criancas e adolescentes. Para atender a demanda de cada faixa etaria ele foi
dividido em trés setores. Um setor revestido de areia para as criangas menores,
outro para criangas um pouco mais velhas e um terceiro para adolescentes

contando inclusive com uma pista de patinagéo.

O espacgo cultural ficou por conta do anfiteatro, foi reabilitado em fevereiro
de 2000. Frequentemente nele sédo realizados espetaculos ao ar livre, abrigando
até 2.500 pessoas. O espaco conta com um tablado de madeira, que serve de palco

e é sustentado por uma estrutura de ferro.

c) Passeios de Pedestres
Os passeios de pedestres foram construidos sobre o que antigamente eram

os trilhos de trem, entre os galpdes e as docas. Neste espaco realizavam-se
antigamente os trabalhos de carga e descarga dos barcos. As instalagdes
conservaram o estilo portuario do lugar. A isto se deve o mobiliario que foi feito de
partes de materiais e equipamentos historicos, como revestimentos do piso,
dormentes e as gruas. Além disso, os desenhos dos trilhos foram preservados, as

luminarias e os bancos reconstituidos.

A Puente de la Mujer, que cruza o Dique 3, foi feita com o intuito de
facilitar o acesso do publico ao setor leste do Puerto Madero. O projeto foi do

arquiteto Santiago Calatrava.

Figura 21- Passeios de pedestres. (Fonte: Corporacion Antiguo Puerto Madero)
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d) Equipamentos Urbanos

Diversos equipamentos foram instalados nessa regido, destacando-se a
grande quantidade de hotéis. Além disso, 0 bairro teve a instalacdo da
Universidade Catdlica da Argentina e o Instituto Tecnoldgico de Buenos Aires,

trazendo assim um grande publico jovem para o local.

e) Edificios Residenciais

Em 1996, a Corporacdo Antigo Puerto Madero p6s em pratica a segunda
etapa do plano de urbanizacdo, para desenvolver o setor Leste do Puerto Madero.
Com uma superficie muito maior que a oeste, requeria importantes obras de
infraestrutura, tanto para as aberturas das ruas, como para as correspondentes

redes de servico.

Foram 1.500 000 m2 de area coberta pelo projeto. Trés fachadas histéricas
foram conservadas, as demais deram um aspecto notadamente contemporaneo a
regiao.

A principio haviam-se previsto setores diferenciados para edificios, um de
escritérios no norte e outro de residéncias ao sul, porém o mercado por si sO

acabou definindo-se com usos mistos.

O primeiro nucleo residencial situou-se na parte leste do Dique 2, com
importantes conjuntos de edificios de nove andares. No ano 2001, com os trabalhos
de infraestrutura tanto nas vias quanto nos servicos em pleno desenvolvimento,
iniciou-se a etapa de construcdo de importantes conjuntos de torres altas. As
mesmas estavam contempladas no Plano Diretor da regido, respeitando os codigos
de edificacdo previstos. A maior delas possui quarenta e seis andares com altura
total de 170 metros.

f) Edificios Comerciais
Foram estabelecidas aqui algumas das mais importantes empresas do pais.

Os projetos de todos tém em comum O COMPromisso com a nova imagem

pretendida ao bairro, todos possuem linhas modernas e arrojadas.
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6.2.4 Consideracfes Finais

Puerto Madero possui valor histérico de grande importancia para a cidade de
Buenos Aires. Ao revitalizar-se o porto, a cidade ganhou um novo espacgo, que antes

era degradado, para o desfrute de todos.

Apesar de estar em um pais em desenvolvimento, portanto escasso de
recurso, a administracdo publica, por meio de politicas estratégicas, conseguiu

alcancar sucesso ao fazer uso de investidores para a execugédo das obras.

A ligacdo do rio com o lazer dos moradores e visitantes € um fator a ser
destacado. Esta relacdo com a natureza aliada a um bom planejamento urbano
atrai as pessoas, que véem ali um local agradavel para passear, fazer negocios e

até mesmo morar.

Assim como em Antonina, o multiuso dos espacos € necessario para
aumentar a circulacdo de pedestres. Portanto o bom tratamento desses é essencial
para a sustentabilidade da intervencdo, lembrando-se que ela deve ter acbes de

curto prazo, porém devera se manter em longo prazo.
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6.3 Rio de Janeiro

6.3.1 Dados Basicos

Y

Figura 22- Mapa Mundi com destaque para o Figura 23- Mapa do Brasil com destaque para o
Brasil. (Fonte: Wikipédia) Estado do Rio de Janeiro. (Fonte: Wikipédia)

A cidade do Rio de Janeiro € umas das principais cidades do Brasil,
reconhecida mundialmente por suas belezas naturais, ela € a principal porta de

entrada do turismo internacional.

A populacdo da cidade é de 6.093.472 habitantes (seis milhfes e noventa e
trés mil quatrocentos e setenta e dois habitantes). A area é de 1.224, 56 km2 (mil
duzentos e vinte e quatro e cinquenta e seis quildbmetros quadrados), obtendo-se
dessa forma uma densidade demogréfica de 4.978 hab/km2 (quatro mil novecentos

e setenta e oito habitantes por quildometro quadrado).

A cidade, quanto ao relevo, € marcada pela planicie, que é delimitada pela
Serra do Mar. A vegetacdo predominante é a Mata Atlantica e o clima tropical. Com

temperaturas geralmente altas, a média anual € de 23,7° C.

Dados: Instituto Planejamento Urbano Pereira Passos
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6.3.2 Histodrico

LINHA DO TEMPO

Devido a sua localizacao estratégica no sul da colbnia, o Rio atraiu o interesse de

muitos colonizadores.

1565

1763

1808

1875

1920

1960

1977

1988

1995

Ano de fundacéo

A cidade transforma-se na sede do Governo Geral, em substituicédo a
Salvador.

Rio se torna sede do governo portugués com a mudanca da familia real
para a cidade

Primeiro Plano Urbanistico da cidade; visando remodelar, embelezar e
melhorar as condi¢cGes de saneamento da cidade, incluindo a vacinacao
obrigatdria contra a febre amarela.

Plano Agache; regras para as edificages e para a ocupacao ordenada dos
espacos, separando areas para moradia, comércio ou industrias.

Plano Doxiadis: preocupacao com o funcionamento e as necessidades
futuras da cidade

Plano Urbanistico Basico, PUB-RIO; Projetos de Estruturacédo Urbana

(PEU) para o planejamento local, respeitando as caracteristicas dos

diferentes bairros e criava politicas setoriais para o desenvolvimento
econdmico e social.

Plano Diretor Decenal do Rio de Janeiro; Mais do que diretrizes para o
desenvolvimento da cidade, o Plano Diretor estabelece instrumentos e regras para o
planejamento, visando distribuir mais justamente os recursos aplicados na cidade.
Funciona como uma carta de principios para o planejamento urbano que, com as
constantes e rapidas transformacdes da sociedade, torna-se cada vez mais importante
para fazer frente as desigualdades econémicas e sociais nas cidades.

Plano Estratégico da Cidade do Rio de Janeiro; para complementar o Plano
Diretor, visava consolidar a cidade como uma metropole empreendedora e competitiva,
com capacidade para ser centro de negdcios para o pais e o exterior. Para atingir este
objetivo, o Plano Estratégico apresenta sete estratégias que se desdobrariam em ag¢bes
e projetos da administracdo municipal

Figura 24- Linha do Tempo Planejamento Urbano do Rio de Janeiro. (Fonte: Instituto Municipal de
Urbanismo Pereira Passos)
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6.3.3 Projeto

Plano de Revitalizacdo e Reestruturacado do Porto Rio
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Figura 25- Mapa com area de intervencéo do Porto do Rio. (Fonte: IPP)

O projeto de reestruturacdo do Porto do Rio sera apresentado comecando
com a caracterizacdo do espaco, o seu histérico, aspectos fisicos e sociais. Apos
serd analisado o Plano Diretor, no que diz respeito ao Porto e por fim serdo

apresentadas algumas das intervenc@es pontuais projetadas e executadas.

6.3.3.1 Histérico do Porto

Originalmente, por volta de 1610, a regido do porto era uma extensa
planicie pantanosa cercada por morros e diversas lagoas. A cidade limitava-se ao
morro do Castelo e as pouquissimas ruas existentes na planicie, sempre margeando
0 morro e o mar. Contava com alguns pequenos nucleos urbanos e uma pequena
praia chamada Prainha, além de um grande alagado conhecido como lagoa da
Sentinela. Para expandir sua area de rocado sobre a lagoa, abriu-se uma vala que
desaguava na Prainha. Ha indicios de que nessa época j& existiam algumas

benfeitorias na Prainha: algumas casas de pau-a-pique e um cais.

A antiga vala, cem anos mais tarde, estendeu-se, passando por tras da

cidade, servindo para drenar as aguas da lagoa de Santo Antbnio, no atual Largo da
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Carioca, bem como os alagados no caminho. Utilizada como esgoto, acabou por dar

lugar a Rua Uruguaiana e sé comecou a ser coberta em 1765.

Durante esse tempo, apenas se esbocava a vocacao da Prainha e adjacéncias
para ser o porto da cidade. O grande movimento de embarcacdes ainda se limitava
a éarea entre os morros do Castelo e Sdo Bento, mas aos poucos iam surgindo
armazéns e depositos de pescadores tanto na Prainha como na praia do Valongo.

Nesta Ultima, funcionava o mercado de escravos trazidos da Africa.

Por volta de 1828, em razdo da concentracdo populacional na regido, as
autoridades locais determinaram a demarcacéo e a distribuicdo de terras, visando a

ordenar a ocupacao do Largo da Prainha.

A partir da década de 1830, com o aparecimento do barco a vapor em
substituicdo a vela e ao remo, intensificou-se o trafego de passageiros. A
implantacdo da Estrada de Ferro D. Pedro Il, com sua grande estacédo no Campo de
Santana e mais tarde a chegada dos trilhos a beira do cais, acabou por atrair
indastrias, ampliando substancialmente o movimento do comeércio. Saindo da

Prainha, além de outros produtos, partiam 50% das exportacdes de café.

Ja em 1890, surgiram projetos para a construcdo de um porto de maior
capacidade, entre a Prainha e Gamboa. A obra foi executada pelo governo, pois a
iniciativa privada ndo poderia arcar com o grande investimento necessario. A
construcdo de um cais de 3.500m de extensdo para o atracamento dos navios,
entre o Arsenal da Marinha junto ao morro de S&o Bento e a embocadura do canal
do Mangue, foi seguida pela construcdo das avenidas Central e do Mangue,

facilitando a comunicac¢do com o centro da cidade.

Na década de 30 pouco sobrava do tempo colonial, em razdo do progresso e
da necessidade de adequar o Centro aos novos tempos da revolugdo industrial.
Ficaram apenas os prédios suntuosos inspirados numa Paris renovada. Mesmo 0s
pequenos prédios antigos, muitos ainda do tempo colonial, sofreram um ajuste na

fachada.

Vinte anos depois, a populacédo da cidade era de 1.6 milhGes de habitantes e

a circulacdo do porto chegava a 340 mil pessoas, enquanto as familias comecaram a
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abandonar o centro da cidade, atraidas para os novos bairros das zonas Sul e Norte,

longe do velho e agitado Centro.

No novo cais, junto a Praca Maua, foi feita uma nova estacdo maritima de
passageiros, para servir de armazém de bagagens e escritério de recepcdo aos
vigjantes. Em frente, na esquina da Avenida Central, ficava a casa Maua,

hospedaria, café e casa de cambio.

A seguir, o periodo de gléria deu lugar a um lento processo de decadéncia e
esvaziamento cultural. A prostituicdo acabou fazendo a fama do lugar e, aos
poucos, 0s outros bairros comecaram a oferecer cultura e lazer para seus
moradores. O Centro passou a ser visto como lugar de trabalho apenas. Poucos
focos de herdica resisténcia mantiveram o clima de bairro, um deles € o préprio
morro da Conceicdo, que até hoje tem sua arquitetura preservada e ostenta em

suas ladeiras ingremes construcdes que remontam todas as épocas.

Nos ultimos quarenta anos, a regido portudria sofreu impactos que afetaram
sua identidade, como por exemplo, a passagem da avenida Perimetral, viaduto
construido na década de 60 que contorna toda a area do Centro e faz conexdo com
um sistema de vias elevadas de acesso direto a Av. Brasil e a ponte Rio - Niteroi. O
porto do Rio teve seu movimento diminuido e boa parte de seus armazéns estao
desativados. (IPP, 2001)

6.3.3.2 Bases do Projeto

O Plano de Revitalizacdo e Reestruturacdo da Zona Portuéria Porto do Rio é
a base sobre a qual se desenvolvem, de forma integrada, projetos que tém por fim
a valorizagdo do patrimonio cultural da &rea, a requalificacdo de seus espacos

urbanos, a melhoria de sua acessibilidade e sua reativacdo econémica (IPP, 2003)

De acordo com o Instituto Pereira Passos (IPP, 2003) a principal estratégia no
desenvolvimento do Plano Porto do Rio € a de desenvolver acdes para tornar a
regido centro de referéncia histérico-cultural do pais. Esta € considerada premissa
bésica, a diretriz conceitual, que permeia as outras estratégias para que se atinja o
Objetivo Central expresso pelos cidaddos da Regido. Toda e qualquer acdo a ser

desenvolvida para a regido portuaria deve ter como referéncia e orientacdo a

54



Reestruturagao do entorno portudrio de Antonina- Parana 2008

tradicdo histérica e o patrimoénio cultural da Regido, preservado em seu meio
urbano edificado. As suas ruas, pracas, igrejas, museus, monumentos e inumeras
outras edificagBes historicas, atualmente abrigando uma enorme gama de
atividades, formam um conjunto original e Unico no Pais. Esse patriménio
insubstituivel deve ser preservado, cultivado e se necessario restaurado, ndo so
pela importancia cultural e historica, mas considerando-se também a atragdo
turistica que exerce. Por este motivo, a estratégia impdem dois objetivos
especificos. Primeiramente de se estabelecer as bases institucionais para criacao
do Centro de referéncia Historico-Cultural da Cidade e depois em definir a politica
de recuperacdo, revitalizacdo e utilizacdo dos espacos publicos e prédios

historicos.

A definicdo de um processo continuo, duradouro e confiavel, para atrair os
investimentos de capitais privados ao processo de reconstrucdo de valores e
funcbes urbanas na regido do porto ndo corresponde a uma acdo de curto prazo.
Faz-se necessario um carater inovador, aberto e persistente da operacdo a ser
montada. Deve ser considerada a construcdo de um programa de acdo de curto
prazo, baseado na capacidade de gestdo que a municipalidade detém sobre seu
territério. Ele deve sinalizar, no entanto, desde o inicio, a clara intengcdo de

viabilizar a totalidade do plano proposto.

Os elementos primarios de um projeto para o porto deverao estar centrados
em alguns pressupostos bésicos que promovam a reinsercdo dessa area no tecido

urbano da cidade, seja ele viario, econémico, social, cultural ou espacial.

Para alcancar seu objetivo faz-se necessario tratar a area como um espaco
estratégico de desenvolvimento, incrementando seus potenciais para promoc¢édo de
nlcleos econdmicos, sociais e culturais da cidade. E importante também tornar a
regido atrativa para novos empreendimentos privados, com énfase nas atividades
de servicos, comeércio, lazer cultural e como espaco privilegiado de moradia para
camadas médias da populacdo. O grande desafio é romper o carater de isolamento
dos bairros portuarios, articulando-os entre si, com o tecido urbano do Centro e
com as principais vias de comunicacao da cidade, através do maior nimero possivel

de meios de locomocéao (a pé, de bicicleta, em veiculos motorizados e em sistemas
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de transportes alternativos, como bondes e barcas e sistemas de transporte
coletivo tradicionais). A intencdo é promover sua maxima acessibilidade e atenuar

seu atual papel de zona de passagem

Outra importante estratégia para o desenvolvimento é reintegrar a area a
paisagem e ao uso da Baia de Guanabara, através de diversas finalidades como
lazer, esporte e contemplacgdo. A valorizagcdo do patriménio arquitetdnico e urbano
local também deve ser importante objeto de planejamento, criando uma politica
que vise ao reaproveitamento de imodveis de valor historico para fins habitacionais,
comerciais ou de servigos, investindo em melhorias pontuais de locais
emblematicos, a fim de sinalizar a disposicdo governamental de dar novos valores e

de quebrar a inércia que envolve toda a area.

Propbe também no projeto a instituicdo de um o6rgdo gestor para o
desenvolvimento da regido portuaria que congregue 0s principais agentes locais,
transformando-os em parceiros com amplos poderes para decidir e realizar os
empreendimentos necessarios a implantacdo do Plano de Recuperacdo e
Revitalizacdo da Regido Portuéria: a Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro, a Cia.
Docas de Rio de Janeiro e a Rede Ferroviaria Federal. A modelagem deste 6rgao

deveria se basear no que foi feito para Puerto Madero em Buenos Aires.

As acdes devem ser impulsionadas, seguindo determinadas diretrizes.
Inicialmente deve ser aprovado um programa claro de intengbes, que esteja de
acordo com as representac6es dos poderes municipal e federal. O programa devera
promover a integracdo das atividades portuarias, que deverdo permanecer
localizadas na orla do cais da Gamboa. Outra importante diretriz a ser seguida diz
respeito as novas formas de uso que acontecerdo nos trechos a serem renovados.
Em outras cidades com problematicas semelhantes, e que foram consideradas bem
sucedidas, respeitou-se uma diversificacdo das funcdes do espaco, equilibrado
entre os interesses concretos das funcdes portuarias e urbanas. Deve-se também
alterar as atuais condi¢cdes de utilizacdo e ocupacéo do solo na area, adequando-a,
em especial no trecho da retroarea, para implantacdo de atividades e formas de
uso misto e/ou de comércio e servicos, hoje ndo permitidas pelo zoneamento em

vigor. Deverdo ser estabelecidos novos marcos espaciais e nacleos funcionais que
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promovam a descentralizacdo de investimentos, esses foram os grandes trunfos
utilizados em renovacdes portuarias ao redor do mundo. Junto a isso, o deveréa ser
incentivado a maior variedade possivel de concepg¢fes arquitetdnicas, de modo que
ajudem a marcar o processo de transformacdo pretendido. A selecédo de
localizagBes estratégicas que funcionem como meios indutores da requalificacdo
ambiental e urbana, através da implantacdo de projetos especiais que valorizem
bens tombados, eixos histéricos de circulacdo, areas de convivio e lazer da
populacdo, terminais de transportes sdo também de suma importancia. Dentre os
principais problemas a serem enfrentados sdo os conflitos viarios e ambientais,
desestruturadores da imagem do bairro, como nos casos das vias privatizadas e

bloqueadas, da poluicdo atmosférica, da limitacdo da visdo da baia da Guanabara.

Ao se intervir em areas de forte personalidade construtiva, € estratégico
destacar e reafirmar esse valor como simbolo diferenciador. Os galpdes e armazéns
sdo marcas da paisagem portuaria. A intencdo de modernizacdo e reciclagem
encontra nessas formas, amplas e generosas, as possibilidades para implantacéo de

grandes equipamentos voltados ao lazer, a cultura e ao comércio. (IPP, 2003)

6.3.3.3 Morfologia Urbana

Para o trecho que corresponde aos atuais bairros da Saude, Gamboa e Santo
Cristo, as caracteristicas do sitio foram bastante marcantes no processo de
ocupacdo. A morfologia do litoral norte da Baia de Guanabara resultava na
producdo de uma quase ilha no espaco da cidade. Os morros, uma cadeia de colinas
pouco elevadas, terminavam muito préximos ao litoral, levando a configuracdo de
faixas costeiras diminutas para a utilizacdo ao longo das muitas enseadas e angras.
(IPP, 2003)

Além disso, 0 acesso e comunicacdo da area com o centro histérico era
dificultado pela auséncia de acessos. No lado oposto, na vertente sul dos morros da
Conceicao, Livramento e Pinto, apenas 0 primeiro encontrava-se inserido na area
urbana até o século XVIII, estando os demais descolados pela presenca de lagoas,
terrenos alagados e um brago de mar que adentrava o territorio até quase a altura

da atual Praca Onze, o chamado Mangal de Séo Diogo. (IPP, 2003)
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A malha ferroviaria e as instalacdes portuarias implantadas nos séculos XIX e
XX consolidaram ainda mais as caracteristicas anteriores. Ainda hoje, a conexao
dos bairros portuarios ao centro de negocios é apenas possivel rodeando o Morro da
Conceicdo. A abertura do tunel Jodo Ricardo possibilitou transpor o Morro do
Livramento. O Morro do Pinto, contudo, esta isolado pela presenga dos inimeros
ramais ferroviarios, posteriormente também acrescidos pelos ramais metroviarios.
As ligacdes de meédia e longa distancias estdo, no entanto, viabilizadas por vias
expressas, elevadas, de transito rapido que rodeiam, encentram os bairros. (IPP,
2003)

Como resultado, & mais facil ir e vir de bairros distantes ao centro e vice-
versa do que circular internamente. Para isso colaboram fatores naturais - 0s
morros - e 0s construidos - a area retro-portuaria. Nesse caso, estdo incluidas as
ruas que nao sdo vias publicas, as grandes areas operacionais como o ramal
ferroviario da Estacdo Maritima, o patio ferroviario da Praia Formosa, além do
processo anterior de loteamento das terras, os grandes lotes adequados para 0 uso

de cargas pesadas, péssimos para a formacao do tecido urbano. (IPP, 2003)

6.3.3.4 Caracterizacao do espaco

A area portuaria € um grande desafio para os urbanistas do Rio de Janeiro,
segundo Sirkis (2004). Os espacos amplos, as possibilidades de abertura de novos
angulos de visibilidade para a Baia de Guanabara, a aparente ociosidade e
obsolescéncia da paisagem construida tornou-se ao longo dos anos um terreno rico
para projetos criativos. Como resultado disso surgiram uma grande variedade de
propostas de reestruturacdo da area e de reciclagem arquitetdnica e funcional dos

galpd@es ali instalados.

A utilizacdo atual desses prédios, com pouco ou nenhum dialogo com o
espaco publico e a sua aparéncia colaboram para aumentar a impressao de
abandono e imobilismo. Muitas das fachadas possuem as aberturas vedadas por
muros e portdes que impedem o uso das aguas da baia naquele trecho. No geral,

estas sdo as razdes que estimulam as reflexdes mais recorrentes sobre a
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reutilizacdo dos espacos e caem no discurso de renovacdo da area portuaria do Rio

de Janeiro.

De acordo com o Instituto Pereira Passos, fazem pelo menos vinte anos que
no Rio os discursos ndo tém sido seguidos por uma pratica minimamente
consequente para concretizar as mudancas desejadas. Durante esse tempo foram
muitos os projetos apresentados. Alguns, pela prépria Cia. Docas do Rio de Janeiro,
6rgao gestor do porto do Rio, vinculado ao Ministério dos Transportes e expressivo
proprietario de terras e imoOveis no local. Outros, por arquitetos e urbanistas,
profissionais ou estudantes. Até mesmo o setor publico local chegou a propor varias

alternativas para o futuro da area.

O notavel é que mesmo assim nada aconteceu, a ndo ser o deslocamento
gradual, mas permanente, das atividades de carga e descarga do antigo porto para
o bairro do Caju, aumentando ainda mais a ociosidade do velho cais da Gamboa e a
ocupacdo dos armazéns por escolas de samba, envolvidas com a producdo de seus

carros alegoricos.

A area correspondente a zona portuaria esta situada a noroeste do Centro
Histérico da cidade do Rio de Janeiro e é composta por quatro bairros: Saude,
Gamboa, Santo Cristo e Caju. Os trés primeiros correspondem ao trecho do porto
que devera ser gradativamente incorporado a um uso mais amplo por parte da
cidade. No entanto, a reinsercdo da area no mapa do Rio com novas funcdes,

requer um pouco mais do que a recuperacao de seus armazéns e galpdes.

a) Questao Fundiaria
O levantamento das propriedades e proprietarios da area portuaria envolve

certo grau de complexidade. Ao contrario do que pode parecer, a concentracédo de
imAveis muito antigos, reflexo da auséncia de renovacao construtiva, e a expressiva
concentracao de propriedades do setor publico federal acarretam dificuldades no

processo de levantamento e avaliacdo da sua situacao fundiaria. (IPP, 2003)
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Figura 26- Mapa distribuicdo da propriedade. (Fonte: IPP)

A primeira questdo que deve ser levada em conta é a propria producdo do
espaco, resultante de aterro realizado no inicio do século, considerado como
acrescido de marinha, sujeito, portanto, ao regime de controle do Patrimdnio da
Unido. Na pratica, o significado disso € o de implicar a anuéncia prévia da Unido
em qualquer transacdo imobiliaria que ocorra neste local. Além disso, o0 dominio da
propriedade continua sendo da Unido, que libera apenas o chamado dominio atil

para os interessados.

Durante muito tempo, o processo de ocupacdo na éarea portuaria foi
orientado pela cessdo de terras da Unido, para o exercicio de atividades publicas,
representadas por Ministérios e Orgdos federais que localizavam suas sedes de
prestacdo de servicos no centro de negocios e as atividades de apoio na regido do
porto. Quando a capital foi transferida para Brasilia, os poderes por conseqiéncia
também o foram. Com isso, o espaco antes dedicado a funcionamento politico e
administrativo do pais, tornou-se obsoleto, algo refletido no panorama de sua
paisagem construida.
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Da origem da ocupacao permaneceram os armazéns da primeira linha da orla
da baia e os galpbes, que formavam a chamada retro-area interligada ao sistema
ferroviario, também restaram as areas comprometidas por instalagcdes hospitalares
e de saude, os espacos cedidos para usos assistenciais, as edificacdes em uso por
empresas publicas e o antigo Moinho Fluminense. Tratam-se de atividades que
acontecem em grandes lotes, muitas vezes ocupando um quarteirdo inteiro,

caracteristica pela qual a area foi inicialmente loteada.

Com o passar do tempo, o patriménio imobiliario sem interesse imediato foi
cedido ou invadido. Apenas foram mantidos os grandes dominios territoriais
submetidos a operacdo portuaria e ferroviaria, que se constituem hoje nos
principais proprietarios imobiliarios, detentores de muitas edificacdes e glebas que

permitem novos e importantes parcelamentos. (IPP, 2001)

b) Patrimdnio Histérico

No caso do Porto do Rio, embora ndo seja tdo expressivo, o patrimdnio
histérico possui um papel estratégico ainda mantido diretamente em uso pela
Unido Federal. Os prédios antigos, abandonados, sem uso, podem e devem ser
recolocados no mercado, estabelecendo novos espagos para as necessarias novas
funcbes. Os que se fizerem importantes para o exercicio das atividades publicas
merecem conservacao e manutencdo, com tratamento compativel a representacao

de poder ou servico a ser prestado.

6.3.3.5 Plano Diretor

Pela primeira vez, o setor publico aborda a Regido Portuaria do Rio de
Janeiro tendo o Plano Diretor como instrumento principal. Este orienta o
desenvolvimento do espaco destinado as areas residenciais com a ocupacdo de
terrenos vazios e recuperacao de prédios histéricos para esta finalidade. Além disso
sugere reestruturacdo da circulagdo viaria, criando condicbes de melhoria da
acessibilidade local e melhoria dos padrbes ambientais. Propdem também a
recuperacdo dos espacos publicos, atraves de propostas de intervencdo em pragas,
largos e trechos de ruas. Todos os projetos, lembra o Plano, se possivel, devem

fazer parte de parcerias publicas e privadas (PPP), nacionais e internacionais,

61



Reestruturagao do entorno portudrio de Antonina- Parana 2008

voltadas para a revitalizacdo. Um assunto destacado no Plano é a revisdo da
legislacdo urbanistica, com propostas de mudanc¢a no zoneamento e nos projetos de
alinhamento, visando adequar a area a um novo perfil de desenvolvimento. No
ambito socio-econdmico € mencionado o desenvolvimento de programas de geracao

de emprego e renda, especialmente para moradores e empresarios locais.

O Plano prevé para o porto alguns passos iniciais que pretendem assegurar a
totalidade do processo. Primeiramente a revitalizacdo imobiliaria comercial,
trazida pela residencial. Uma depende da outra, e um bom planejamento faz com
que ambas andem lado a lado criando um ambiente sustentavel. A presenca dos

novos moradores atrai 0 comércio, que encontra ali um novo publico.

A implantacdo de indastria hoteleira internacional entra no quesito
equipamentos urbanos. O investimento da iniciativa privada € de suma importancia
em areas de revitalizacdo, especialmente as ligadas ao turismo, que formam uma
industria limpa e extremamente lucrativa. Para o sucesso da implantacdo da
indastria de turismo internacional se faz necessario o incentivo de instalacdo de
empresas prestadoras de servicos, que ddo aos visitantes conforto. A area de
entretenimento também produz atrativos indispensaveis para promover grande
circulacdo de pessoas pelo lugar. As areas de revitalizacdo normalmente séo
marcadas pelo abandono, portanto qualquer iniciativa de estimulo ao uso publico
dos espacos é bem-vinda.

Embora pensado de forma mais ampla do que um plano de intervencdes
fisico-territoriais, sdo muitas as alteracbes que se fazem necessarias para
desencadear o processo de transformacdo da area portuaria do Rio de Janeiro. A
definicdo Unica, por quase um século, de espaco reservado a atividades portudrias
e 0 posterior desuso desses espagcos teve como resultado o isolamento e o
descolamento da malha da cidade, definido pelo uso e reforcado pela implantagcéo
de um anel de circulacdes periféricas, que privilegia os deslocamentos de longa
distancia sem garantir conexdes internas. Para alterar essa configuracdo, foram

propostas modificagdes no sistema viario.
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Como se percebe o desenvolvimento da regido ndo depende apenas de um
ou outro quesito, mas sim, da reunido de planejamentos de diversas areas que

buscam um objetivo comum.

a) Legislacdo urbana

O Potencial de Renovacao

Figura 27- Mapa com Potencial de Renovacéo. (Fonte: IPP)

Para determinar as &reas e imoOveis passiveis de um processo de renovacao,
foram levantadas informacdes pertinentes a propriedade, utilizacdo, grau de
protecdo e estado de conservacdo. Foram ainda consideradas as propostas
apresentadas de modificacdo do desenho urbano, bem como situacdes especificas
referentes a implantacdo dos iméveis por quadras, destacando-se problemas como
empenas cegas, areas ociosas, barreiras visuais e paisagens a destacar. A analise foi
complementada pelo mapeamento da legislagdo em vigor cruzando-se, assim,

informacdes oriundas de diferentes fontes de pesquisa. Estabeleceram-se como

63



Reestruturagao do entorno portudrio de Antonina- Parana 2008

critério preliminar a identificagdo dos imoveis sobre o0s quais pesam legislacdes
para protecdo, na forma de tombamentos e preservacdes promovidos pelas diversas

instancias de poder publico. (IPP, 2001)

Pela avaliacdo da area em conjunto, foram identificadas situacdes
pendentes de tratamento especial, visando a preservacdo do conjunto edificado.
Trata-se de duas quadras onde as construcdes originais ainda possuem razoavel
grau de conservacdo, sendo possivel recuperar ndo s6 os imdveis isoladamente
como também mudar a concepcdo do funcionamento dos antigos espacgos
portuarios. O aumento no numero do patrimdnio imobiliario a preservar, no
entanto, devera ser mais estudado, verificando possibilidades de transferéncia do
potencial construtivo das quadras para outras da area portuaria em que possam ser

construidos edificios mais altos.

Foram destacados para tombamento dois imoOveis com grande significado
individual e valor no conjunto da Praca da Harmonia: a sede do Batalhdo da Policia
Militar e o antigo Albergue Jodo XXIll. Os dez armazéns na regido do Santo Cristo
sdo indicados também para preservacdo, o que ndo significa impedir o
desenvolvimento de projetos voltados a reciclagem que impliquem certo grau de
alteracdo da forma original, pelo contrario, o incentivo ao uso é sempre uma

politica fortemente adotada.

Usos consolidados de dificil transferéncia, definidos por &rea ocupada,
prestacdo de servigo publico, finalidade social ou assistencial foram também

considerados.

Devido a caréncia de areas livres, na forma de pracas publicas, juntamente
ao impacto negativo produzido pelo elevado da Avenida Perimetral, foram
propostos espacos abertos para implantacdo de projetos voltados ao lazer e ao
desenvolvimento de atividades esportivas, oferecendo maior permeabilidade e

integracdo entre os bairros e a orla do cais. (IPP, 2003)

Como o resultado do trabalho de identificagcdo do que deve ser mantido, do
que é dificil alterar e do que promover como espac¢o publico, foram definidas as
quadras e terrenos onde a renovacao construtiva e de uso poderia ocorrer sem,

com isso, comprometer a personalidade da area. (IPP, 2003)
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Alteracdes da Regulamentacédo Urbana

O peso da funcéo reflete-se na legislacdo em vigor para regulamentacao das
possiveis futuras construcdes que ocorram na parte plana dos bairros portuarios.
Toda a area criada a partir do aterro, realizado no inicio do século, € designada
pelo uso como zona portuéria - ZP, sendo considerada adequada a atividades direta
ou indiretamente ligadas a essa funcdo principal. Armazéns, galpdes, trapiches,
indastrias encontram-se perfeitamente enquadrados nos usos permitidos. No
entanto, o uso residencial multifamiliar sofre restricbes, estando sujeito as
limitacOes de gabarito e localizacdo. Outras atividades comerciais e de prestacao
de servicos também estdo sujeitas a restricbes: sdo permitidas apenas em lotes
com testada para logradouros incluidos em Centro de Bairro 3 e mesmo assim, com
aproveitamento limitado a uma faixa de 33 (trinta e trés) metros contados do

alinhamento do lote.

Limite do Projeto SAGAS
= w v Limite Zona Especial 8 (ZE 8)

AEIU - ZE8 (Existente)
AEIU - Centro (Existents)

AEIU - Portuiria (Proposta)

Figura 28- Mapa com Regulamentacgéo dos lotes do Porto. (Fonte: IPP)

E possivel concluir que os usos do solo determinados pelo zoneamento em
vigor sdo os maiores responsaveis pelas dificuldades de refuncionalizacdo da area.

A afirmacdo pode ser verificada pelo indice de Aproveitamento de Terreno, que é
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igual a cinco, definido pelo Plano Diretor para o local, igual ao estabelecido para a
periferia do centro de negécios do Rio. Na verdade, a vantagem adicional da area
portuaria estaria em possuir grandes lotes, significando maiores possibilidades
construtivas com a vantagem de serem muito proximas ao centro de negécios. A
este fato deveriam ser somadas ainda as vantagens do enorme potencial de uso

garantido pelas facilidades de acesso aos diferentes pontos da cidade.

Em funcdo da necessidade de definicdo de novos parametros de uso e
ocupacdo de toda a area, diante da desaceleracdo e substituicdo gradativa das
atividades portuarias, torna-se necessario decretar uma nova Area de Especial
Interesse Urbanistico. O objetivo, segundo o Plano Diretor Municipal, € o
estabelecimento de uma regulamentacdo que reflita os interesses de recuperacéo
da regido antiga, onde estdo os moradores, e de revitalizacdo da area plana, local

para inser¢cdo de novos usos.

A Analise do Potencial Construtivo
O potencial construtivo (Figura 29) recebeu maior atencéo nas areas planas,

onde o reconhecimento como logradouros publicos de vias internas privadas e a
alteracado do desenho viario provocaram modificacdes nos lotes. Foi utilizado como
indicador aquele recomendado pelo do Plano Diretor. Os resultados estdo
apresentados como areas de renovagdo construtiva, quando possibilitam novas
edificacdes, e de reabilitacdo, no caso de imodveis preservados e tombados que

podem ser ocupados por novas atividades.

Potencial Construtivo do Setor Prioritario

Areas de renovacéo 458.660m2
Areas de reabilitacdo 148.694m?2
Area potencial de transferéncia 35.550m?2

QUADRO 3- Potencial Construtivo do Setor Prioritario (Fonte: Plano Diretor Municipal do Rio de
Janeiro, 2006)
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Imdveis preservados sujeitos a reabilitagéo

Imdvels sujeitos & i

- Terminais de bondes
Terminal rodovidrio (nova localizagio)
——— Linhas de bondes (VLT) propostas

——— Meios-fios propostas

Figura 29- Mapa com Potencial Construtivo do Porto do Rio. (Fonte: IPP)

6.3.3.6 Objetivos do projeto

Os equipamentos urbanos de uma forma geral devem sofrer melhorias para
atender a demanda dos atuais moradores, que sdo 0s que carregam a memoria e
cultura dos lugares. A preocupacdo com o desenvolvimento do espaco publico,
atraindo uso residencial e, como consequéncia, a ampliacdo das atividades
comerciais deve estar entre os principais objetivos, pois s6 dessa forma o bairro se
tornara economicamente sustentavel. Junto a esta politica, como forma de apoio,
sugere-se a valorizagcdo das antigas formas arquitetdnicas, indicando-as para
preservacdo, mas induzindo ao mesmo tempo, seu aproveitamento alternativo, de
modo a criar espaco propicio ao desenvolvimento de projetos voltados a reciclagem
das edificagbes, desde os chamados lofts até alternativas habitacionais para

camadas com renda mais baixas.
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O objetivo no Porto do Rio € combinar o uso das formas edificadas com as
novas funcdes que ali se instalardo. Para isso foram identificados nucleos de
interesse ao longo dos trés quildbmetros e meio do Cais da Gamboa. O critério de
selecdo desses nucleos baseou-se em localizagBes que reunem possibilidades de
combinacdo dos eixos transversais com o corredor viario da orla maritima, Avenida
Rodrigues Alves, ao longo da qual estdo os dezoito armazéns. A intencado € de criar

pontos estratégicos para potencializar as intervencoes.

Em seis localizacdes o cais linear é interceptado por vias transversais que
promovem acesso para outros bairros. No diagnéstico elaborado para cada area
levantada, constataram-se funcdes predominantes ndo consideradas, no entanto,
de carater exclusivo. A existéncia de uma multiplicidade de usos € desejada e
necessaria, devendo a prioridade atribuida para cada caso ser entendida como a
forca motora que se faz estratégica para romper a inércia e dar inicio ao processo

de transformacao da area portuaria. (IPP, 2003)

Nesta l6gica de intervencéo, o ponto focal representado pela intersecéo de
Avenida Rio Branco, Rua do Acre, Praca e Pier Maua é ndo s6 o mais integrado a
area central, como também o que reune pré-condicBes mais imediatas para sua
implementacado, beneficiada pela proximidade do centro de negdécios. Além disso,
promove a colagem do Pier Maua a Avenida Rio Branco, através de sua integracao
ao espaco aberto da Praga Maua. As atividades de lazer e cultura, comércio,
servicos e o forte apelo turistico estariam atendidos na implantagcdo do projeto de
renovacgdo do trecho entre o Pier e o Armazém 4, setor ja disponibilizado para essa
finalidade pela Cia. Docas. (IPP, 2003)

Como diretriz econ6mica pode-se citar a necessidade de se fomentar o
crédito e o apoio as atividades econdmicas de pequena escala existentes nos
bairros, dotando-as de capacidade de competicdo num mercado reaquecido e de

maior potencial de concorréncia.
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6.3.3.7 Projetos Urbanos

Dentre os componentes urbanisticos, o Plano Porto do Rio pode ser dividido
em trés modalidades de projetos: Intervencdes de infra-estrutura e urbanizagéo

dos espagos publicos, projetos especiais e reconversdes em parceria.

a) Intervencdes de infra-estrutura e urbanizac&o dos espagos publicos.
Depende da iniciativa da Prefeitura, dos projetos do Instituto Pereira Passos

(IPP) e dos limites orcamentarios e financeiros. Orcados, no seu conjunto, em R$
165 milhdes foram objeto de um pedido de financiamento de 50% desse montante,
ao BNDES. Inclui entre esses o projeto Rio-Cidade, a recuperacdo do casario, a
ciclovia MAM- Praca Maua, projetos de urbanizacdo de ruas, Projeto Favela-Bairro,

intervencdes viarias e projetos de saneamento.

a) Sistema Viério
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Figura 31- Mapa do Sistema Viario Proposto. (Fonte: IPP)

O sistema de circulacdo proposto pressupbe, além de mudancas
operacionais, novos desenhos viarios. A estes, somam-se algumas propostas de
mudancas de usos, volumes, gabaritos, parcelamento e a introducdo de algumas
tipologias arquitetdnicas especiais que podem definir novos marcos e referéncias

para a cidade.

| - Ligacao litoranea Praca XV/ Praca Maua
Importante conexdo feita a pé e através de ciclovia da Praca XV a Praca

Maud, atravessando a area pertencente a Marinha, entre o Morro de Sao Bento e a
orla da Baia de Guanabara. Esta ligacdo permitiria integrar o mais importante
nucleo cultural da cidade, composto entre outros pelo Museu Histérico Nacional, o
Paco, os Centros Culturais do Banco do Brasil e dos Correios, a Casa Franca Brasil e
0 Espaco Cultural da Marinha ao futuro nucleo do Pier Maua. A ciclovia seria ainda
estendida até a pista Mané Garrincha, no Aterro do Flamengo, permitindo um

percurso cicloviario beira-mar, do Vidigal a Praca Maua.
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BAIA DE
GUANABARA

rack

Figura 32- Mapeamento Ciclovia. (Fonte: IPP)

Il - O antigo contorno do litoral
Outra proposta da maior relevancia é a recuperacdo do antigo contorno do

litoral, que com a implantacdo dos novos eixos de circulagdo de passagem, passara
a funcionar prioritariamente como via local, integrando-se ao cotidiano da vida dos
bairros residenciais. Esse antigo caminho, hoje apenas percebido em planta
cadastral, passa a ser referéncia viva da memdria urbana dos bairros portuarios.
Nessa via, 0 tratamento da superficie devera remeter-se aos antigos padrdes da
pavimentacdo em paralelepipedos, implicando a reducdo de velocidades e a

inducéo ao desfrute do que restou da paisagem historica.

Il - Bonde
O Instituto Pereira Passos (IPP) elaborou, em conjunto com o BNDES, um

estudo preliminar para implantacédo de sistema de Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT)
no centro da cidade e na regido do porto. O estudo prevé a circulacdo desse meio
de transporte em leitos de ruas j& existentes e interligaria seus bairros da zona
portuaria entre si e com o resto do centro do Rio, chegando a todos os terminais de
transportes intermodais existentes na regido. O bonde é considerado pelo Instituto

fundamental para o sucesso do Plano de Reestruturacdo e Revitalizacdo da Regido
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Portuaria, devido ao seu carater integrador, além de ser um elemento atraente e

compativel com a paisagem local.

IV - O binario Interno Maua - S&o Cristévao
A auséncia de uma malha viaria estruturadora resolver-se-a pela

implantacdo de um binario interno que percorrera a area dos trés bairros
portuarios, ligando a Praca Maua a Sao Cristovao. Esta ligacdo possibilitara, além
da ligac@o interbairros, uma maior permeabilidade da malha viéria local. Sua
implantagdo, entretanto, ird além dos objetivos de melhorar a circulagdo viaria.
Ela permitira, através do uso do antigo ramal ferroviario utilizado antigamente
para o0 acesso aos galpbes, hoje desativado, a criacdo de uma importantissima
fronteira de ocupacéo e valorizacdo, proxima ao novo eixo viario e ainda viabilizara
a oportunidade de parcelamento de grandes terrenos, principalmente aqueles

pertencentes a RFFSA.

O ultimo ponto de interesse estd localizado na extremidade da Avenida
Francisco Bicalho, conhecido pela distribuicdo de fluxos de transportes, com
intensa circulacdo de veiculos. Neste caso, foram apropriadas as intencdes de
promover uma articulagdo de diferentes modalidades de transportes, criando uma

linha de barcas no armazém 18.

O potencial de reabilitacdo e reciclagem dos usos e dos imoveis da regido
portudria esti diretamente ligado a possibilidade de novos acessos e circulacdo
entre os bairros e desses com o resto da cidade, estabelecendo-se um novo sistema
viario hierarquizado, considerando as vias expressas, de ligacdo inter-bairros e de
carater local, existentes e propostas. O sistema viario, portanto, deve ser
considerado o principal articulador dessas conexdes, tanto facilitando os trajetos
de maior distancia e de passagem, quanto conectando vias locais hoje
desarticuladas e interrompidas, como também funcionando como elemento de

atracdo a pontos focais distribuidos ao longo do cais da Gamboa.

A resultante do novo sistema viario implementado em toda a area seria a
producdo de novas integracdes longitudinais que, aliadas as anteriores existentes
no sentido transversal, consolidariam um efetivo espaco de bairro. A estratégia

desta proposta é fazer circular pessoas nos bairros, criando multiplas possibilidades
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de deslocamentos, promovendo a integracdo do conjunto do espaco urbano e
inserindo-0 numa perspectiva mais dinamica de desenvolvimento, com a abertura

de novas frentes de ocupacéo.

Em toda a area podem ser encontrados grandes lotes sem fracionamento,
cortados por vias internas que ndo se constituem em logradouros e sim, em antigos
ramais ferroviarios destinados a movimentacao de cargas em direcdo ao porto. Se a
situacgédo foi, durante muito tempo, adequada e necesséria a operacao portudria, no
momento em que se inicia um processo de recuperagdo e revitalizacdo urbana,
torna-se de fundamental importéancia reverter tal configuragdo espacial. (IPP,
2003)

A indicagdo para a realizacdo de uma PAP - Planta de Alinhamentos
Projetados, devera garantir ndo s6 a preservacao do carater global da intervencao
proposta para a area, bem como definir claramente para os futuros interessados as

normas de alinhamento, fundamentais as novas construcdes. (IPP, 2003)

Espacos Publicos

V - O entorno da igreja nossa senhora da saude

Figura 33- Perspectiva geral Igreja Nossa Senhora da Saude. (Fonte: IPP)

A implantacdo de um novo sistema viario, baseado num binario que atribui
maior carga a Avenida Venezuela em toda sua extensdo, acarretou a necessidade

de redesenho da malha urbana no trecho proximo a Igreja de N. Sra., da Saude.

Varios sdo os objetivos presentes nessa intervencdo: a valorizacdo da propria

Igreja (bem tombado nacional em processo de recuperacdo), o destaque de um
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ponto estratégico de interesse paisagistico (com a valorizacdo do Morro da Saude
em sua proximidade ao litoral), a implantacdo de novos espacos abertos (para uso
da populagédo residente e resgate da geomorfologia local), a localizacdo de um
novo pier de atracagdo de navios de passageiros, que possibilitar4d a ampliacdo do

uso da Baia de Guanabara.

A valorizagdo da paisagem natural do Morro da Saude e da antiga igreja que
deu nome ao bairro comandam o projeto de se ter marco de valor ambiental e
paisagistico na orla portuaria, o Unico ndo reforcado por um eixo transversal.
Trata-se do trecho onde a linha de demarcacéo do antigo litoral, antes do aterro, €
mais visivel e presente e que por projeto devera ser reforcada. O espaco a ser
criado, trata-se de um parque publico, cujo objetivo € valorizar a encosta,
tornando efetivo o uso da orla do cais, que nesse trecho ndo tem construcdes e
poderia contar com a proximidade da ilha de Santa Barbara para promover uma
atracdo adicional ao desenvolvimento de um futuro projeto, quem sabe até

turistico.

VI - A reorganizagdo da avenida bardo de Tefé

Figura 34- Perspectiva reorganizacdo Avenida Bardo de Teffé. (Fonte: IPP)

Em dois trechos, as atividades comerciais e de servigos foram privilegiadas.
Correspondem ao cruzamento da Avenida Rodrigues Alves com as Avenidas Bardo de
Tefé e Professor Pereira Reis. Nos dois casos sdo encontradas possibilidades para
implantacdo de marcos fisicos e funcionais garantidos pela importancia das
conexdes viarias ao centro e a zona sul, pela disponibilidade de imdveis passiveis

de reconstrucdo e, sobretudo, pela tendéncia expressa por forcas locais, que
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organizam movimentos para reforcar as atividades nos setores de tecnologia e de

exploracéo de petréleo.

Para as atividades do setor tecnologico trabalham instituicdes ja localizadas
na area, como o Instituto Nacional de Tecnologia, que vem administrando a
iniciativa. No segundo setor (petrolifero) a demanda vem sendo apresentada pela
Cia. Docas. Com uma Parceria Publico-Privada, outras atividades complementares e

de apoio, poderiam ser implementadas.

A eliminacdo das duas rampas existentes na Av. Rodrigues Alves para subida
e descida do Elevado da Perimetral, bem como o impacto resultante da construgéo
da passagem subterranea e das alteracdes no trafego de veiculos, implicardo
sensivel reducdo na carga da Av. Bardo de Tefé, possibilitando sua transformacéo

em via de mao dupla, com canteiro central. (IPP, 2003)

Assim como na Praca Maua, na Avenida Bardo de Tefé, foi proposto um
grande estacionamento subterraneo, com cerca de 950 vagas, em trés niveis, para
absorver a oferta existente na superficie e a nova demanda oriunda do

adensamento da area.

Um extenso programa de melhorias urbanas implementaria um resgate de
arborizacdo local, valorizacdo do patrimonio edificado e seus simbolos mais
significativos, bem como o destaque de amplas perspectivas que 0 eixo ja
enquadra. (IPP, 2003)

b) Area Residencial
Um aspecto fundamental do Plano Porto do Rio é o incremento do uso

residencial na area que vem perdendo populacéo.

O Plano contém dois grande projetos residenciais de classe média. Um
conjunto de oito prédios com 683 apartamentos, com sala e dois quartos. Contando
também com 47 lojas e 62 salas comercias, na Avenida Rodrigues Alves, junto a
Cidade do Samba. O outro conjunto de seis torres com o total de 464 apartamentos
e espacos para lojas no térreo, localiza-se na Avenida Presidente Vargas, em frente
ao Centro Administrativo S&o Sebastido, onde trabalham diariamente cerca de 22

mil servidores. Ambos projetos envolvem parcerias publico-privadas com
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participacdo da Prefeitura, da Caixa Econémica Federal, de fundos de penséo e de

investidores privados internacionais.

CENTRO

Distribuigdo dos imébveis, segundo sua utilizagdo, na regido (%)

Bimdveiz Residencisis
Bimdveiz NEo Residerciais

Olméveis Teritoriais

PREFEITURA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRD
PLAND ESTRATEGICO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRD
Forte: IBGE -Ceaso 2, 17 P - A14ark Estats too b 195

Gréfico 2- Distribuicdo de uso dos imdveis da regido central do Rio de Janeiro. (Fonte: Prefeitura
Municipal do Rio de Janeiro, 1998)

Na sequéncia desses projetos residenciais, ancoras, voltados para a classe
média ha cerca de dez projetos “Novas Alternativas” da Secretaria Municipal de
Habitacdo, de reforma de corticos, projetos PAR voltados para baixa renda, em

parceria com a Caixa Econdmica Federal e Ministério das Cidades.

E necessario o equilibrio entre residéncia para as diversas faixas de renda
evitando os dois tipos de problemas que podem ocorrer, de um lado a
“gentrificagdo”, quando os moradores originais do bairro sdo expulsos do mesmo
pelo aumento do valor dos aluguéis, do outro a “favelizacdo”, quando projetos de
baixa renda sdo executados numa escala superior a capacidade de suporte do
bairro e provocam um éxodo da classe média. Nesse caso, pretende-se iniciar com
projetos residenciais de classe média, de bom porte, de modo a criar condi¢des de
mercado de trabalho para a absorcdo da populacdo de baixa renda, melhorando,
num primeiro momento, as condi¢cdes daquela ja residente na area e depois
atraindo, gradualmente, novos moradores para projetos bem planificados, de porte

pequeno e médio.

Na area, a maioria dos morros é ocupada por uma classe média tradicional.

E o caso dos morros da Conceicdo, Gamboa, Satde, Livramento e do Pinto, para 0s
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quais estdo previstos projetos Rio-Cidade. A Unica grande favela da regido é o
Morro da Providéncia que vem a ser o antigo Morro da Favela, fundado pelos
soldados que voltaram da guerra de Canudos. Para o Morro da Providéncia estédo
previstos em curto prazo o projeto Favela-Bairro, ja elaborado pela Secretaria
Municipal de Habitagdo (SMH), o projeto Aquarelas do Porto e a pintura, em oito

cores diferentes, das suas casas e o Museu a Céu Aberto.

c) Projetos especiais

Os chamados Projetos Especiais referem-se a equipamentos urbanos. Foram
projetados o Museu Guggenheim Rio, no Pier Maud, pelo arquiteto Jean Nouvel, a
Cidade do Samba, na Gamboa, no antigo Patio da Estacdo Maritima da RFFSA, o
maior terreno da regido, a Vila Olimpica, da Gamboa e o Centro de Convencdes da
Cidade Nova. O Guggenheim, que seria o elemento catalisador de todo o processo
de revitalizacdo, por sua capacidade de gerar um fato internacional e atrair
investimentos privados para o entorno foi objeto de aversdo, que levou a sua
interrupcdo forcada por uma liminar na justica. Como resultado pratico desse
obstéculo, o pdlo inicial da revitalizacdo, deslocou-se do setor Praca Maua - Saude

para o da Gamboa.

| - O mergulhdo da Pragca Maua
A Praga Maud, no caso de implantacdo do Museu Guggenheim ou de um

equipamento congénere, ampliara sua importancia na conexdo dos novos usos do
porto ao Centro de Negoécios. Hoje esse papel € desempenhado pela expressiva
concentracao de veiculos que se utilizam da area para os fluxos de saida da cidade
(Av. Brasil, Linha Vermelha e Ponte Rio - Niterdi), o que resulta em verdadeira
barreira a livre circulacdo de pedestres e a maior relacdo entre os espacos objeto

de novas utilizacdes.

Por esse motivo, estda sendo proposta uma passagem subterranea
(Mergulhdo) que permita a continuidade dessa importante funcédo, mas que libere a
superficie, proporcionando uma ligacdo mais continua e fluida, tanto fisica quanto

visual.

A proposta de tornar subterrdnea a Avenida Rodrigues Alves, nas

proximidades da Praca
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Maua, visa garantir a fluidez e a permeabilidade das circulacdes dos
pedestres no trecho do cais que possui maior relacdo de proximidade e contato
com o centro de negécios. Considerando ainda esse trecho como o lugar
selecionado para a implantacdo de um nucleo de atividades culturais, lazer e
comércio, pensar na afluéncia de publico e a eliminacdo dos conflitos e
compartimentacdes € mais que necessario. Ainda no ambito da acessibilidade, a
conjugacao do futuro mergulhdo e da ocupacao do Pier, com a construcdo de uma
garagem subterrdnea na Praca Maua, sob o regime de concessdo privada, é

fundamental.

E ainda de fundamental importancia a transferéncia dos terminais e paradas
de Onibus existentes no entorno da praga para um novo terminal rodoviario a ser
instalado em terreno nas proximidades, além da eliminacdo dos estacionamentos
irregulares através da construcdo de uma garagem subterrédnea em trés niveis, com
cerca de 1200 vagas, que poderia, inclusive, contribuir para a viabilizacdo do

proprio mergulhdo.

Deste modo, na superficie permaneceriam apenas o trafego local e o novo
sistema dos bondes (VLT - veiculos leves sobre trilhos), perfeitamente compativeis

com a nova paisagem e a maior movimentacao de pedestres.

A liberacdo da pesada circulacdo de veiculos na superficie devera ser
estendida até o armazém 5, implicando uma mudanca profunda no sistema viario
existente, inclusive pela retirada das duas rampas de ligagdo da Av. Rodrigues
Alves com o Elevado da Perimetral. Como resultado, faz-se indispensavel a
reorganizagdo da Av. Bardo de Tefé. (IPP, 2003)

Il - Pier

Com uma superficie de 32.000 m2 e estrategicamente localizado no
prolongamento da artéria mais importante da ACN (a Avenida Rio Branco), o Pier
Maua se oferece como suporte adequado a implantacdo dos projetos voltados a

transformacao de valor e uso da area.
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Figura 35- Perspectiva com vista geral do Pier e da Praca Maua. (Fonte: IPP)

O Pier apresenta-se como o local mais emblematico para a requalificagdo de
carater fisico, sendo possivel prever muitas alternativas de aproveitamento. A
possibilidade de implantacdo de um museu no local integraria a area, por funcao,
ao circuito da Frente Maritima e ao Aterro, interligando-a pela orla e pelo eixo da
Avenida Rio Branco. No futuro, caso se consiga liberar a passagem pelo Arsenal de
Marinha, o percurso cultural e turistico podera ser mais amplamente explorado,
completando-se um circuito cicloviario que ligaria a Zona Sul ao Cais da Gamboa,
passando pela Praca XV.

E ainda nessa area que se situa o Morro da Conceigéo, objeto de um projeto
especial de recuperacdo e reabilitacdo, com pequeno trecho de obras ja
executadas. O processo tem sua continuidade garantida, com a conclusdo de todo o

projeto executivo para 0s espacos publicos.

As caracteristicas originais da ocupacédo, o bairro alto da origem portuguesa
da cidade, poderdo estabelecer bases de um programa turistico que explore o

inusitado valor do uso residencial em area central. (IPP, 2001)
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[ll - Antigo Patio da Estagédo Maritima da RFFSA

A implantacdo do programa de ocupacdo do antigo patio ferroviario,
projetado pela Prefeitura tem finalidade habitacional. Sem ser uma determinacao
restrita, a ampliacdo do contingente da populacédo residente devera atrair usos
complementares, sendo possivel propor para o local a instalacdo de equipamentos

educacionais aliados a um complexo esportivo junto a base da encosta.

IV - Setor prioritario

A extensdo da area central de negdcios, assim pode ser considerado o trecho
litordneo compreendido entre a Praca Maua e o Morro da Saude, produzido por
aterros, fruto da reforma urbana efetuada no inicio do século XX, na qual a
modernizacdo do porto da cidade e a criacdo de um novo sistema de circulacao
viaria foram algumas de suas principais justificativas. A proximidade geografica
deste trecho com a area central de negdécios (ACN) ja seria suficiente para
considera-lo como sua extensdo natural e, portanto, a mais indicada para iniciar o
processo de recuperacdo e revitalizagdo. Esta ultima condicdo é reforcada pela
presenca do pier, em frente a Praga Maud e do Morro da Conceicdo, reduto

residencial de importante valor, tanto histérico quanto cultural da cidade.

O plano de revitalizacdo e recuperacdo para o Porto do Rio estabelece
distintas linhas de atuacdo, propostas para a area portuaria, ndo existindo uma
hierarquia para intervengfes. A definicdo de um setor prioritario foi necessaria
para dar inicio ao processo, considerando a enorme importancia da criagéo de

simbolos espaciais, como marcos referenciais das alteragdes.

d) Reconversdes em parceria.
As reconversdes sdo um componente basico do Plano Porto do Rio, dada a

importancia atribuida de preservar o antigo destinando-o para novos usos. A
reconversao dos armazéns do cais € a sinalizacdo mais clara da revitalizacao no seu

carater de maior visibilidade, o waterfront, ou a sua frente maritima.

Uma segunda grande reconversao € a do antigo prédio da Imprensa Nacional,
atualmente ocupado pela Superintendéncia da Policia Federal. A sua maior
dificuldade é causada justamente pelo seu uso atual. A construcdo forma quatro

grandes pareddes cinzentos, que bloqueiam um quarteirdo inteiro a passagem de
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pedestres. O prédio, apesar de ndo ter valor estético, é tombado pelo INEPAC como
memoria historica da arquitetura da era Getulio Vargas. Propuseram-se manter trés
alas do prédio com o destino de uso para uma universidade ou uma instituicdo de

pesquisas atraindo, dessa forma, um publico jovem para a area portuaria.

Outra importante reconversdao é a do prédio de A Noite, durante muito
tempo o grande e Unico “arranha céus” da Cidade, no inicio do Século XX. Hoje, 22
dos seus 24 andares estdo ocupados pelo INPI, Instituto Nacional de Propriedade
Industrial, cujos espacgos para guarda de volumosos arquivos de patentes estdo
sobrecarregados e sdo inadequados a uma gestdo moderna. Mediante uma
concessdo de uso de logo prazo, um parceiro privado podera converter e explorar o
prédio, possivelmente como Hotel, tendo como encargo construir um outro,
horizontal conforme demanda a guarda de arquivos, na Cidade Nova, num terreno

da Prefeitura.

Os andares superiores do prédio sdo hoje ocupados pela Radio Nacional e o
Museu do Radio que, obviamente, permanecerdo e beneficiar-se-d0 da
modernizacdo do edificio. (IPP, 2003) Convém notar que a primeira grande
reconversao realizada na area foi a do Armazém Pedro Il, ocupado pela Acédo da

Cidadania.

6.3.4 Considerag0Oes Finais

Como resultado da analise da formacédo dos bairros da Saude, Gamboa, Santo
Cristo, bem como de sua area portuaria, determina-se com maior clareza a forma

como devem ocorrer as futuras propostas.

No Rio, a producdo do espaco portuario foi objeto de um processo de
segregacdo fisica. A localizacdo protegida e interna da Baia de Guanabara,
separada da area central da cidade por uma cadeia de pequenas elevacdes que
permitiu esconder, através de elementos naturais, a desvalorizada imagem das

atividades portuarias.

No inicio do século XX, apés trinta anos de projetos, foi criado um

significativo aterro que produziu um novo espago, ampliando e modernizando a
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escala de operagbes do porto, mas distanciando ainda as possibilidades de

comunicacao dessa regido com o restante da cidade.

Durante o século XX, a implantacdo de novos sistemas viarios reforcou os
elementos de separacdo e descolamento dos chamados bairros portuarios da malha
da cidade. ApOs a realizacdo de varias obras, o resultado foi a formac¢do de uma
ilha, rodeada de vias por todos os lados, que servem ao deslocamento rapido para
longas distancias, porém ndo trazem beneficios locais, pois sdo vias apenas de

passagem.

Numa cidade que tem no mar o seu principal icone, a baia nesse local nédo

passa de uma visdo imaginaria.

Como resultado da maneira pela qual o espaco foi construido, ou seja 0s
aterros, o governo federal é detentor do dominio pleno das terras conquistadas ao
mar. Além disso, foi ele quem promoveu a ocupacdo, sendo assim o proprietario da

maioria dos iméveis ali edificados.

Com o decorrer do tempo, a atividade portuaria deslocou-se para outras
areas, o transporte ferroviario de cargas decaiu, o patriménio imobiliario do antigo
porto perdeu interesse e, assim, suas condicbes de manutencdo. A recente
recuperacdo é um fenébmeno recente, resultado das privatizacdes e da consequente
alienacdo de propriedades. A estrutura fundiaria local € ainda um entrave para a
adocao de politicas publicas de gestédo do solo urbano e para o exercicio de poder

de politica urbanistica do municipio.

O uso residencial, considerado residual na zona plana, fica restrito aos
morros, cuja area corresponde a metade da superficie dos bairros portuarios. A
infraestrutura disponivel, principalmente de comércio e servigos, € insuficiente
para atrair as atividades de moradia, devendo ser rompidos preconceitos negativos

sobre o carater de toda a area.

A decisdo da Prefeitura, através da Secretaria Municipal de Urbanismo e do
Instituto Pereira Passos de colocar em pratica o Plano de Recuperacdo e
Revitalizacdo da Regido Portuaria, a partir de um enfoque tanto espacial quanto
econdmico e social, torna-se o0 marco do envolvimento concreto da cidade com esse

lugar tdo importante para o seu desenvolvimento e historia.
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O planejamento estratégico trata-se, portanto, de redesenhar o espaco
urbano, por escalas diferentes. Algumas vezes a area portudria é entendida como
um todo, considerando-se também sua comunica¢cdo com o entorno. Em outras, a
escala é reduzida para um tratamento especifico, aplicado a zona imediata de
influéncia de um ndcleo estratégico a ser implantado ou de um bem cultural ou
paisagistico a ser valorizado. O planejamento pode também criar diretrizes para
corrigir efeitos urbanisticos indesejaveis, atenuar volumes conflitantes com o
entorno ou inserir espacos de pausa e lazer, com efeitos benéficos a descoberta da

paisagem.

Ele se relaciona com o projeto futuramente proposto em Antonina por se
tratar de espaco em completo abandono, causando apenas 6nus a populacgéao,
quando na verdade deveria servir como uma grande forca propulsora para o
desenvolvimento local. O reaproveitamento de edificios em desuso ou mau uso,
além do tratamento paisagistico sdo de grande importancia, pois s6 dando

dignidade ao espaco € que as pessoas vao cuida-lo com o mesmo respeito.

Destaca-se também no projeto Porto do Rio a necessidade de ter como
aliados o lado social, pois num pais como o Brasil, nada adianta os grandes
investimentos se ndo houver um trabalho social junto, cuidando dos interesses

daqueles que ja moram no lugar.
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7 AREA DE ESTUDO- ANTONINA

7.1 Dados Basicos

O municipio de Antonina fica no litoral do Parana, e esta localizado a
noroeste da Baia de Paranagua. Dista aproximadamente 77 km de Curitiba, capital
do Estado.

O acesso rodoviario a cidade é feito pela BR-277 e BR-116, conectadas com
as estaduais PR-408/410. O Porto de Antonina, terminal da APPA, encontra-se a

17,7 km do Porto de Paranagua.

A populacdo, segundo estimativa do IBGE de 2007 contava com 17.581
habitantes. Com uma area de 845.853 km2. Sendo que mais de 80% da populagéo é

urbana.

A altitude média do municipio é de 5 metros acima do nivel do mar. O clima
é tropical umido e a temperatura média é de 20° C.

Figura 36- Mapa da localizagdo do municipio de Antonina no estado do Parana (Fonte: Wikipédia)
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Figura 37- Mapa do municipio de Antonina (Fonte: Plano Diretor Municipal de Antonina, 2006)

7.2 Historico

O municipio de Antonina tem sua origem na exploracdo aurifera do século
XVII, no Rio Nhundiaquara, onde se conseguiam extrair grande quantidade do
metal. Isso teve inicio oficialmente com a instalacdo de fazenda de mineracdo do
Sargento Mor Manoel do Valle Porto, que recebeu doacdo da “Sesmaria da

Graciosa”.

A construgdo da Igreja N. S. Do Pilar marca a fundacdo do povoado,

impulsionando a ocupagédo da area e tornando-se o centro da vida comunal dos
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primeiros habitantes. A importancia da Capela na formacdo do municipio reflete-se

“1

até hoje na denominacéo “capelistas* ~ aos naturais de Antonina.

Antigamente conhecida como Freguesia de Nossa Senhora do Pilar da
Graciosa, ela foi elevada a condicdo de Vila Antonina em 1797 e logo apds, no
mesmo ano através de decreto foi criado o municipio de Antonina pelo Ouvidor

Geral e Corregedor Dr. Manoel Lopes Branco e Silva.

O inicio do século XVIII é marcado pelo gradativo abandono das areas de

extracdo de ouro e pela lenta formacdo de comunidades agricolas.

Os trés mil habitantes que ali moravam no comeco do século XIX comegaram
a produzir excesso de mercadoria agricola, sentido assim a necessidade de comecar
a comercia-la. Dessa forma comecou a exportacdo em Antonina pelo Porto. O

principal produto exportado era a farinha de mandioca.

Com o tempo, a demanda aumentou e o Porto seguiu em mesma diregéo. A
criacdo de cada vez mais trapiches, que se alongavam em busca do canal, criando-
se em direcdo paralela a cidade que ia sendo construida. Uma a uma as longas
pontes de madeira sobre estacas de guanandi e sobre elas deslizavam os vagonetes
em trilhos de ferro, totalizando 14 trapiches perfazendo 1.000 metros de faixa
acostavel. (ANTONINA, 2007)

A abertura da Estrada da Graciosa, obra concluida em 1873, impulsionou a
economia antoninense, privilegiando as exportacbes do porto de Antonina em
detrimento do porto de Paranagua. A abertura de um ramal ferroviario Morretes-
Antonina acontece somente em 1891, trazendo uma fase de grande prosperidade

para as duas cidades.

Em 1917 foram criados o do moinho de trigo, o de sal, o de acucar
pertencentes as Industrias R. F. Matarazzo, que foram mote para o inicio do
desenvolvimento industrial e também agricola do municipio, trazendo novo vigor ao
Estado. Essas instalagbes eram compostas de maquinarias aperfeicoadas, trapiches,

aparelhos de carga e descarga, embarcacdes e escritério e funcionando com 700

! Capelistas é como s&o chamados os nascidos em Antonina. O nome tem origem na colonizago da cidade que
se deu em grande parte pela Igreja Nossa Senhora do Pilar, a comocdo dos moradores do vilarejo para com a
construcéo do templo Ihes rendeu a denominagéo de capelistas, que perdura até hoje.
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empregados, todos residentes no proprio bairro, com casas de construcdo moderna,
assisténcia médica, transporte, educacao, lazer, etc., formando uma vila moderna.
(ANTONINA, 2007)

Durante essa primeira metade do século XX, o tracado urbano de Antonina
era predominantemente linear. Destacava-se de um lado o Complexo Industrial

Matarazzo e de outro a cidade de Morretes.

Os tempos aureos vividos apdés a Primeira Guerra Mundial, com grande
nimero de exportacfes e destaque para a producdo de erva-mate. As empresas
responsaveis por essa rapida expansdao eram: as Industrias Reunidas Francisco
Matarazzo, Agéncia Maritima Edgar Withers e a do Luiz G. A. Valente. Em 1925
Antonina atingiu o seu apice exportando ndo s6 erva-mate, como também madeira,
café e importando trigo, sal e outros produtos do Norte do Brasil, Argentina e
Chile. Finalmente o Porto de Antonina consegue projetar-se em quarto lugar entre
os portos da Nacédo. (ANTONINA, 2007).

Essas exportacfes garantiram ao Porto uma visibilidade maior, fazendo com
que o crescimento gerasse crescimento. Gradativamente, esse desenvolvimento
exacerbado culmina a um periodo de declinio econdmico. A Segunda Guerra
Mundial e a queda nas importacbes de mate pela Argentina sdo elementos

importantes na queda da economia de antoninense.

A construcdo do Porto de Antonina prosseguiu com a Ponta do Félix. Porém,
apos 1972, com fechamento das Industrias Matarazzo, a economia local entrou em
colapso, em consequéncia disso o Porto teve seu movimento completamente

parado.

7

A gueda na economia observada no final do século XX é refletida na
fisionomia urbana da cidade. O deslocamento da populacdo desempregada para a
periferia confere ao territorio caracteristicas de ocupagdo desordenada. A orla

pouco a pouco € ocupada e o centro sofre um abrupto esvaziamento.

Hoje, unindo a iniciativa privada a estatal, a criacdo do Porto “Barédo de
Tefé”, consolidou a orientacdo da economia portuaria, abrindo novas e melhores
perspectivas a seu desenvolvimento. A chegada de equipamentos importados da

Holanda, pela iniciativa privada da Flutrans Terminais Maritimos, marcou a
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reativacdo do Porto de Antonina, de transporte de carga, inclusive a granel, até
navios de maior calado, fundeados na baia de Paranagua. Em conseqiéncia da
limitacdo do calado no canal e ao longo do pier, a carga e descarga de navios vao

ocorrer nas baias através de barcagas, guindastes flutuantes e esteiras rolantes.

Apos este periodo de fragilidade econdmica, atualmente a cidade vive
retomada no seu desenvolvimento. Com a reativagcdo do Porto de Antonina e a
implantacdo do terminal portuario da Ponta do Félix, este que foi implantado pela
iniciativa privada, e que possui armazéns para carga e descarga refrigeradas, é
considerado um dos mais modernos da América do Sul. A atividade portuaria
juntamente com o turismo se credenciam como um dos principais instrumentos

para a geracdo de empregos (ANTONINA, 2007).

Outro destaque €é para a melhoria das condicbes de acesso com a
inauguracdo de um ramal de litorina para Antonina em 1981. Novos restaurantes

sdo abertos e investe-se na qualidade de pousadas e hotéis.

7.3 Avaliacdo Tematica

7.3.1 Meio Fisico

Antonina € uma cidade litordnea, no entanto ndo é banhada diretamente
pelas aguas do mar aberto e sim pelas aguas da Baia de Antonina, o foco do turismo
nao constitui na sua balneabilidade, ao contrario do que acontece com as outras
cidades costeiras do Parana, e sim as belezas naturais, a cultura e a historia. Esse
fato confere a Antonina caracteristicas préprias para o desenvolvimento do

turismo, ou seja, o meio ambiente influencia para a sua peculiaridade.

A cidade esta situada na zona costeira, possuindo a baia e a serra do mar
como pontos de apelo visual e paisagistico, e abriga uma rica variedade cultural e
historica. E mesmo com este grande potencial “...o turismo na cidade de Antonina
€ de certa maneira representativo, (...), porém ndo é explorado em toda a sua
potencialidade...” (ANTONINA, 2007).
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7.3.1.1 Distancias e acessos

Antonina se situa muito proximo a capital do Parana, Curitiba. S&o menos de
80 km (oitenta quilébmetros) que separam a regido mais populosa do estado a
pacata cidade de Antonina. Essa proximidade faz da cidade importante ponto de
escoamento de producédo da capital e Regido Metropolitana, através da linha férrea
existente. Salienta-se também o potencial turistico da via, que é reconhecida pela
qualidade das suas paisagens. O aeroporto mais préximo fica em Sao José dos

Pinhais, municipio da Regido Metropolitana de Curitiba que fica a menos de uma

hora de Antonina.

Figura 38- Qualidade paisagistica da BR-277 Figura 39- PR-408 (Fonte: RIBEIRO, 2008)
(Fonte: RIBEIRO, 2008)

O municipio de Morretes também fica muito préximo, sdo apenas 15 km
(quinze quilémetros) de distéancia por rodovia, tendo ainda a opcdo de acesso
férreo, o que demonstra a importancia de uma politica conjunta dos dois

municipios a fim de impulsionar a economia local.

Paranagua, com toda a sua importancia portudria estad proxima se
considerarmos em linha reta, porém se se levando em conta a rodovia, a distancia
€ de quase 70 km (setenta quildmetros), o acesso mais facil € realmente o férreo
ou aquatico. Da mesma forma ocorre em Guaraguecaba, conhecida pelo seu
prejudicado acesso rodoviario, ela fica a quase 90 km (noventa quildmetros) de
distancia de Antonina, acesso que seria facilitado por um transporte aquatico

eficiente.
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A importancia da analise das distancias entre os municipios lindeiros e os de
polo é a criacdo de uma politica que vise em conjunto o crescimento local. E de
conhecimento geral que uma das maneiras mais eficazes de impulsionar o
desenvolvimento é facilitar o acesso. Uma politica de desenvolvimento ndo seria
suficientemente capaz de trazer crescimento ao municipio, sem colaboragéo

regional.

O acesso ao municipio se da pela Estrada da Graciosa, estrada conhecida
pela sua rica paisagem. Também tem a op¢do da PR-410, que ndo deixa nada a
desejar quanto a qualidade paisagistica e também €é uma estrada muito bem

conservada.

7.3.1.2 Clima

7

O clima do municipio de Antonina é o tipo Cfa de Koeppen, subtropical
Uumido, com chuvas bem distribuidas ao longo do ano, sem periodo de seca, e
temperatura média de 20,6°C. A ocorréncia de geadas é rara e a temperatura do
més mais frio fica entre 3°C e 18°C. As médias de temperatura maxima e minima do
municipio sdo de 26,3°C e 16,6°C respectivamente. A precipitacdo é a mais alta em
relacdo aos municipios vizinhos de Guaraquecaba e Morretes, com uma média anual
de 2517,6 mm em Antonina, e de 2364,8 mm e 1894,0 mm nos outros municipios
respectivamente (IPARDES, 2001).

A principal caracteristica desse clima é a influéncia, em grande ocorréncia,
da passagem de frentes (frias e quentes) e massas de ar provenientes do giro
Anticiclénico do Atlantico Sul, caracteristico da regido Sul do Pais. A umidade
relativa do ar € de 85%, média anual (IPARDES, 2001), regulada pela passagem

dessas frentes provenientes do Oceano Atlantico.

A Serra do Mar funciona também como uma barreira natural, impedindo
muitas vezes a passagem das frentes frias, tornando-as estacionarias, fazendo com

que permanecgam por dias na regido. (ANTONINA, 2007)
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7.3.1.3 Geomorfologia

O Municipio de Antonina, sob o aspecto fisiografico, abrange trés grandes
unidades de paisagem natural: planaltos, altas serras e regido litoranea
(IBAMA/SEMA, 1995).

Dentre essas, foi separado pelo Zoneamento do Litoral Paranaense (IPARDES,
1989) em Unidades Ambientais Naturais. Em Antonina, portanto, puderam ser
diferenciadas oito UAN, sendo elas: Planalto Dissecado, Serras, Areas Coluviais,

Planicies Aluviais, Morros, Colinas, Planicies de Restinga e Mangues.

A area urbana de Antonina se restringe as Planicies Aluviais. As demais

formacdes ocupam a area rural do municipio.

Na regido litordnea o relevo é plano a suavemente ondulado. As altitudes
geralmente sdo inferiores a 40 m(quarenta metros). Dessa regido sobressaem
morros e colinas de diversas dimensdes. A génese das planicies se deu pelas
variac6es no nivel do mar e pelas concomitantes mudancas climéticas ocorridas nos
altimos milhdes de anos. As oscilacbes do nivel do mar, de mais de uma centena de
metros, deixaram marcas profundas na configuracdo do litoral paranaense. Durante
os periodos de mar baixo, grande parte da plataforma continental ficava emersa,
sendo sulcada pelos rios que tém suas nascentes na Serra do Mar. Nos periodos de
mar alto, os vales eram afogados formando amplos estuarios e baias. A montante
da foz dos rios formavam-se extensas planicies aluviais, originadas pelo depdsito
dos sedimentos que os rios eram obrigados a abandonar, devido ao novo nivel de
base (IPARDES, 1989).

ApoOs o término da transgressdo marinha, quando o mar comecava a descer
novamente, iam sendo depositados junto a linha de costa, um ap6s o outro,

corddes litoraneos. Formava-se, assim, a planicie arenosa denominada de Restinga.

As Planicies Aluviais sdo areas compostas por diversas formas elaboradas
pela acdo fluvial, tais como planicies de inundagéo, terracos e rampas (esta com
sedimentos provenientes das encostas). O relevo, em geral, é plano e possui solos
com problemas de encharcamento ou de lencol freatico muito alto, além dos riscos
de inundacdo. As areas mais elevadas das planicies - terracos e rampas, por nao

possuirem estes problemas, possuem a melhor aptidéo agricola da regido.
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Outras formacdes a serem citadas da regido litoranea sdo os morros, colinas

e 0S mangues.
7.3.1.4 Geotecnia

A Geotecnia trata das propriedades geomecanicas dos materiais
inconsolidados (solos e rocha alterada) e das rochas, bem como da estabilidade dos

taludes naturais e artificiais.

Proporcionalmente a grande complexidade geoambiental (rochas, solos,
sedimentos, relevo, aguas) esta a fragilidade com que a regido responde as
intervencdes antropicas, o que em muitos casos, podera limitar o seu uso para fins

habitacionais, industriais, recreacionais e outros.

Os sedimentos marinhos de origem costeira apresentam grande porosidade e
permeabilidade (natural das areias), podendo, o lencol freatico tanto estar raso
quanto profundo. Deve-se tomar cuidados especiais quando o lencol freético estiver

raso, pelo risco de contaminacéo.

Na area urbana de Antonina destacam-se as formacdes de Cambissolo
Héaplico, Associacdo Argissolo Vermelho Amarelo e Gleissolo Sélico, sendo o ultimo

situado na &rea de intervencao.
7.3.1.5 Hidrografia

Os rios que rodeiam os municipios de Antonina e Paranagud possuem uma

variacao sazonal que esta relacionada com a época de chuvas. (ANTONINA, 2007)

Por ser um estudrio situado em uma zona subtropical, seu ciclo de maré é
semidiurno, possuindo duas preamares e duas baixamares, em um ciclo de 24h.
(SEMA, 2008).

No eixo Lesto-Oeste esta situado o canal de acesso aos portos de Antonina e
Paranagua (Canal da Galheta), cuja profundidade varia de 5 a 16 m. No terminal

Matarazzo essa profundidade chega a 5,8 m e na Ponta do Félix a 8 m.

Os rios Cachoeira e Nhundiaguara somam 82% da reserva de agua doce do
sistema estuarino. As propriedades hidrograficas do local refletem numa maior

suscetibilidade dos solos aos processos de erosdao. (ANTONINA, 2007)
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A Baia de Antonina encontra-se inserida dentro da APA de Guaraquecaba
que, segundo SPVS (1992), apresenta incidéncia marcante de processos erosivos em
inimeras regides, dentre as quais se encontra o Vale do Rio Cachoeira. Os
processos erosivos na regido sao decorrentes de causas ndo naturais originadas no

periodo de colonizacdo, devido ao uso inadequado do solo e pela agédo das chuvas.

Apesar de ser um dos menores litorais do Brasil, o Litoral Paranaense
apresenta grande importancia socioeconémica, devido a existéncia dos portos
organizados de Paranagud e Antonina, localizados no interior do Complexo
Estuarino de Paranagud. Em funcdo da crescente necessidade de expansdo das
atividades portuérias, novos terminais vém sendo implantados, intensificando as
operacOes de dragagem, que asseguram a manutencdo das profundidades para a
navegacdo segura de grandes embarcacbes. As operacbes de dragagem sao
realizadas periodicamente em determinadas areas de acesso aos portos, como o
canal da Galheta (principal canal de acesso ao complexo estuarino) e o canal de
acesso entre o Porto de Paranagua e o terminal portuario da Ponta do Félix, em
Antonina. (APPA, 2008)

Juntamente com as operacdes portuarias, as atividades pesqueira e turistica
também contribuem para a degradacdo ambiental da bacia visto que essas
ocasionam um intenso trafego de embarcacdes de grande, médio e pequeno porte.
Dessa forma, o risco de contaminagdo da Agua das baias por petroleo e seus
derivados torna-se eminente em fungcdo de acidentes e operacOes negligentes

durante o carregamento e descarregamento de petréleo. (ANTONINA, 2007)

A qualidade da &gua na Baia de Antonina, porém, ndo € afetada somente
pela contaminagcdo com o éleo das embarcacdes e/ou acidentes, mas também pelo
lancamento de esgoto in natura proveniente da &rea urbanizada da regido. A
deficiéncia no sistema de captacdo e auséncia de tratamento esgoto doméstico &
uma realidade ndo somente desta area, mas de todo o Complexo Estuarino da Baia
de Paranagua e demais regides pertencentes a zona costeira do Parana. Sabe-se
gue, ndo somente na Baia de Antonina, mas em todo o Complexo Estuarino, 0s
esgotos domésticos sao lancados diretamente no mar ou em cursos d’agua que nele
desaguam. (ANTONINA, 2007)
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As descargas urbanas e industriais causam riscos para a saude humana pela
presenca de organismos patogénicos e diversas substancias poluentes nos efluentes,
e impactos ao meio ambiente pelos efeitos toxicos nos organismos aquaticos e o

pelo processo de eutrofizagéo.

A analise feita pelo IAP em 2005 constatou que todas as areas costeiras de
Antonina apresentam qualidade impropria para recreacdo de contato primario, ou
seja, quando existir o contato direto do usuario com os corpos de agua como, por

exemplo, as atividades de natagao.

7.3.2 Meio Bioldgico

O municipio de Antonina se encontra no bioma denominado Mata Atlantica e
a tipologia vegetal predominante € a Floresta Atlantica, também chamada de
Floresta Ombrofila Densa. E dificil caracteriza-la, pois ela toma fisionomias

diferentes por todo o territorio.

A cidade é considerada a com uma das coberturas vegetais mais bem
conservadas da regido, segundo a SEMA (Secretaria do Estado do Meio Ambiente), o

que lhe garante grande potencial turistico.

A manutencdo de um ambiente urbano salubre e adequado a vivéncia dos
habitantes esta fortemente relacionada com a presenca de remanescentes
florestais, parques, pracas e ruas arborizadas dentro da cidade. A seguir sdo
caracterizados alguns aspectos da flora na area urbana do municipio de Antonina.
(ANTONINA, 2007)

Entre os fatores de deterioracdo da vegetacdo devem ser citados como
principais o desmatamento, as atividades agricolas mal conduzidas, a pecuaria, 0
turismo desordenado e a plantacdo de espécies exoticas, ou seja, que ndo sdo
naturais do local. O extrativismo de palmito e madeira embora em pequena
quantidade também represente um fator de risco a preservacdo do ambiente
vegetal.

A expansao dos limites urbanos de Antonina acarretou uma situagdo onde
alguns fragmentos de vegetagdo nativa se tornaram vizinhos ou acabaram mesmo

sendo envolvidos pelas estruturas urbanas. Tais remanescentes vém sofrendo
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constante pressdo por parte de moradores e futuros ocupadores. Esta situagdo
ocorre nos morros e nas areas de contato dos manguezais com a cidade. A
manutencdo adequada destes remanescentes de vegetacdo nativa dentro da area
urbana é bastante vantajosa para o municipio sob os aspectos cénico, turistico e da

gualidade ambiental.

No meio biolégico também é importante citar a existéncia de duas
importantes &reas de preservagcdo ambiental, sdo elas: APA de Guaraquecaba e APA
da Serra do Mar, além da existéncia de varios Parques Estaduais que garantem a
integridade da Mata. Os mangues e alagados do municipio, alguns localizados
dentro do perimetro urbano sdo espagos que merecem atencdo dos planejadores,

pois sdo responsaveis pelo equilibrio do meio ambiente.

Antonina conta atualmente com sete pracas e &reas de lazer. Nestas
predominam espécies arboOreas exoOticas ornamentais como o0 sombreiro, a
seringueira-exdtica, a espatodea, a mangueira, a palmeira-real, o alfeneiro, o
guapé, a areca-bambu e a palmeira-leque. De maneira mais rara sdo observadas
alguns exemplares de espécies nativas como o jeriva e o0 ipé-da-varzea. Tambéem
sdo muito utilizadas nas pracas espécies de menor porte, arvoretas ou arbustos,

como a dracena, a cica, a caliandra e o pingo-de-ouro. (SEMA, 2007)

7.3.3 Meio Social

Neste item serdo analisados os aspectos de relevancia do ambito social do
municipio. Para bom entendimento da cidade se faz necessario saber que hé
apenas alguns anos Antonina vem se reerguendo. Por ndo possuir um calado ideal
para as embarcacdes somado ao fato do fechamento das InduUstrias Matarazzo, a

cidade passou por longos anos de estagnacao econémica e social.

O IDH? de Antonina é de 0, 770, considerado um nivel médio de
desenvolvimento urbano. Este nivel é abaixo da média do estado, porém pouco

acima da média nacional.

2 IDH é o indice de desenvolvimento humano. Ele é usado como medida comparativa entre os paises pela ONU
(Organizacdo das Nagdes Unidas) e leva em consideragdo o nivel de riqueza, alfabetizagdo, expectativa de vida,
natalidade e educacéo. Esse fator vai de zero a um, sendo um o de melhor conceito.
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7.3.3.1 Demografia

Aproximadamente 90% (noventa por cento) da populacédo reside em area
urbana. A maior migracdo para esta parte do municipio se deu na década de 70
com o éxodo rural dos trabalhadores que ndo viam mais perspectiva no trabalho

agricola.

O municipio é considerado pouco populoso com apenas 23,07 hab/km2 e com

crescimento baixo, com uma taxa de apenas 1% (um por cento) ao ano.

Analisando a piramide etéria percebe-se que a grande maioria da populacéo
se encontra na faixa de zero a 24(vinte e quatro) anos. A populacdo que mais
cresceu dos ultimos anos, segundo o IBGE, foi a de 30 a 49 anos (trinta a quarenta e
nove anos). Apesar de estar envelhecendo cada vez mais, a maior parte dos
habitantes ainda € jovem, pessoas que em pouco tempo tornar-se-ao
economicamente ativas. Aqui € percebido que o incentivo ao crescimento

econdmico é mais do que apenas uma politica publica, € uma necessidade.
7.3.3.2 Economia

A maior atividade econdbmica € o setor portuario, sendo que o Terminal
Ponta do Félix, privatizado hoje em dia, é o de maior movimento. A agricultura
também ¢é importante, embora responda por apenas 2% (dois por cento) do PIB

(Produto Interno Bruto) e € matéria prima de mercadorias tipicas da regiao.

A cultura de maior importancia € sem duvida a banana, que produz também
os produtos mais conhecidos da regido, a bala de banana, cachaca de banana e a
bananinha da serra, que as pessoas comumente compram no caminho para o litoral

do estado.

A economia néo € ligada a pecuaria, nem a extracdo vegetal, embora ambas
ocorram de maneira branda. As induUstrias também sdo responsaveis por uma fatia
muito pequena da economia e essa tendéncia é cada vez maior. Segundo o IBGE,
ela que ja foi responsavel por 73% (setenta e trés por cento) do PIB, hoje

representa meros 36% (trinta e seis por cento).

O setor terciario, formado em sua maioria por pequenos COmMErcios e

escritérios, em sua maioria localizados em edificacdes de uso misto, junto com a
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residéncia dos proprietarios, é o setor mais forte. Dentre ele, ainda assim a parte
que faz mais diferenca no montante final € o movimento gerado pelo Porto, que

continua em constante crescimento.

Dentre os municipios litoraneos, apenas Paranagua gera um PIB maior do que
Antonina. Isso se deve principalmente pela forca que o Porto de Paranagua tomou
nos ultimos anos. Este € um setor que deve ser explorado, pois tem grande

potencial gerador de emprego e renda.

O rendimento mensal das familias € extremamente baixo. Com o Censo
Demografico do IBGE de 2000 se constatou que 80% (oitenta por cento) das familias
recebiam até trés salarios minimos apenas. Esse fato é ainda mais agravante na

familia de pescadores que recebem valor ainda abaixo deste.
7.3.3.3 Servicos Publicos

Os capelistas consideram de maneira geral o bairro em que moram de boa
qualidade, salientam a qualidade de vida que possuem a tranquilidade de uma vida
longe do caos urbano. No entanto eles intitulam algumas melhorias como de grande

importéancia.

Muitas vezes foi citada a falta de um atendimento de salude adequado,
embora haja espaco fisico, o atendimento, segundo os moradores, ndo € de

qualidade.

Outro fator de insatisfacdo é quanto a manutencao das vias. Por ser cidade
portuaria, portanto receber veiculos com carga pesada, Antonina deveria
certamente investir mais neste quesito. E muito comum observar ruas de saibro em

péssimas condicoes.

O transporte, esgoto e educacdo foram também assuntos mencionados. Os
antoninenses consideram a cidade suja, de fato isso se verifica em alguns espacos,
especialmente em terrenos baldios, onde os transeuntes largam lixo, além disso,

dejetos de animais sdo freqlientemente vistos nas ruas. (ANTONINA, 2007)

O municipio ndo possui sistema de esgoto, sendo que quando possuem algum
tipo de tratamento é a fossa séptica. (ANTONINA, 2007)
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7.3.3.4 Equipamentos Urbanos

Os equipamentos de saude que sdo passiveis de atender maior demanda se
concentram no bairro Matarazzo. Ja os equipamentos culturais, mesmo gue poucos,
estdo apenas no centro. As edificacbes de uso institucional estdo reunidas no

centro e em bairros periféricos.
7.4 Porto de Antonina

O estudo da histéria do Porto de Antonina, assim como leitura do Plano
Diretor direcionado a ele é de importancia a pesquisa, pois é nesta regido que
serdo feitas as intervengbes. Mesmo ndo sendo exatamente sobre o porto a
reestruturacdo e sim de seu entorno. Ele é elemento pdlo e o principal ator do

local a ser estudado.

O Porto tem sido considerado hoje em dia o principal agente na geracao de
emprego e renda de Antonina, para isso se percebe a necessidade da melhor

compreensdo deste.

7.4.1 Historico do Porto

A histéria do porto de Antonina sofre muita influencia do Porto de
Paranagua. Inicialmente privilegiado pela logistica, o Porto de Antonina, por ter a
maioria de seus operadores como empresas privadas independentes e nédo ter sido
alvo do interesse publico direto sobre suas instalacdes no inicio do século, perdeu
enormemente com o acréscimo do tamanho dos navios, em especial apds a segunda
grande guerra. Quando finalmente o Governo Estadual teve a oportunidade de
administrar diretamente a praga, o proprio mercado ja ndo mais produzia demanda

comercial pelas instalagdes Antoninenses. (ANTONINA, 2007)

O Porto de Paranagua, deslocado no inicio dos tempos da rota logistica
Otima, conseguiu por meios de articulagdo politica reverter a tendéncia de
desvantagem em relagdo ao Porto de Antonina, recebendo significativos
investimentos desde o inicio do século, com obras de infra-estrutura e acesso que o
permitiram acompanhar a evolucdo da tecnologia e do porte dos navios,

aproveitando a partir da metade do século passado o esforco nacional de
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exportacdo de commodities, recebendo navios de maior porte em melhores
condi¢cBes operacionais. Os fatos histéricos que podem ter ajudado a alavancar
todo esse processo, foram a concessdo do porto recebida pelo Governo do Estado
muito antes do Porto de Antonina e a forte atuacdo do Centro Comercial de
Paranagua (atual ACIAP) durante toda a histéria do porto até aos dias de hoje, alem
de obviamente possuir um posicdo geografica mais vantajosa para aos navios que

demandam o Complexo Estuarino Paranaense. (ANTONINA, 2007)

O Porto de Paranagua foi inaugurado em 1935, tendo sido utilizado até
meados do século passado, principalmente, para abastecimento do consumo
interno. A partir da década de 60, adquiriu grande importancia estratégica nas
exportacdes brasileiras e no equilibrio da balanca comercial, movimentando
principalmente “commodities®. (ANTONINA, 2007)

O crescimento da atividade portuaria durante o século XX fez com que a
regido entre o Porto Matarazzo e a Ponta da Pita fosse ocupada por atividades que
por fim acabaram tendo um uso misto entre porto e turismo, em especial defronte
a orla da Baia. (ANTONINA, 2007)

A familia Matarazzo e suas industrias sdo certamente 0s personagens mais
importantes no desenvolvimento do Porto de Antonina. Em 1904, o conde
Matarazzo adquiriu parte das terras que margeavam a Baia de Antonina. A
aquisicdo destas areas era estratégica, pois estavam localizadas no entorno do
entdo chamado Porto de Itapema aonde o conde veio a construir o complexo
industrial portuario da familia, composto por um moinho de trigo no patio de seu
porto, geracdo propria de energia elétrica, e casas para os funcionarios, sendo
responsavel por uma significativa parcela de empregos do municipio. (ANTONINA,
2007)

Erva-mate, sal, trigo e outros produtos eram movimentados pelo complexo,
que foi fundamental para o crescimento econémico da familia Matarazzo e para a
economia da cidade de Antonina. Com seus moinhos e armazéns e, pela sua
localizacdo, o porto acabou sendo um dos principais do pais. Através de sua

influéncia politica o Conde Matarazzo conseguiu a concessao para construcao de um
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ramal ferroviario da estrada de ferro que ligou seu porto ao ramal de Antonina a

Morretes. Essa concessdo ainda é da familia até os dias de hoje. (ANTONINA, 2007)

Outro personagem importante no contexto histérico portuario de Antonina
foi o Sr. Irineu Evangelista de Sousa, o Bardo de Maua. Ele pretendia a construcéo

de uma linha ferroviaria que ligasse a cidade a Curitiba. (FIGUEIRA, 2002)

Outro nome importante na historia portuaria de Antonina foi a familia
Withers, a desapropriacdo de suas terras é onde fica hoje o atual Terminal
Portuério Bardo de Tefé, subordinado hoje em dia & APPA3.

Entre os anos de 1960 e 1980, os principais exportadores e terminais
portudrios privados da cidade encerraram suas operacfes levando a comunidade
local ao ostracismo econdémico. Em 1968, foi inaugurada a rodovia BR 277, que liga
Curitiba diretamente a Paranagua, aumentando a preferéncia das cargas por aquele
porto. Ruinas de barracdes e instalagGes portuarias sdo visdo homogénea no litoral
da cidade de Antonina que, por ndo ter recebido os investimentos tempestivos em
dragagens e obras de infra-estrutura, ndo pode continuar ajudando o Estado do

Parana no seu desenvolvimento. (PDZPO, 2007)

Na década de 90, quando o principio da complementaridade das instalacdes
portuarias foi implementado pelo poder puablico, comprovou-se que a praca
portuaria de Antonina ainda ndo estava descartada pela obsolescéncia técnica,
bastando que sejam escolhidos nichos de mercado que propiciem a movimentacao
de cargas de alto valor agregado, que podem ser transportadas em embarcacdes

ainda compativeis com as condi¢fes geograficas e ambientais locais. (APPA, 2008)

Em 1994 o Governo do Estado, ja sob a égide da Lei 8630/93, decidiu quanto
a revitalizacdo do Porto de Antonina criando as condi¢cdes de contorno para duas
frentes de investimento privado no porto publico. (PDZPO, 2007)

O primeiro deles foi a implantacdo de operacdes de barcagas no Terminal
Bardo de Tefé, otimizando os tempos dos navios que chegam a Paranaguda e criando
um nicho de operacdo comercial para os atuais baixos calados da regido de Itapema

(Matarazzo e Bardo de Tefé) através da importacdo de granéis, aliviando os navios

% APPA é a abreviatura para Associacdo dos Portos de Paranagua e Antonina.
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fundeados em Paranagua. O segundo projeto foi a licitagdo para construcdo e
operacdo de um terminal de produtos frigorificados na Ponta do Félix. (PDZPO,
2007)

7.4.2 Linhas férreas

E impossivel tratar do porto sem comentar sobre a ferrovia que liga Curitiba
ao litoral. Principal forma de escoamento da producédo, a estrada de ferro com

construcéo iniciada em 1871 foi palco de muitas disputas.

7.4.3 PDZPO- Plano Diretor de Zoneamento Portuario

Foi realizado junto ao Conselho de Autoridade Portuaria de Antonina -
CAP/ANT, a elaboracdo do Plano Diretor de Zoneamento Portuério -
PDZPO/Antonina. O PDZPO é um instrumento basico na proposicdo de expansao
portuaria de qualquer porto no Brasil. Ele foi realizado em consonancia com o
Plano Diretor Municipal, podendo conciliar o planejamento urbano a expansao
portuaria, situacdo muito incomum na maioria das cidades portuarias brasileiras,
beneficiando, desta forma, a populacdo de Antonina com dois novos documentos

gue promovam o desenvolvimento sustentavel do municipio. (ANTONINA, 2007)

O plano tem como objetivos primeiramente vincular decisbes das politicas
publicas portuarias com os objetivos e necessidades da cidade. Também pretende
promover a entrada de empresas que capacitem a mao de obra local e valorizem
sua contratacdo, associar destino final das dragagens com politicas publicas
urbanas da administragdo municipal e a comercializagdo de produtos
ambientalmente limpos; (PDZPO, 2007)

A aglomeracao urbana, via de regra envolve a instalacdo portuaria de forma
desordenada e definitiva causando dificuldades nos acessos, aumentando a
periculosidade e os encargos do poder publico municipal (ver Rio de Janeiro,
Recife, Belém, Santos, etc...). Por outro lado, as instalacBes portuarias recebem
um passivo ambiental das comunidades instaladas em seus entornos e areas de
influéncia direta e indireta, cujo diagnéstico e apropriacdo correta de

responsabilidades sdo muito dificeis, o que acaba acarretando um acréscimo
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consideravel nos custos de implantacdo e operacdo das facilidades
portuarias.(PDZPO, 2007)

No caso de Antonina, (e também Paranagua), podemos apontar atividades
gue vem sendo desenvolvidas em suas areas de influéncia direta e indireta, desde
os tempos da colonizagdo até os dias atuais, que vem provavelmente deixando
passivos ambientais, que hoje interferem diretamente nas matrizes econdémicas
portuarias sem a devida aplicacdo do principio “poluidor pagador”. O grande
passivo ambiental urbano consiste na poluicdo sanitaria causada pela falta ou
insuficiéncia de saneamento dos municipios e nudcleos urbanos localizados nas
bacias hidrograficas do Complexo Estuarino Paranaense. Como podemos ver, nos
casos mencionados, a atividade portuaria ndo possui qualquer participacdo na
formacéo de tais passivos, mas acaba onerada na ponta, principalmente nas obras
de implantacdo e expanséo e nas suas dragagens de manutencdo. Entendemos que
as atividades de navegacédo, milenares, sempre se revestiram de globalidade e de
promiscuidade ambiental, e as embarcacfes e mercadores maritimos, desde 0s
primordios se incumbiram de levar e trazer espécies exoéticas miscigenando
biodiversidades de nosso globo terrestre, mas nesse ultimo século, como a
humanidade comecou a se conscientizar dos riscos da perda do equilibrio
ambiental, com grandes acidentes ambientais causados por interferéncia nas
biodiversidades regionais, come¢amos a tentar estabelecer regras de conduta para
qgue o nosso globo terrestre possa abrigar com qualidade nossas futuras geracoes, e
para que a espécie humana ndo se torne mais uma historia de ‘“dinossauros”.
Consideracdes de cunho ambiental levaram os governos a repensar suas politicas de
transportes, inclusive com respeito as questdes portuarias, focando suas acoes e
regulacdes nos principios de viabilidade ambiental dos sistemas de transportes, de
respeito as necessidades de preservacdo do meio ambiente e de desenvolvimento
sustentavel. Tais principios acabam por conduzir as acfes das Autoridades
Portuarias e, por conseguinte das empresas que configuram os condominios

operacionais portuarios regulados.(PDZPO, 2007)

102



Reestruturagao do entorno portuario de Antonina- Parana 2008

7.5 Analise sobre a cidade

A cidade de forma geral foi muito marcada pela presenca do porto, ele deu
a forma ao desenho urbano de Antonina. Os eixos de ocupagdo, assim como 0O

sistema viario teve clara influéncia deste.

A morfologia urbana apresenta diferengas entre a regido do centro e 0s
bairros portuéarios. No centro é facilmente percebido a influencia da colonizacao
portuguesa. As ruas estreitas, as construcées sem recuos, além da praca central em
frente a igreja denotam essa heranca. Ja nos bairros portuéarios a funcionalidade foi
mais marcante na ocupacdo. Nem sempre bem planejados, porém certamente

resultantes de uma ocupacao esparsa.

Os bairros portuarios se caracterizam pelo adensamento proximo as vias
arteriais e depois no caso da Ponta da Pita e da Praia dos Polacos na orla, esse
miolo sofre com vazios urbanos. As casas comumente possuem muita arborizacgéo.

Normalmente com espécies de arvores nativas da regido e também plantagdes para

consumo préprio. E comum ver-se nessa regido pés de banana e hortas.

Figura 40- Exemplo de vazio urbano, comum na  Figura 41 - Paisagem comum: plantagdo de
Ponta da Pita e Praia dos Polacos (Fonte: A banana nos lotes (Fonte: A autora, 2008)
autora, 2008)

O potencial turistico € facilmente percebido pela cidade. Seja no centro,
seja nos bairros mais afastados. A qualidade visual de Antonina é singular, a
natureza tem exuberancia desde o caminho de chegada a cidade, até nela propria.
A baia que cerca a cidade traz harmonia a paisagem e é grande responsavel pela
condicdo turistica de Antonina. Outro fator que coopera nesse quesito é a
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existéncia de eventos culturais de importancia. O Festival de Inverno da UFPR, que
atrai jovens, assim como o carnaval de rua. Além disso as procissfes e serenatas, as

tradicOes cristas estdo presentes até hoje na cidade e sdo certamente algo que faz

a peculiaridade de Antonina.

Figura 42- Vista da Ponta da Pita com o Figura 43- Desfile do Bloco do Boi no Festival de
Terminal Bardo de Teffé ao fundo.( A autora, Inverno UFPR (Fonte: RUARO, 2007)
2008)

Através de analise de dados do IBGE, assim como a simples visita a cidade, é
perceptivel que o grande motor econémico do lugar € a atividade portuéria. E o

Porto o grande responsavel pela geracado de emprego e renda.
7.6 Projeto de Reestruturacdo urbana de Antonina

A area de intervencao escolhida para o projeto de reestruturacdo urbana de
Antonina vem de encontro com o que foi previamente estudado neste trabalho. Ela

esta localizada no municipio, que se localiza no litoral paranaense.

O espaco definido para o projeto (Mapale 2) localiza-se no bairro Ponta da
Pita e é delimitado conforme os mapas mostram. Ele fica no entorno dos dois
terminais portuéarios da cidade e isso confere a area caracteristicas marcantes, que

serdo melhor explicadas nos itens adiante..

7.6.1 Objetivos

O projeto visa, através do desenho urbano, reestruturar o espaco como

forma de impulsdo ao desenvolvimento local. Associado a isso, o fato de se
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encontrar na macrozona turistica (Figura 44), projeto procura incentivar o

desenvolvimento turistico aliado ao urbanismo.

Figura 44- Mapa Macrozoneamento da area de intervencéo. (Fonte: ANTONINA, 2007)
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Mapa 1- Mapa relacéo da area de intervencdo com o entorno
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Mapa 2- Mapa da &rea de intervencéo e suas visuais.
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Figura 45- Vista das pedras. (A autora, 2008) Figura 46- Vista orla. (Fonte: A autora, 2008)

Figura 47- Vista praia. (Fonte: A autora, 2008) Figura 48- Vista Terminal Bardo de Teffé.
(Fonte: A autora, 2008)

[} ‘\ Siores
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v

Figura 49- Vista via local. (Fonte: A autora, Figura 50- Vista Rua Engenheiro Augusto de
2008) Ledo da Fonseca sentido Terminal Ponta do Félix
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7.6.2 Caracterizacdo dos meios

7.6.2.1 Meio fisico

A area de intervencdo a ser estudada encontra-se em area urbana

consolidada e, portanto ndo esta sujeita a restricdes ambientais.

a) Geoambiental:

O quadro a seguir contém resumidamente as caracteristicas da unidade
geoambiental que acontece na area de intervencado definida. A sua analise permite
uma melhor elucidacédo das potencialidades e condicionantes do ponto de vista do

meio fisico.

A unidade geoambiental UG2d, caracteriza-se pela ocorréncia de colinas e
pela declividade menor que 30%. A conservacdo da vegetacdo desta area é
considerada de média a baixa. (ANTONINA, 2007)

A ocupacdo de baixa densidade € uma potencialidade reforcada pela
formacdo que ocorre no recorte. Como aspecto condicionante ressalta-se a
necessidade de determinar lotes de no minimo 450m2, devido a sua relativa

fragilidade ambiental.

Unidade . . Densidade e tipo _Problemas Recomendacdes -
. Litologias ~ existentes e/ ou " Potencialidades
Ceoambiental de ocupacio e/ ou restrigoes
esperados
uG2d Complexo Gnaissico- Média Areas comrelevo  |Paraas areas Ocupacéo

Magmaético suave a ondulado, |urbanasainda residencial de baixa
Migmatitos, xistos, isoladas entre pouco habitadas ou |densidade.
ultrabasitos, mangues e aluvides.|ndo habitadas, que
anfibolitos. Caso a ocupagéo 0 USo seja
(APImge) seja densa, estes controlado e

ambientes podem [restrito a lotes

ficar sujeitos a maiores que 450 m?

contaminacéo.

QUADRO 4- Caracteristicas Geoambientais da area de intervencdo. (Fonte: Plano Diretor Municipal
de Antonina, 2006)

7.6.2.2 Meio Bioldgico

Como ja citada anteriormente, a regido estudada fica no bioma Mata
Atlantica. Nesse item serd apenas explanado o recorte espacial em particular. Ele

esta inserido em area urbana, ou seja, ndo possui espagos sem intervencao
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antropica. A regido € constituida por apenas uma formacdo, a Floresta da fase

inicial da sucessao (capoeiras).

Essa formacdo € caracterizada pela predominancia das representantes das
familias Dennstaedtiaceae (samambaias), Poaceae (capins) e Asteraceae
(vassouras), cujas fases mais desenvolvidas sdo formadas por agrupamentos
arboreo-arbustivos com ndo mais do que dez espécies distintas, extremamente
densos e com altura méaxima variando em torno de quatro metros (PRO-ATLANTICA
2002; PIRES et al., 2005).

Os estagios intermediarios sucedem a fase anterior (inicial), através da
colonizacdo por espécies arboreas de crescimento rapido a moderado e de ciclo de
vida mediano como jacatirdo-acu, tapid, tapia-guacu, licurana, jacatirdo,
tabocuva, embalba, pau-cigarra, guapuruvu, pata-de-vaca, grandilva e
capororoca. (PRO-ATLANTICA, 2002).

7.6.2.3 Meio Social

A razdo para o incentivo do crescimento do movimento portuario € que ele é

um instrumento poderoso para desenvolvimento do municipio.

Os pescadores tiveram seu trabalho prejudicado gracas ao turismo
desordenado, isso € um fato de grande importancia para os moradores da Ponta da
Pita, pois neste bairro, cerca de 10% (dez por cento) das pessoas vivem disso e
destes 66% (sessenta e seis por cento) recebem apenas dois salarios minimos.
(ANTONINA, 2007)

A Ponta da Pita é considerada com condi¢des insatisfatorias quanto aos
servicos publicos pela imensa maioria dos moradores. Apesar disso a coleta de lixo

é feita em todo o seu espaco, segundo dados da prefeitura.

7.6.3 Anéalise Urbana

Neste item serdo analisados os aspectos urbanos pertinentes da area de
intervencdo. Partindo-se da visdo macro para a especifica, pretende-se identificar

os elementos de interesse para 0 embasamento das propostas de diretrizes.
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7.6.3.1 Morfologia Urbana

Morfologia urbana € conceituada, dentre outras definicbes, como o estudo
do tecido urbano e seus elementos construidos formadores através de sua evolucao,
transformacdes, inter-relacdes e dos processos sociais que os geraram. (DEL RIO,
1990)

Com isso em vista, através do uso de mapas, 0s elementos constituintes da

area de intervencdo (Mapa 1) serdo destacados e estudados.

A evolucdo urbana de Antonina em geral ocorreu da forma tipica das cidades
de colonizagdo lusitana. Primeiramente a Praga Central e depois a igreja. A
ocupacdo se deu de forma gradual, com maior concentracdo na area central e apos
em outros pontos de interesse turistico e econémico. As areas portuarias foram
ocupadas pelos trabalhadores do Porto, outro fator que ajudou a ocupacédo do local
foi a construcdo da Avenida Conde de Matarazzo e a linha férrea, que tornaram as

distdncias menores.

A regido da Ponta da Pita foi ocupada principalmente pelo assentamento de
pescadores que viam ali terreno fértil para a sua profissdo. Também nédo deve ser
esquecido que a atividade turistica também foi responsavel em parte para a

migracao de pessoas para a regiao.

A figura a seguir mostra esquematicamente os trés principais poélos
geradores de crescimento de Antonina e a sua relacdo com a area de intervencgao.
Sdo eles: o centro da cidade, o Terminal Bardo de Teffé, que tem grande
importancia historica, e o Terminal Ponta do Félix, que é hoje o que possui maior
movimento de cargas. A via arterial que liga esses pontos se consolida como

principal elemento articulador destes.
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&

Figura 51- Desenho Esquematico dos p6los geradores de crescimento

O fato da area de intervencado ser delimitada em um de seus extremos por

esta via de ligacdo a torna potencial em geracéo de crescimento urbano.

Se por um lado a cidade possui p6los que geram crescimento, ela também
possui fatores que o limitam. No caso da area de intervencdo analisada se destaca
a proximidade com a baia e a fragilidade ambiental devido a presenca de

manguezais nos arredores e suas Areas de Preservacio Permanente (APP).

O adensamento é outro aspecto importante para analise morfologica da
cidade. Com base no mapa figura-fundo a seguir (Mapa 3), nota-se maior
guantidade de edificacbes nas adjacéncias das vias de maior movimento. No
entanto, a Rua Engenheiro Augusto Ledo da Fonseca, que é a via arterial que liga a

area as demais localidades do municipio, € pouco ocupada.

O grande numero de construcdes nessas vias principais se da pelas vantagens
gue isto agrega. Com a proximidade a essas, 0 morador garante acesso mais facil
ao comércio e melhor condi¢cdo de circulacdo também devido a pavimentacdo e

pelo fato de estar perto dos servico de transporte publico.
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LEGENDA

Arruamento
Construgbes

Areas desocupadas
Praia

Mangues e Alagados

Mapa 3- Mapa Figura-Fundo com destaque para as edificagdes. Escala grafica indicada (Fonte:
Prefeitura Municipal de Antonina, 2007).

Outro aspecto preponderante é a maior valorizacdo do imével. Sabe-se que
0 estado da pavimentacdo da rua defronte ao lote € fator determinante no preco
do deste.

O mapa acima (Mapa 3) também serve de base para diagnéstico de espacos
ocupados e vazios. Claramente as areas livres predominam no recorte, o que
facilita uma eventual instalacdo de equipamentos comunitérios. Isto é considerado
uma potencialidade, visto que essa regido é carente de espaco de utilidade

publica.

7.6.3.2 Zoneamento

A éarea de intervencado estudada encontra-se na macrozona urbana, definida
assim pelo Plano Diretor de Antonina por estar no perimetro urbano. A sede do

municipio delimitada por esta macrozona possui seis subclassificagbes. Como
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descrito anteriormente o estudo abrange a Macrozona Urbana Turistica. (Figura
44).

Esta macrozona foi estabelecida conforme fatores fisico-naturais, a
existéncia de paisagem urbana e arquiteténica de importancia historica e cultural,
a presenca de vazios urbanos em relacdo a mesma, as tipologias construtivas
predominantes, a situacdo fundiaria, o grau de densidade atual da ocupacdo, o
sistema vidrio e o grau de ocupacdo em relacdo ao atendimento do local por
infraestrutura e equipamentos publicos e comunitarios. Outro fator primordial que
orientou as proposi¢cdes de uso e ocupacao do solo foi o atendimento a legislacéo
federal competente a aos principais conceitos da legislagdo estadual de
Gerenciamento Costeiro, no que diz respeito principalmente ao controle da
ocupacdo nas porcdes de terra mais proximas a Baia e a um controle mais rigido da
mesma sobre as areas de altitudes mais elevadas, no caso do Litoral, acima de 20
metros. (ANTONINA, 2006)

s

No Plano é destacado que apesar de serem salientadas as diferentes
vocacdes na cidade ndo € intuito do Macrozoneamento e do subsequente
Zoneamento urbano delimitar zonas cuja principal caracteristica € segregar as
diversas atividades entre si, e sim privilegiar sempre que possivel o uso misto e o
uso residencial em variados graus de ocorréncia, de maneira a incentivar um
espaco de qualidade, seguranca e maior custo-beneficio na aplicagdo de verbas

para implantacdo de infra-estrutura e equipamentos. (ANTONINA, 2006)

A macrozona turistica pertencente ao bairro Ponta da Pita tem como
caracteristica um aspecto fechado fisicamente em relacdo as demais partes
turisticas da cidade. A sua vocacdo se da pela qualidade de sua paisagem, além da
grande quantidade de restaurantes ali existentes. O objetivo tracado em comum é

o de facilitar o acesso a baia, porém é ressaltado no Plano o uso misto do espaco.

Com a finalidade de tracar mais profundamente o perfil de cada local, foram
criados os zoneamentos. A area de intervencao foi classificada na Zona Residencial
Mista 01 (ZRMO1). Isso ndo tira o carater turistico do bairro, apenas o adéqua aos

parametros compativeis com tal zoneamento. Ele se caracteriza por possuir
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densidade maior que a dos bairros a sua volta e por possuir carater misto de bairro

residencial e ponto turistico e gastrondmico.

Figura 52- Mapa Zoneamento Area de Intervencdo. (Fonte: Plano Diretor do Municipio de Antonina,
2007)

Tabela com a Ocupacdo Maxima de Saturacdo da Proposta de Uso e Ocupacao do

Solo Urbana
Zona |Area (m2) |Area Area Lote N° de N° Densidade
Ocupavel | Ocupada|Minimo  lotes maximo | Maxima
(m23) (%) (m2) possiveis | de (hab/km=)
habitantes
ZRM1 |3.703.474,47 |2.407.258,41 | 24,33 360 1261 7262 1960,8

QUADRO 5- Ocupacao Maxima de Saturacdo da Proposta de Uso e Ocupacao do Solo Urbana (Fonte:
Plano Diretor Municipal de Antonina, 2007)
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7.6.3.3 Uso e Ocupacgéo do Solo

A area de intervencdo (Figura 53) é ocupada predominantemente por
residéncias unifamiliares e coletivas. Também se observa presenca edificacdes com

uso misto de comeércio e servigos.

>\ Praia dos Polacos
\

Ponta da Pita

¢

LEGENDA
[ unFamiLar
[ coetvo

I:J MISTO COMERCIO
- E SERVICO

Figura 53- Mapa com uso da area de intervencdo. (Fonte: Plano Diretor Municipal de Antonina,
2007)

Apesar de o comércio ter mais for¢ca no centro da cidade, a Avenida que liga
este aos bairros portuarios, assim como a Ponta da Pita possui algum comércio
(Figura 54). E percebido que na maioria das vezes eles se encontram em
edificacdes de uso misto, onde o morador loca a parte da frente da residéncia para
o0 comércio. Na orla da Ponta da Pita encontram-se varios bares e restaurantes, que
perceptivelmente ndo tem tido seu fluxo com movimento consideravel. Alguns
restaurantes foram abandonados (Figura 55), segundo proprietarios da mesma rua,
a falta de movimento turistico e de incentivo governamental sdo os principais

responséveis. A renda nunca € certa e se concentra apenas nos eventos que

ocorrem na cidade.
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Figura 54- Instalacdes comerciais dos proprios Figura 55- Restaurante abandonado. (Fonte: A
moradores, que sdo na maioria pescadores. autora, 2008)
(Fonte: RIBEIRO, 2008)

As edificagbes do ambiente em estudo sdo na maioria de apenas um
pavimento, algumas, porém apresentam até dois pavimentos (Figura 56). Na
maioria dos casos 0s recuos e afastamentos sdo respeitados. Como podemos

observar pelo Mapa 3:

Figura 56- Raros exemplos de casas com dois Figura 57- Exemplo de ocupacéo em area de
pavimentos na area. (Fonte: A autora, 2008) inicio de encosta. (Fonte: A autora, 2008)

Apesar da area de intervencdo em si ndo possuir ocupacdes irregulares,

como mostrado na Figura 57, ha casos em que a ocupacdo foi feita de maneira

desordenada.

Em alguns casos o lote é ocupado por mais de uma casa. A entrada
secundaria se resume a um portdo, com uma circulacdo que segue até o final do

terreno, onde se localiza mais uma residéncia. Muitas vezes essas edificacdes sdo
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de uso misto, principalmente nas vias arteriais e coletoras, que possuem maior

circulagéo.

Outra tipologia habitacional presente no recorte é a de uso transitorio, ou

seja, 0s hotéis. Embora abaixo do necessario, na Ponta da Pita existem algumas

pousadas.

Figura 58- Exemplo de residéncia na Praia da Figura 59- Exemplo de tipologia de uso
Pita. (Fonte: A autora, 2008) transitorio. (Fonte: A autora, 2008)

Na Ponta da Pita os lotes possuem normalmente delimitacdo espacial através
dos muros, mesmo que baixos. As residéncias estdo em boas condicdes
normalmente e respeitam recuos e afastamentos. A grande maioria € de alvenaria,
havendo algumas, porém de madeira. O acesso a algumas casas é dificil, pois so

existem ruas de terra, ou as vezes até mesmo de grama que dao este acesso.

As casas localizadas na via arterial Rua Engenheiro Augusto Ledo da Fonseca

sdo na maioria de uso misto, ndo possuem recuos, nem afastamento.

7.6.3.4 Patrimoénio histérico

Antonina tem um rico patrimdénio histérico. Isso se deve em parte aos
antigos edificios concentrados no centro. No entanto a principal riqueza,
considerada de maior importancia para a area a ser intervinda, sdo as tradi¢cdes

culturais locais.

O carnaval de rua da cidade € famoso por ser um dos mais animados do

estado. No inverno, o Festival de Inverno da UFPR também j& se tornou um evento
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tradicional. Além disso, as herancas dos costumes e artesanato caicaras e a
culinaria seja de frutos do mar, seja do conhecido barreado sdo até hoje
preservados neste municipio que da tanto valor a estes pequenos folclores. Outro
aspecto reconhecido na cidade sdo os seus eventos religiosos, as procissdes e

serenatas que se dao com certa frequéncia.

Essa caracteristica de conservacdo do patriménio deve ser vista como um
potencial de Antonina e deve ser valorizado pela instalagdo de espaco fisico e
incentivo por parte do governo para a manutencéo desta cultura. Do ponto de vista
econdmico esse € um perfil muito interessante da cidade, que facilita o sucesso de

politicas de desenvolvimento turistico.

7.6.3.5 Sistema Viario

O sistema viario da cidade foi desenvolvido a partir dos limites naturais
existentes. O desenvolvimento urbano ocorreu entre os morros e a baia. A Avenida
Conde de Matarazzo (Figura 60) pode ser considerada a via mais importante dada a
sua funcéo de ligacdo do centro aos bairros portuarios. Em quase toda sua extensado

ela é ladeada pela linha férrea, atualmente explorada pela ALL*

Na area de intervencédo o sistema viario apresenta deficiéncias com a falta
da sua interligacdo. Através do mapa Figura-Fundo € possivel se perceber a

descontinuidade desta malha.

No mapa a seguir a hierarquia viaria fica mais clara. A principal via do
recorte € a Rua Engenheiro Augusto Ledo da Fonseca, que é classificada como
arterial, pois se caracteriza por ser um eixo de circulacdo urbana que liga o bairro
ao centro. Ela é pavimentada por paralelepipedo e ao longo de sua extensado estédo
presentes atividades de uso misto de comércio, servi¢o, equipamentos e habitacao.
(Figura 61)

* América Latina Logistica
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Mapa 4- Mapa Figura fundo com destaque para o sistema viario. (Fonte: Plano Diretor Municipal de
Antonina, 2007)

Figura 60- Avenida Conde de Matarazzo, onde se nota Figura 61- Rua Engenheiro Augusto Le&o da

a auséncia de ciclovias, fazendo com que o ciclista Fonseca, onde se nota maior concentragao
tenha que dividir a via com os veiculos. (Fonte: A de casas e comércio. (Fonte: A autora,
autora, 2008) 2008)
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Mapa 5- Mapa sistema viario
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A coletora que atende a Ponta da Pita possui dois tipos de revestimento. A
maioria € de paralelepipedo e o trecho da orla é de bloco de concreto. Durante

toda a sua extensédo a via possui bom dimensionamento, embora carega de passeio.

Na parte que atinge a orla (Rua Salvador Graciano) € bastante larga, cerca
de 13m (treze metros), com estacionamento no lado oposto a baia em 45°
(quarenta e cinco graus). No restante do percurso essa faixa diminui pela metade,
possuindo escasso espago para estacionamento de veiculos. Isso ndo parece ser um

problema, visto que a quantidade de carros que trafegam pela via é pequena.

A calcada ocorre apenas na orla e é equipada com lixos e bancos. Nota-se a
falta de um espaco de qualidade estética que certamente atrairia mais visitantes.
As vias locais sdo de saibro e subdimensionadas.

Figura 62- Via Coletora da Praia da Pita na Figura 63- Via local na Praia da Pita de saibro e
altura da orla com as suas generosas dimensdes.  com dimens@es menores. (Fonte: A autora, 2008)
(Fonte: A autora, 2008)

A pavimentacdo melhor conservada observa-se ser a de paralelepipedos,
fato confirmado pelo Plano Diretor de Antonina de 2006, portanto parece ser a
ideal para revestir as principais vias. Essa pavimentacao suporta melhor o peso dos

caminhdes do que o asfalto, exigindo menos conservacao.

7.6.3.6 Condicionantes e Potencialidades

Nesta parte serdo expostos os condicionantes e potencialidades da area de
intervencdo analisada. Segundo o Paranacidade, condicionantes sdo os elementos

gue condicionam, ou seja, imutaveis. Eles podem ser de carater ambiental, socio-
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econdmico ou legal. J4 as potencialidades se caracterizam por elementos da
realidade que podem ser utilizados para promover as mudancas desejadas na

qualidade de vida da populagéo.

As deficiéncias também serdo citadas, assim como as possiveis acdes

adequadas para a solucdo destas.

A seguir estd a tabela sintese de condicionantes, deficiéncias e
potencialidades do espaco analisado. Ela foi baseada na do Plano Diretor de
Antonina, com algumas adi¢cbes da autora e apenas com 0s aspectos relevantes

para o presente trabalho.
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CONDICIONANTE

POTENCIALIDADE

DEFICIENCIA

Turismo

Transporte Coletivo e
Sistema Viério

Equipamentos Urbanos

e Possibilidade de explorar a Paisagem Natural do
Municipio (Serra, Mata, Baia, centro historico).

e Culinéria local (barreado e frutos do mar).

e Desenvolver projetos turisticos sustentaveis (junto a
comunidade local).

e Turismo Nautico.

e Carater turistico na Ponta da Pita gracas aos
restaurantes, porém faltam equipamentos que
sustentem isso, como por exemplo, hotéis

e Demanda por transporte coletivo permite a troca de
Onibus convencionais por micro-6nibus;

e Possibilidade de locais alternativos
implantacdo de ciclovias na area urbana.

e Transporte ferroviario como potencial instrumento
de impulséo ao turismo.

para a

e Ocorréncia de lotes vazios nos bairros urbanos nos
guais podem ser aplicados os instrumentos do Estatuto
da Cidade para a implantacdo de equipamentos
comunitarios em geral;

e Potencial de exploracdo da tradicdo caicara e dos
pescadores através de equipamentos culturais e turismo
sustentavel,;

e Politicas culturais por parte da Prefeitura que
procuram valorizar as tradi¢cdes locais em detrimento da
simples “copia” de manifestacdes culturais;

e Eventos culturais importantes, como o Festival de
Inverno da UFPR.

Dependéncia da temporada de veréo.

Dependéncia ao turismo de Morretes.

Perda de identidade municipal.

Infra-estrutura turistica deficitaria.

Atrativos histéricos degradados.

e Balneabilidade da agua é umas das piores do litoral.

e Caréncia de terminais adequados em regides
importantes do Municipio, como as localidades rurais e a
area portuaria;

e Falta de ligacdes viarias entre bairros que funcionem
como binarios as avenidas principais, como a Av. Conde
Matarazzo e a Av. Thiago Peixoto;

e Entrada e escoamento da carga portudria por vias
urbanas, residenciais e pelo Centro Histérico;

e Auséncia de ciclovias, sendo que boa parte da
populacéo utiliza a bicicleta como seu meio de transporte
diario;

e Equipamentos de Salde Centralizados, inadequados a
implantagcdo de programas preventivos por todo o
Municipio, como o Programa de Saude da Familia;

e Auséncia de equipamentos de lazer nos bairros urbanos;
e Auséncia de locais de contemplacdo da paisagem da
Baia espalhados pela area urbana;
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Vazios Urbanos

Expansédo Urbana

e Ocorréncia de imoveis vazios e subutilizados
préximos a areas de ocupacao irregular e desordenada;

e Ocorréncia de imobveis ociosos com baixas
declividades e proximos a vias de porte de circulacdo e
de uso misto (atividades comerciais, de servigco e
residenciais);

e Instrumentos do Estatuto da Cidade cujo fim é a
destinacdo das areas ociosas para uma ocupacdo que
justifique os investimentos publicos sobre as mesmas;

e Possibilidade de adensar a ocupagdo urbana através
da utilizacdo dos vazios e ruinas e assim, protelar a
ocupacao nas areas passiveis de expansdo urbana;

e Instrumentos do Estatuto da Cidade que auxiliam a
ocupacado  prioritaria das areas urbanas ja
infraestruturadas;

e Expansdo com alternativas ja estabelecidas quanto
as atividades e uso do solo, como as areas portuaria de
ampliacdo desta atividade.

e Ocupacgdo de &reas de encostas, mangues e ocupacdes
sem desenho ordenado de vias uma vez que a cidade pode
ter uma ocupacao mais densa;

¢ Necessidade de equipamentos comunitarios.

e Expansdo da ocupagdo urbana em areas inadequadas
para este fim e desprovidas de infraestrutura
e Areas de producéao rural no interior do perimetro urbano

QUADRO 6- Condicionantes e Potencialidade. (Fonte: Plano Diretor Municipal de Antonina, 2007)
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7.6.4 Demandas do Plano Diretor Municipal de Antonina

A seguir se encontra um resumo das diretrizes expostas no Plano Diretor de
Antonina de 2007. Serdo destacados apenas 0s aspectos pertinentes ao recorte
espacial acima definido. O quadro abaixo mostra resumidamente em uma coluna as
acoes e intervengOes mestras sugeridas pelo plano e na coluna ao lado os projetos

sugeridos que condizem ao papel do urbanista.

Preservacdo Ambiental

Politica conjunta com os municipios de
Preservacdo e Recuperagdo das Aguas | Morretes e Paranagua. A remocdo de familias

da Baia e seu Entorno gue vivem sobre o mangue é um fator d grande
importancia
Acdes e Intervencdes Estruturais de Uso Determinacdo das ZEIS

do Solo na Area Urbana

Instalacdo de Passarelas Ambientais®,
impedindo a expansdo urbana sentido mangue
adentro.

Criacdo de uma area de preservacdo na

Protecdo dos Manguezais Urbanos e
zona portuaria.

A inducdo de ilhas de manguezais nas
novas retro-areas portuarias propostas no
PDZPO.

Possivel Parque Natural Municipal na

Unidades de Conservacao regizo do Porto.

Turismo

Aterros hidraulicos na Praia dos Polacos.

Reestruturacdo paisagistica da Praia dos A engorda ajudard também no processo de

Polacos L
reordenamento habitacional.
Fomentacdo do turismo de Cruzeiros Cais de passageiro na Ponta da Pita,
Maritimos para que ali possam atracar navios.

Economia

Disponibilizar um local para exposicao

. ) do artesanato municipal
Intervencdes do Setor de Turismo . o o
Apoiar as festividades regionais, de

forma a sedimentar a cultura da parceria;

> As passarelas ambientais s&o propostas do Plano Diretor Municipal e sdo definidas por ele como estruturas
suspensas em relacdo ao solo que servirdo para a circulagdo de pedestres e ciclistas, além de local para a fixagdo
da rede coletora de efluentes das micro-bacias para a captacéo e distribuicdo em locais especificos para posterior
tratamento. A idéia, segundo o Plano, € que estas passarelas levem os efluentes para as lagoas de tratamento
atualmente desativadas através de sistemas de bombeamento.
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Esporte, cultura e lazer

Ciclovias, em uma diretriz casada com a
das passarelas ambientais

Ciclovias paralelas a Avenida Conde
Matarazzo.

Implantacdo de pracas nos bairros Ponta
Equipamentos de esporte e lazer da Pita e Praia dos Polacos

Parque Linear ao longa da Avenida
Conde Matarazzo

Exigéncia de reserva de 5.000m2 (cinco
mil metros quadrados) de area destinada a este
fim

Desenvolvimento Institucional

Administrac&o Municipal it Criacdo de sub-prefeitura na Ponta da

Quadro 7- Analise Plano Diretor. (Fonte: ANTONINA, 2007)

7.7 Diretrizes do projeto

Com base no presente estudo, entendimento da realidade e identificagéo
das necessidades locais, foi criado o programa do projeto de reestruturacdo urbana
do entorno portuario do Terminal Bardo de Teffé em Antonina. O foco do programa

€ o desenho urbano.

As melhorias pretendidas buscam reforcar a identidade da area, nunca
desvinculando as necessidades dos moradores, nem descaracterizando o espacgo. O
litoral paranaense, em especifico Antonina possui peculiaridades que devem ser

preservadas a fim de tornar o espaco mais atrativo.

O organograma a seguir (Organograma 1) expdem a estruturacdo das
propostas, dividindo-as em politicas publicas e diretrizes de projeto. Sendo as
primeiras apenas recursos para sustentacdo das propostas fisicas. As intervencdes

propostas serdo melhor explicadas a seguir.
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Al

Reestruturacao
urbana da Ponta

da Pita

|
A A

f N f -

Diretrizes de

Politicas Publicas N
e | projeto

| 1

r N r -

1. Incentivoa 1 Mercado de

instalacao de X S
" - Peixes e culinaria
hotéis de baixa

N caicara
densidade ¢
e e
( )
- ™
2. Cais de
passageiros
-
N .
( |
7 '
3. Equipamentos
de Lazer
-
. o
( A
- ™
4. Tratamento
Paisagistico
-
N .
( A
- ™
5. Espaco Cultural
-
N .
f |

6. Readequacdo do
Sistema Vidrio

Organograma 1- Diretrizes do projeto na area de intervencao.

128



Reestruturagao do entorno portudrio de Antonina- Parana 2008

7.7.1 DIRETRIZ 1- Mercado de Peixes e Culinaria Caicara

PROGRAMA
e Postos para venda de pescados (Figura 64)
e Lojas para restaurantes (5) (Figura 65)
e Espaco aberto para refeicdo (60 pessoas)
e Espaco fechado para refeicdo (140 pessoas)

e Area aproximada de 1.500m2

Y
T f
i i
potve  FEEMA \

Figura 64- Esboco do posto para venda de  Figura 65- Eshoco para o espaco fechado para
pescados. refeicédo

Antonina é uma cidade ainda de jovens, a maior parte dos habitantes se
encontra na faixa etaria da populacdo economicamente ativa. Para isso vé-se como
importante objetivo do municipio a geracdo de renda através do incentivo a
economia. A cidade tem no porto a sua principal fonte de renda, levando o PIB
deste a um patamar consideravel. Porém a partir de dados do IBGE, foi constatado
que a renda dos moradores do entorno portuario, que sdo na maioria pescadores, €
muito abaixo da média. Procura-se com este Mercado explorar melhor os beneficios

do porto, sem com isso desrespeitar os que moram ali ha anos.

Sabe-se que o Porto traz movimento de pessoas e também turistas. O
objetivo do espaco é que os pescadores possam vender os seus produtos sem com
isso terem maiores custos e nem precisarem deslocar-se. Além disso, como ja foi
analisado em outros estudos, se vé como uma fonte alternativa o trabalho das

mulheres dos pescadores. Dai surgiu a parte do Mercado dedicada a culinaria local,
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ja que a cidade ja € reconhecidamente referéncia no assunto. Portanto, esse

Mercado nada mais seria que o reforco a uma vocacao ja existente no local.

Um problema que este mercado buscar sanar, mesmo que parcialmente, € a
renda incerta dos pescadores. Antonina € muito visitada durante todo o ano por
turistas que passam apenas um dia na cidade, esse seria um espago onde eles
encontrariam o que vieram procurar, boa culinéria, alimentos frescos e uma bela

paisagem para apreciar.

Este espaco ndo procura competir com o Mercado Municipal, que possui lojas
de artesanato, existente no centro da cidade. Entende-se que pela localizagéo
(Mapa 6)esse seria um espago caracteristico dos caicaras e portanto com uma

construcéo adequada a isso.

7.7.2 DIRETRIZ 2- Cais de Passageiros

PROGRAMA
e Pier (5 embarcacfes pequenas)
e Passarela de acesso terrestre
e Edificio (A= 100m?2)
e Sala de Espera
e Bilheteria

Localizado no extremo norte da area de intervencdo (Mapa 6), o cais fica
num dos lugares de melhor visual da regido. Por se tratar de uma intervencao
voltada para o uso turistico esse € um fator de grande vantagem e que justifica a

escolha deste espaco para a instalacdo do cais.

Essa proposta seria apenas uma infraestrutura para uma situagdo que ja
ocorre. Os passeios de barco que atracam na Ponta da Pita ndo possuem local

adequado para isto, entdo esta benfeitoria é de fato necessaria.

O cais colaboraria também para o local se desenvolver, pois é esperado que
com uma melhor infraestrutura o movimento de turistas também aumente. A APPA

esta desenvolvendo programas para a viabilidade de transformar Antonina em um
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ponto de parada de cruzeiros maritimos nacionais e internacionais, portanto esse

cais sO tende a ganhar cada vez mais importancia.

7.7.3 DIRETRIZ 3- Instalagdo de Equipamentos de Lazer

PROGRAMA
e Jogos infantis
e Mesas de jogos
e Espaco de contemplacéo
e Area aproximada de 1000m?2

Localizado na praia (Mapa 6), a instalacdo desses equipamentos se justifica
pelo déficit em equipamentos de lazer na regido. O espaco urbano publico se faz
necessario a medida que € ele que trava as relagbes humanas. Ele € o elemento
que incita o civismo, pois sdo nesses locais que ocorrem 0s encontros nao
necessariamente caracterizados pela premeditacdo, sdo eles que garantem a
circulacdo de pessoas e além de tudo garantem um direito essencial que € o do

lazer.

Nota-se a necessidade desta intervencdo visto que 0s proprios moradores
criam espacos desse uso. Por ser uma regido de aglomeracdo urbana, o recorte

espacial acima definido, torna-se viavel a instalacdo de equipamentos de lazer.

7.7.4 DIRETRIZ 4- Tratamento paisagistico da orla

PROGRAMA
e Readequacdo do mobiliario urbano
e Padronizacdo pavimentos
e Espaco de contemplacéo
e Paisagismo

Esta diretriz esta separa em dois espacos, conforme se verifica no (Mapa 6).
Uma das principais fungbes do tratamento paisagistico sera de justamente unir

essas duas partes, sugerindo um passeio prazeroso pelo orla.
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A éarea de intervencado possui grande potencial paisagistico, apesar de ja ter
alguma preocupacao incipiente ao assunto, um planejamento adequado certamente

colaboraria para um espaco adequado, que valorizaria o lugar.

A paisagem de Antonina € Unica, pois fica numa baia, ndo sugere
balneabilidade e sim um espago contemplativo. Agraciando tanto turistas que
buscam fugir da vida agitada dos grandes centros, quanto os proprios moradores
que requerem um espaco de qualidade, serdo propostas pracas e espacos de
contemplacdo. Além disso, os passeios de pedestres interligados e ligados a
Avenida Conde Matarazzo, fazendo mais facil e prazeroso o deslocamento do centro

para o bairro e pelo bairro em si também.

Apds a andlise feita nesta pesquisa serd tomado como partido o uso de
espécies nativas, buscando dessa forma valorizar a flora ja existente, mantendo

assim as caracteristicas locais.

7.7.5 DIRETRIZ 5- Espago Cultural

PROGRAMA
e Melhoria na qualidade de acesso ao anfiteatro
e Adequacdo do anfiteatro
e Definicéo do palco
e Definicdo de materiais de revestimento

e Dimensionamento

e Illuminacgéo

Figura 66- Vista do anfiteatro. (Fonte: A autora, Figura 67- Vista acesso anfiteatro.(Fonte: A
2008) autora, 2008)
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A sugestdo da criacdo de um espaco cultural vem de encontro a escassez de
equipamentos do género no local. Os poucos existentes, como ja foi citado, estédo
na parte central de Antonina. Existem varios eventos culturais na cidade, porém

eles carecem de uma estrutura fisica condizente.

A diretriz tem sua area coincidente com o do anfiteatro (Mapa 6). Ele é
considerado ponto de interesse cultural e deve ser valorizado. A paisagem local
clama por uma infra estrutura adequada para melhor aproveitamento do local. A
simples reforma do espaco de nada serve se ndo possuir uma utilidade que gere

aumento no trafego de pessoas.

A sugestdo é o aprimoramento do anfiteatro, tornando mais interessante o

seu acesso, assim como trabalho de iluminagéo e paisagismo.

Para bom aproveitamento do espaco é sugerido que ele seja usado para o
Festival de Inverno, assim como para circuito de teatro entre as escolas do
municipio. Ha também uma mostra de cinema na cidade que ndo possui local
definido, se trata de um evento itinerante, que poderia encontrar no anfiteatro um
novo espaco apropriado. A qualidade do lugar certamente influenciaria

positivamente para os espetaculos.

7.7.6 DIRETRIZ 6- Readequacdao do Sistema Viario

PROGRAMA
e Padronizar vias de mesma hierarquia
e Ciclovia
e Passeios
e Pontos de 6nibus
e Reestruturar a malha viaria

N&o localizado em um recorte determinado, mas sim por toda a extensao da
area de intervencao (Mapa 6), esta diretriz € uma das propostas mais importantes.
Como ja citado, as condicbes das vias atuais sdo muito ruins. Faltam calcadas,
revestimentos adequados para as vias, arborizacdo e até mesmo em alguns casos

largura suficiente para que veiculos trafeguem, resultando em problemas ainda
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maiores, como por exemplo a falta de coleta de lixo. Além disso, a Avenida Conde
de Matarazzo, considerada a principal ligacdo da regido com o centro ndo possui
infraestrutura adequada para atender as necessidades da comunidade e dos portos.
E notavel que a via é usada como espago para caminhada da populacéo, atividade
essa que deve ser incentivada através da instalacdo de estrutura fisica adequada. A
avenida também é usada por muitos ciclistas, que se aproveitam do relevo plano da
cidade para se locomover de uma maneira mais barata e ecologicamente correta,
para eles falta uma via especifica. Finalmente, devem ser propostas diretrizes
basicas para as demais vias, assegurando dessa forma um crescimento ordenado
para esse bairros, que tem vocacdo turistica e que portanto precisam ter grande

preocupacdo com a estética e funcionalidade do local.

Outra preocupacdo quanto ao sistema viario é a criacdo de uma forma de
transporte alternativa, ou até mesmo outra via para que os pesados veiculos que
seguem em direcdo ao Terminal Ponta do Félix ndo destruam a pavimentacgao.
Facilitando também o fluxo dos veiculos de passeio. Esses caminhdes que servem
aos portos tendem a ser pesados e locomovem-se em baixa velocidade,

atrapalhando assim o fluxo dos demais.

Outro plano € a criacdo de um sistema alternativo de transporte, que levaria

as pessoas para o centro e vice-versa de uma maneira rapida e agradavel.
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Mapa 6- Mapa Diretrizes
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7.7.7 POLITICAS PUBLICAS- Incentivo a instalacdo de hotéis de baixa

densidade

Através de dados da Secretaria Estadual do Turismo foi constatado que a
maioria dos turistas que atualmente visita Antonina vem das proximidades, seja de
Curitiba e Regido Metropolitana, como de cidades vizinhas. Normalmente se
hospedam na casa de parentes ou até mesmo segundas-residencias. Esses visitantes
tendem a passar pouco tempo na cidade, em média um pernoite apenas. A partir
da politica de desenvolvimento do turismo a procedéncia desses turistas deve
mudar o perfil da visita a cidade. E para isso sera necessario melhor a

infraestrutura de recepcao destes.

Para solucéo deste problema sédo propostas politicas publicas de incentivo a
construcdo de pousadas pelos proprios moradores, novamente reforcando esse
carater intimista que se percebe no local. Como observado por levantamentos
previamente feitos € muito comum nos bairros afastados do centro o uso misto das
edificacbes (residéncia e comércio), nota-se uma tendéncia a necessidade de
trabalhar em casa. Portanto prop6em-se politicas de incentivos fiscais e
financiamentos para familias que queiram montar a sua prépria pousada, a partir
de zoneamento especifico. Isso também atenderia o preceito de oferta pela
demanda, ja que esse tipo de hospedagem ndo demanda grande investimento. A
intencdo é de que os moradores da area possam montar a sua pousada e terem ali

uma ajuda na renda familiar.
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8 Conclusao

Antonina, assim como Morretes, possuem um carater de “tesouro perdido”.
O que encanta mais os visitantes do local € esse aspecto de uma cidade pequena
que parou no tempo, porém ainda conserva seu patriménio bem conservado. Alguns

espacos aparentam serem intocados e € justamente esse o charme da cidade.

Uma cidade tipicamente de colonizagdo portuguesa, com tanta historia e
importancia para o desenvolvimento do estado. Essas sdo caracteristicas que

devem ser reafirmadas no projeto.

Depois da decadéncia portuéaria a cidade nunca mais achou uma vocacéao que
estimulasse o0 seu crescimento. A cidade precisa de algo que alavanque essa
deficiéncia econbmica. A revitalizacdo da infraestrutura urbana é vital para o
desenvolvimento do turismo na cidade, esse que promete ser uma das melhores
formas de estimular o crescimento econdmico e melhoria da qualidade de vida dos

moradores.

E importante que o desenvolvimento da atividade portuaria esteja em
conjunto com o planejamento urbano, garantindo que a cidade conserve esse seu
carater peculiar. Através de leis, regulamentos e um desenho urbano adequado
pretende-se que a ocupacdo da zona costeira seja compativel com a infraestrutura
viaria e saneamento existentes, além da preservacado das caracteristicas ambientais

e paisagisticas.

E importante salientar que o planejamento urbano nio pode oferecer
resultados se for tratado como um elemento solitario no plano municipal. Deve
haver sempre uma interpolacdo de e pontos de vista de forma a se obter equilibrio
para todos os campos de interesse. Sempre havera beneficio com uma melhor

compreensao das variadas necessidades e possibilidades existentes.
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