Apresentacao

Esse projeto propde suma intervencao na area sul do
bairro Centro na cidade de Curitiba. A formacao do
tecido urbano dessa area teve inicio na segunda metade
do século 19, quando ap6s o fim do periodo colonial e
da economia tropeira, o avanco da economia da erva-
mate e o periodo da modernidade levam os habitantes a
vencerem a principal barreira ao sul do niicleo urbano
original, o Rio Ivo. Com a construcao da estrada de ferro
a fundacao da estacao de trem se torna um dos pontos
do novo eixo que vem a se formar na Rua da Imperatriz
(atual Rua Barao do Rio Branco). O novo eixo passa a
ter tanta importancia quanto a Rua XV de Novembro

(os republicanos de novo). Na ligacao entre o Centro
Baixo, ou Centro Novo, e o Centro Antigo, instalam-se os
edificios governamentais, como a Assembleia Legislativa
do Estado (atual Camara dos Vereadores) e o Palacio do
Governo (atual Museu da Imagem e do Som). A regiao
era parte de todas as “obras de melhoramentos” que
tiveram inicio na cidade no inicio do século 20. Além

da eletricidade ou do bonde, que seguia pela Rua Barao
do Rio Branco rumo a Catedral, destacam-se as obras
de drenagem que tiveram inicio no comeco do século.
Como dito antes o Rio Ivo era uma barreira que segurou
o avanco da cidade durante mais de um século. Porém,
mesmo depois de ultrapassado, ele ainda foi uma
constante para os moradores do Centro Baixo durante
bastante tempo, ja que as cheias eram frequentes e como
a regiao é bastante plana os moradores frequentemente
sofriam com esse problema.

As obras de canalizacao definitivas s6 viriam a ocorrer
no final da década de 1980, quando as novas galerias
de drenagem finalmente passaram a dar vazao a agua
da chuva. Acontece que nesse periodo a area pouco se
desenvolveu para além da riqueza ostentada pela Rua
Barao do Rio Branco. O governo do estado se mudou
para o atual Centro Civico na década de 1960. A Ginica
obra moderna de maior porte da regiao foi o terminal
rodoviario (atual terminal do Guadalupe), que na década
de 1970, junto com a estacao de trem, se mudou para a
atual estacao Rodoferroviaria. O eixo da Rua Barao do
Rio branco deixa de ser um eixo, ja que nao tem mais
com o que ligar, varias edificacoes sao simplesmente
abandonadas.

A isso somou-se um lento processo de degradacao pelo
qual os centros das cidades passam devido aos varios
fatores que levaram a populacao a viver cada vez mais
longe, sejam as melhorias do sistema de transporte

ou o pelo incentivo do governo federal a moradia em
loteamentos afastados. Esse processo historico fez que
desde a sua formacao o Centro Baixo de Curitiba fosse
uma area de menor desenvolvimento econémico e cada

vez mais sujeita a degradacao.

RMC

Como ntcleo fundador da cidade é natural que Curitiba
esteja nos eixos de ligacao com os demais municipios

da regiao metropolitana. A presenca do Terminal
Metropolitano do Guadalupe no Centro de Curitiba cria
uma forte ligacao do centro nao s6 com os moradores de
Curitiba mas também com os demais municipios da Regiao
Metropolitana. Como esses municipios tem hoje maior
taxa de crescimento populacional e valor do im6vel mais
acessivel acabam se tornando uma alternativa de moradia
mesmo para quem estuda ou trabalha em Curitiba.
Curitiba tinha em 2010 1,75 milhoes de habitantes.
Acrescentada a populacao dos outros municipios da RMC
chega-se a 3,2 milhdes de habitantes, sendo a grande
maioria dde municipios lindeiros com Curitiba, Sao José,
Colombo e Araucaria tém juntas mais60o mil habitantes.
Mesmo com a integracao do transporte pablico, o centro
ainda desempenha papel fundamental no acesso dos

moradores da RMC a cidade.

Centro

O centro de Curitiba passou por um processo de perda de
populacao entre as décadas de 1980 a 1990, que parece

ter se estabilizado na década seguinte. Porém em um

ritmo muito mais lento que o dos bairros do entorno.

Seus principais terminais de transporte sao a praca Rui
Barbosa, que se comunica com a regiao metropolitana pelo
sistema integrado de transporte, no qual os passageiros
vindos de outros municipios se conectam ao sistema

por outros terminais, mais proximos a sua origem e o
Terminal Metropolitano Guadalupe, que traz passageiros
de localidades nao integrados ao sistema de Curitiba ou
que nao precisem da integracao para chegar diretamente ao
centro da cidade.

Esses dois terminais criam um eixo de circulacao com a

origem da maior parte da populacao da cidade
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Diretrizes

A partir dos conceitos estudados e das informacdes apresentadas sobre a area, foram estabelecidas as seguintes diretrizes, tendo como objetivo

maior e anterior seguir o principio de construir uma cidade mais justa, apoiado no direito de uso de todas as camadas da populacao:

4  Articular e melhorar o sistema de espacos livres da regido, com
énfase na funcao peatonal, estimulando a permanéncia e o 5
encontro, fundamentais para devolver ao Centro o sentimento de
lugar, melhorando a paisagem urbana e a qualidade ambiental,
revisando as funcoes das pracas Rui Barbosa e Senador Correa e
melhorias nas ruas José Loureiro, Pedro Ivo e Travessa da Lapa.

2 Promover a economia da regido baseada no pequeno comércio 7
e servicos, aproveitando sua diversidade e capacidade de
desenvolvimento, estabelecendo padroes arquitetdnicos que
possam ser adotados pelos comerciantes para a formacao de um
conjunto arquiteténico mais coeso;

3 Promover o uso dos espacos vazios, abandonados e subutilizados,
com atividades que possam atender os interesses e necessidades 9
de seus usuarios e moradores atuais e novos com melhor
aproveitamento do uso dos terrenos publicos de grande porte 10

existentes na regiao;

l|. Proteger o patrimonio arquitetonico e torna-lo acessivel a

Lotes de uso do Governo

Estadual ou Federal de estacionamentos

populacdo. Agir no sentido de preservar o patrimonio banal;
Melhorar a mobilidade e acessibilidade, solucionando os conflitos
de trafego entre as ruas Barao do Rio Branco e Pedro Ivo;
Manutencao do moradores e estimulo a novas habitacées,
acompanhados por fornecimento de espacos publicos adequados
e a qualidade e diversidade dos servicos;

Promover a diversidade de classes e cultural, com manutencao
de valores e aspectos positivos ja existentes na regiao, evitando

0 “enobrecimento” e consequente consequente expulsao da
populacao mais pobre;

Estimular o uso em dias e horarios que atualmente nao sao
explorados, com a criacao de espacos para eventos;

Aumentar a permeabilidade entre o Centro Baixo e a area mais
desenvolvida economicamente do Centro, atraindo e estimulando
o convivio entre os usuarios das duas regioes;

Melhorar a seguranca com base no principio de uso e

pertencimento.

Areas de uso predominante
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Marcos urbanos da regiao Edificios residenciais de

grande porte

Unidades de Interesse de
preservacao e edificios de
valor historico

Editicacoes a serem
removidas

Partido

Até o inicio da década de 1990 a Rua Barao do Rio branco era trajeto dos 6nibus epressos da linha
Norte -Sul, principal eixo de transporte da cidade. Para atender as necessidades da implementacao
do novo sistema de biarticulados com embarque no nivel da plataforma o grajeto foi transferido para
a Travessa da Lapa, onde uma quadra foi cortada ao meio para dar acesso a estacao da Praca Santos
Andrade. O rasgo criado teve um forte impacto na paisagem e criou caminhos de dificil acesso ao
pedestre. Essa proposta preve que a transporte ptablico seja transferido para o subsolo npo trecho
entre a Rua Lourenco pinto e a Rua André de Barros. Com essa acao seria possivel integrar o transito
de pedestres entre o sentido Rua XV de Novembro e Rua André de Barros. No sentido Praca Rui
Barbosa Terminal do Guadalupe a pedestrianizacao de uma quadra da Rua Pedro Ivo absorve e ajuda
a distribuir o transito de pedestres entre seus diversos sentidos. O uso do miolo de quadra como
espaco publico gera um contraponto com a Praca Rui Barbosa, criando um espaco de permanéncia
que se articula com o restante do sistema de pracas da regiao.

Retirada de edificios burocraticos e estacionamentos. Permanéncia de uso habitacional
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Comeércio

Para incentivar o comércio local e de pequeno porte sao
criados dois pontos principais: as galerias das torres
residenciais n e um shopping popular em dois galpoes
na Rua Pedro Ivo E . A maior parcela dos pontos

deve ser locada preferencialmente para comerciantes
comprovadamente de pequeno porte, que poderiam ser
determinados por serem optantes do modelo SIMPLES
de tributacao, por exemplo.

Para dar apoio ao comércio local foi planejada a
instalacao de um a sede do Sebrae E com atuacao
direta junto a comunidade e aos comerciantes locais,
além da populacao como um todo, promovendo o
empreendorismo e complementando as atividades do
sistema S oferecidas pelo Sesc e pelo Senac. Parte do
espaco ao lado do museu também pode ser usado para

feiras sazonais, como do livro ou gastrondmicas.

Atendimento ao cidadao

Construcao de pequeno porte para atendimento

ao cidadao, retirando parte do carater de
monumentalidade associada ao estado e associando-
se a uma escala mais procima das pessoas. Uma
relacionada a satde §A, com atendimento de satde
preventiva e educacao e outra de seguranca E , que
além da responsabilidade pela seguranca continua
funcionando como atendimento a servicos como

certidooes e carteira de identidade.

MIS

Para criar um novo marco urbano e oferecer a
populacao a oportunidade de desenvolver seu senso
critico emrelacao a sociedade contemporanea propds-se
a Construcao de um anexo ao Museu da Imagem e do
Som (MIS) E , que promoveria exposicoes, debates e
performances com o piblico no entorno, contribuindo
para a percepcao do espaco. Um edificio contemporaneo
que carregue em si o espirito das novas linguagenas de
comunicacao.

e Sala de Cinema em homenagem ao antigo Cine Vitoria,
primeiro dos cinemas de grande porte a ser extinto nas
ultimas décadas do século passado e que se localizava
no outro lado da rua, na Barao do Rio Branco.

e Pilotis: Area livre que se integra a praca e da acesso ao
cinema e ao MIS.

e Area para exposicoes e cursos ligados a arte , imagem

e linguagens digitais de comunicacao.

Educacao

Criancas e mulheres costumam ser mais sensiveis a
qualidade do espaco piblico e a sua presenca costuma
contribuir para o sucesso do lugar. A presenca de

uma escola E é um elemento importante para a
diversidade do lugar. Alternativas para atrai-las sao
importantes para manutencao da qualidade do espaco.
As instalacOes esportivas m poden ser compartilhadas
com a comunidades nos periodos da noite ou fins de

Semana

Participacao da
comunidade

O uso e a preservacao do espaco publico depende do
interesse da comunidade de se envolver com ele. Na
area mais isolada

m e frequentada principalmente por moradores

e alunos da escola sera implantado um jardim
comunitario. O conjunto de sobrados Art Deco de
frente para a Rua Pedro Ivo se abrem para os fundos

criando uma ligacao entre os dois espacos com

servicos como biblioteca e uma padaria comunitaria.

Centro Baixo: anteprojeto para reabilitacao na area central de Curitiba

Universidade Federal do Parana ¢ Curso de Arquitetura e Urbanismo ¢ Trabalho Final de Graduacao — 2013

Habitacao

Trazer habitantes para o centro da cidade é uma forma
de gerar mais seguranca para a a regiao, ampliando

os horarios e dias de uso. A presenca de um espaco
puablico de qualidade torna-se um atrativo para que essa
populacao se engaje como uma comunidade.

Na frente da Rua André de Barros existem trés lotes
onde encontran-se atualmente quatro hotéis, que
funcionam principalmente com a locacao de vagas para
estacionamento.

Esses lotes seriam adquiridos pelo estado para a
implantacao de duas torres de habitacao que seriam
permitiriam a construcao de de duas torres de habitacao

coletiva.

E Lote Norte

2.376m2 x 5 (potencial construtivo)

= 11.88om?

+ 2 x 980 m? (acréscimo da area de galerias)
= 1.960 m?

Total =13.840 m?

230 unidades de 6om?

Lote Sul

2.957m? X 5 (potencial construtivo) = 14.785m?
+ 2 X 1.400 m? (acréscimo da area de galerias)
= 2.800 m2

Total = 17.585

293 unidades de 6om?

Turismo

A casa onde funcionou a primeira delegacia de
policia E deix de ser usada pela Policia Civil e passa
a funcionar como um posto de atendimento ao setor
historico da Rua Barao do Rio Branco. Dois outros
edificios da regiao tem uma vocacao para serem

transformados em hostels E

Propostas — Prancha 3/6
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Estacionamento

Com a transposicao do transporte publico para o
subsolo surge a oportunidade de criar também um

estacionamento sob o espaco piblico. Dois pavimentos

de subsolo permitiriam a absorcao de cerca de 1200 vagas

de estacionamento. Uma Parceria Pablico Privada para
a exploracao do estacionamento poderia ser usada para

custear as obras do espaco publico.

Manchas de permeabilidade que se comunicam com o

sistema de drenagem da bacia do Rio Ivo, integradas
ao acesso do estacionamento e demais servicos do

subsolo

N oeof eny

oduelg oIy Op oelieg eny
oJjueig o1y Op oeieg eny

oel1S8d

i

e

P LUR &

B —
v

Centro Baixo: anteprojeto para reabilitacao na area central de Curitiba  Representacao — Prancha 4/6

Universidade Federal do Parana ® Curso de Arquitetura e Urbanismo ® Trabalho Final de Graduacao — 2013 LYN JANNUZZI ¢ Professor Orientador: Maria Luiza Dias




Forma

No sentido Norte Sul os
elementos sao distribuidos
ao longo da travessa da
Lapa. Atividades esportivas,
comércio, sombra e lugares

para sentar ficam disponiveis

para estimular o tempo de

permanéncia no local. O

uso do miolo de quadra cria

uma praca de caracteristicas

Ginicas no centro da cidade.
Ao mesmo tempo privilegia-
se a visibilidade do entorno,
como forma de garantir a
seguranca no local. O uso

de mobiliario e calcamento
semelhante ao da Rua

Barao do Rio Branco faz

com que a area torne-se um
prolongamento natural desta.
As saidas do estacionamento
trazem as pessoas para o
centro da praca, valorizando
para os olhos do motorista o
espaco publico dedicado ao

pedestre.
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Forma

A implantacao usa e estimula

0 uso dos espacos interticiais

criados pelas edificacoes

como uma forma de envolver

o cidadao com o espaco
pablico. O modelo cria
também possibilidades de
expansao para o entorno,
incentivando as areas
proximas a se conectarem
a esse ponto do sistema de
espacos livre do Centro de

Curitiba.
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