Unidades de paisagem

Na andlise das dreas atendidas pelos ramais ferrovidrios A partir dos métodos de interpretacdo das dreas de
que passam por Curitiba, identificou-se que, em funcéo de  intervencdo utilizados em trabalhos anteriores e nos
suas implantacdes no territério, das relagdes com o tecido  referenciais analisados na monografia, foram identificadas
urbano e das iminentes ameacas de descaracterizagdo, os  vinte unidades de paisagem que compdem o itinerdrio
ramais Curitiba - Paranagud, Curitiba - Rio Branco do Sul e cultural ferrovidrio de Curitiba. Py

A Ferrovia e Curitiba Planos e projetos existentes
O transporte ferrovidrio foi um
dos principais simbolos de progresso
e desenvolvimento no Brasil durante
a segunda metade do século XIX e a
primeira metade do século XX.

Um levantamento dos projetos elaborados
pelos 6rgdos de planejamento para as dreas
ferrovidrias de Curitiba identificou diversas
propostas fragmentadas, pontuais e sem
conexdo entre si, que envolvem, dentre outras:
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desenvol-vesse substancialmente por - Garibaldi; eles associado. simbdlica, sobreposic@o de processos histéricos de ocupagdo DIRETRIZES PARA PRESERVACAO DO
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=== Caminho histérico
Centro metropolitano

Pela lei 11.483/2007, todos bens de valor artistico, histérico e Subcentros intermunicipais

cultural da extinta RFFSA sdo de responsabilidade do IPHAN. Essa ReferenCIc”S Cldoll'ddos

grande diversidade e quantidade de bens méveis e iméveis inviabiliza Recentemente, o conceito de patriménio cultural tem se ampliado,
uma abordagem individualizada tradicional. deixando de restringir-se apenas a monumentos e cidades histéricas,

sendo compreendido a partir de uma nocéo mais ampla, iniciando-se
abordagens de protecéo a partir de novos conceitos, tais como
paisagem cultural, itinerdrios e territérios culturais e espirito dos
lugares.

Assungii Centralidades locais

Colombo

Ferrovias em Curitiba

@ Estacées Ferrovidrias

Apesar do valor cultural, histérico, artistico, paisagistico e
ambiental dos conjuntos ferrovidrios, este patriménio ainda carece de
acdes de reconhecimento e protecdo mais abrangentes e que superem

a visdo pontual corrente, concentrada no tombamento de edificios e
estacdes singulares. No Brasil, os conceitos de territério cultural e itinerdrio cultural
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aspectos que valorizam e enriquecem a abordagem do patriménio a
partir de itinerdrios culturais.

p1| Pétio de manobras Km 108
p2| Vila Oficinas
p3| Patio Iguagy

operacionais ou ndo.

Os referenciais adotados foram organizados em quatro categorias, | el
saber, solugdes urbanisticas, solucdes paisagisticas, preservagdo do
patriménio através de itinerdrios culturais e uma iniciativa local de
preservacdo.

Ramais ferrovidrios
== Ramal Curitiba - Paranagué | 1885

= Ramal Curitiba - Araucdria (desativado) | 1891-1991
=== Ramal Curitiba - Rio Branco do Sul | 1909
=== Ramal Pinhais - Engenheiro Bley | 1977
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Embora sejam bastante diferentes entre si, cada uma das
referéncias adotadas possui caracteristicas que as aproximam do
objeto de estudo deste trabalho, quer seja pela tematica abordada,

Neste trabalho aborda-se a questdo da preservagéo do
patriménio ferrovidrio em Curitiba, néo através da tradicional
abordagem de restauragdo de bens edificados isolados, mas sob uma

o : : e, pela drea de intervencdo ou pela metodologia de abordagem. Estrutural @ ) L.
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Serigratfia de Potyguara Lazarotto, artista curitibano filho de terroviario.
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Procedimentos Metodolégicos | Itinerdrio Cultural

do patriménio ferrovidrio curitibano a

serem preservados pelo ltinerdrio Cultural
Fundamentacéo teérica Estudos de caso Levantamento

sobre a preservacdo do patriménio cultural, a  fornecendo subsidios para a elaboracéo de fisico, simbélico e histérico sobre a ocupacéo
situacdo do patriménio ferrovidrio no Brasil e  uma metodologia de trabalho a partir da  urbana de Curitiba, principalmente a partir
as novas formas de preservacdo em discussdo  compilacéo de solugdes locais, urbanisticias, . dainfluéncia daimplantacdo das ferrovias.
no mundo, como o itinerdrio cultural. paisagisticas e de preservacdo de itinerdrios.
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outros conjuntos de interesse de preservacdo é o papel dos
trilhos como elemento linear de aglutinacdo e unidade do
itinerdrio.

A linearidade dos trilhos estd presente, por exemplo,
na sequéncia de dormentes, as filas de vagdes nas
composicoes e nas vias margindis aos ramais.

As intervencdes realizadas sobre esta drea ou suas
adjacéncias precisam considerar esta particularidade,
evitando a fragmentacgdo e a descaracterizagdo da linha. O
parcelamento do solo através de loteamentos do trecho ou
da abertura de muitos vias que interrompam o tragado da
linha sdo exemplos de intervencdes & realizadas nos
ramais curitibanos.

Alguns dos trechos onde a faixa de dominio da
ferrovia foi loteada sofrem com a fragmentacdo e a
dificuldade de leitura da meméria do espaco urbano,
sendo necessdrio controlar esta fragmentagdo.

Os novos programas funcionais a serem inseridos nos
espacos livres disponiveis devem considerar a linearidade
dos trilhos. O modal ciclovidrio é especialmente
interessante pois o tracado da ferrovia evita grandes aclives

C ruzame n'I'o :iji?g\fs do terreno, tornando o uso da via ideal para os
com os trilhos

Os cruzamentos s@o a sobreposicdo de usos do
espaco fisico. A presenca de pessoas e veiculos de o
diversas dimensdes cruzando a linha do trem cria Espa go dos 'I'r'l I hos
pontos de tensdo e interagdo.

Os conflitos vidrios resultantes destes cruza-
mentos sdo constantes e decorrentes de deficiéncias de
sinalizacdo e infra estruturas de acessibilidade. A
aproximacéo do trem se nota pelo apito, que aponta a
fragilidade da relacéo da cidade com o trem e a
necessidade de planejamento para o deslocamento
inter modal.

Além dos conflitos vidrios, o excesso de
cruzamentos gera a descaracterizagdo do tracado
linear da ferrovia pela sua sucessiva fragmentacdo. A
interacdo das composigdes com outros elementos da
cidade, porém, fortalece sua lembranca como
componente ativa na constru¢céio da cidade e na
definicdo do desenho da malha urbana.

urbana da cidade. Por conta disso, o tracado das
ferrovias seguiu a mesma légica de implantacéo dos
caminhos histéricos de colonizacdo da cidade, se
relacionando de forma bastante harménica com o
relevo da regido.

Estas vias utilizavam-se dos pontos mais altos do
terreno, geralmente espigdes divisores de bacias
hidrogréficas, de modo a ficarem em dreas mais secas
e evitarem os cruzamentos com corpos d’dgua. Porém,
com a densificacGo e verticalizagdo da ocupacgdo
urbana da cidade, a percepgdo das curvas do relevo
original de Curitiba ficou bastante prejudicada.

» Permanéncia dos usos originais;

= Integrar espacos e equipamentos;

= Estimular a apropriacdo comunitéria;

= Estabelecer um padréo de intervencéo;

» Consolidar rastros histéricos da ferrovia;

para nortear a elaboracdo do | = Estimular parcerias com a iniciativa privada;

itinerdrio cultural ferrovidrio | = Valorizar os potenciais naturais e paisagisticos;

» Propor melhorias para acessibilidade e mobilidade;
= Preservar dreas ferrovidrias como espaco livre na cidade;
= Compatibilizar propostas com projetos dos 6rgdos puiblicos;
» Propor equipamentos que favorecam a requalificacéo urbana;

Elaboracéo de

Vistas panoramicas:

Fruto dessa implantacdo particular, as visuais séo a
esséncia da paisagem ferrovidria, com pontos de
visibilidode aberta para locais significativos da

cidade.

Lugar dos trilhos

Meméria dos trilhos
Linearidade dos trilhos
Cruzamento com os trilhos
Conexdo pelos trilhos
Espacgo livre dos trilhos

Aspectos imateriais para se preservar a partir
Identificacdo de de intervengdes sobre substratos materiais.
»VALORES xICKE
a serem preservados no
patriménio ferrovidrio

Diretrizes gerais
{11

Trilhos sem uso

Lotear o espaco ferrovidrio ou inserir demasiados
equipamentos prejudica a continuidade e desperdica o
potencial deste espaco livre remanescente dentro da
conurbagdo metropolitana. As numerosas dreas verdes,
sejam ruas arborizadas de baixo trafego, jardinetes ou
gramados, sGo espagos de conforto ao longo do itinerdrio
gue propiciam bem estar.

Além do valor do patriménio edificado, as estruturas , : 7
ambientais tém grande valor que precisa ser reconhecido, e S s o R e
preservado e incorporado & proposta de intervencdo. 2 Lt e : :
Além das potencialidades da flora preservada, a
hidrografia e o relevo contribuem para a diversificacdo dos
espacos. Especialmente nos bairros residenciais do Alto da
XV, Cristo Rei e Capdo da Imbuia, o espaco da ferrovia
precisa ser valorizado como eixo de amenizagdo e ndo
como barreira de fragmentacdo da malha urbana.

Determinacdo de Unidades

M DIRETRIZES Annaan

para o desenvolvimento das intervencées em dreas ([T PTT]
ferrovidrias, de modo a garantir a preservacgdo dos Araucdaria

VAICRESRERDEH

Diretrizes envolvem questdes ambientais, urbanisticas,
paisagisticas, sociais, de preservacdo da memoria e de
desenvolvimento integrado para sustentar
infervencdes consistentes que promovam a
requalificacdo do conjun-to de espacos que compdem
o itinerdrio ferrovidrio. Utiliza-se da transicdo de
escalas para apresentar uma proposta coerente com as
dimensoées urbana e local. Rio Branco

InRnEn

Desenvolvimento dos valores de
preservacdo nas diretrizes de intervengdes a
partir de ramificacdes e detalhamento em
diferentes escalas.

A proposicdo de diretrizes gerais é es-
sencial para garantir a coeréncia e unidade
do itinerdrio cultural ferrovidrio, fornecendo
par@metros que permitam que as propostas
para as dreas ferrovidrias favorecam a
consolidac@o dos objetivos propostos para
o itinerdrio.

As diretrizes especificas buscam
reconhecer e valorizar as particularidades
dos diferentes trechos do itinerdrio,
integrando o conjunto aos contextos locais.

Memoadria dos trilhos

Reconhecer e resgatar a importéncia das
ferrovias para o desenvolvimento urbano de Curitiba
durante o final do século XIX e inicio do século XX é
primordial para garantir a preservacdo desse
patriménio.

Conexdao pelos trilhos

Dentro do contexto urbano, nenhum espaco é
completamente isolado. Pelo contrdrio, os melhores
exemplos de insercdo urbana sdo daqueles edificios ou
A meméria dos trilhos, porém, ndo estd apenas espacos livres que estabelecem relagdes adequadas com
nas edificacées de uso ferrovidrio, embora a seu entorno imediato e préximo. Uma boa integracéo
continuidade do uso original destas seja elemento urbana pode propicia qualidade ao projeto.
chave da preservacdo. Além dos elementos imateriais Historicamente, a ferrovia funcionou para ligar de
como os sons do apito e das locomotivas ou o cheiro forma répida e eficiente localidades distantes e isoladas
de graxa, outros elementos carregam a imagem e a fisica-mente umas das outras. O caso das vilas Nossa

Etapas posteriores:

Elaboragéo de um -~ Noés
»»»»PMN@ :D) E @ ES?A@ Pontos do itinerdrio onde ha concentragdo de
valores de interesse, com prioridade para receber
do itinerdrio que relacione agdes cuja implantagdo é = projetos de requalificacdo multiplicadores.

prioritéria, identifique responsdveis pela execugéo e
estabeleca indicadores de avaliagdo. §

(O escopo deste trabalho |
limita-se a elaboragdo
de diretrizes para a
preser-vacdo de valores

que compdem o | meméria dos trens. Antigas indUstrias e os embrides de Senhora da Luz e Oficinas ¢ bastante ilustrativo neste \ SRS
5 n e 5 o . N . , . . . : -4 < C Y ey 0 &

patriménio ferrovidrio §>§>§>§>§> D povoamento adjacentes & ferrovia também ajudam a sentido. -5 : . AN TR T : T

curi’ribano, conforme foi compor as pecas dessa memoria, bem como as infra Ao proie’ror um espaco que atravesse a cidqde, é trens no desvio para os galpdes do Instituto Brasileiro do Café

dos projetos de urbanismo, paisagismo e

descrito no objetivo. . e,
arquitetura para cada trecho do itinerdrio

Todavia, sdo sugeridas
as préximas etapas de

S s npLANTACRO

itinerdrio cultural

ferrovidrio em Curitiba.
_ J

estruturas operacionais de transporte, como as pontes, essencial reconhecer o potencial de integracGo entre os
viadutos e até os préprios trilhos. diversos espacos livres e equipamentos localizados
proximos a drea de intervencéo.

Dentre estes equipamentos, destacam-se parques,
bosques e pragas, espacos culturais, hospitais, escolas e
universidades, quartéis e terminais de énibus.

Rastro histérico:

Com o tempo, o trem perdeu seu protagonismo no
desenvolvimento da cidade. Em alguns lugares onde o
trem ndo passa mais, ainda podem ser encontradas
marcas da paisagem que foi sendo deixada para trds.

dos projetos, avaliacéo da apropriagdo
simbdlica do itinerdrio e revisdo do plano

= e = \ A - - T—

Conexdo entre o Teatro Paiol e parque linear sobre o antigo leito da ferrovia na regido do Prado Velho
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Valores
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locais com vistas favorecam a concentracdo de || ria e sociabiliza- || dos diferentes || dreas ferrovidrias g m
panorémicas. linearidade. valores de cdo ferrovidrias a periodos de e equipamentos
interesse. partir de espacos || ocupacdo das publicos
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Garantir a Evitar o parcela- || Implantar infra Preservar dreas ||Manter usos ferro-||Localizar paradas Dt CURITIBA
permanéncia dos || mento das dreas estrutura de ferrovidrias vidrios originais das linhas de
trilhos em seus ferrovidrias. acessibilidade e || prioritariamente dos edificios e passageiros em
tragcados originais sinalizagdo visual || como espacos reativar o funcdo de . . o, o
livres poblicos. || transporte grandes Unidades de paisagem ferrovidria
metropolitano de || equipamentos . . |
passageiros nos publicos. Conjunto Centra
i 1 | Conjunto Central
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tradicional dos fragmentadas. Simbolizar os lineares nos de seus contextos || que interliguem | Sociedade Ferrovidria
trilhos de trem. extintos elementos|| espagos livres originais. os grandes
de cruzamento. ferrovidrios equipamentos . o
remanescentes. préximos & Realldade feI’I'OVIC'II’ICI
ferrovia.
S S 7 7S 7~ 7~ oar'F . e N Edificagées ferrovidrias
(Dwe’rnzes - o\C;)mun’ro Central N N N N (7 N )] 2 N S N e y L Lol 0l | Antiga Estagdo ferrovidria de Curitiba
Apropriar-se do Estabelecer Explorar o valor Garantir Incentivar Area com grande “[ll S . v gT IS B 2| Estacio Rodoferrovidria de Curifibo
alto rec.onhegi- conexdes fisicas simbélico dos quol.idaﬂde e o’rivjdodes de pes- concentragdo de T ‘ll Ill I.l III !I !l !ll B ek = 2 B 9| Garagem de Liforinas
mento simbdlico ||entre as diferentes viadutos apropriacdo pela || quisa e extensdo interesses :
dos elementos da unidades de ferrovidrios para || populagdo dos || para preservacdo imobilidrios. R . e — el0]| Vila Capanema
drea com a paisagem do Curitiba. espacos livres ja || do patriménio Estabelecer Caracterizagéo do Conjunto Central SITHIUTEAenE pr | Patio de manobras Km 108
ferrovia pela conjunto. existentes. ferrovidrio junto parcerias, mas Ponto de entroncamento entre os trés ramais ferrovidrios
populacéo. as instituicdes de || priorizando os de Curitiba, o conjunto de edificios e espacos livres ao redor Levantamento fisico
L L L L J|ensino da regido. || valores definidos. da Es:rogao c,o§fumovo compor um.con,|unfro harmonioso .de Vista panordmica
. galpdes, pdtios de manobras, indUstrias com desvios o _
(.I . Conjunto Cen’r\rgl ~ N N N - ferrovidrios particulares e vilas operdrias. © Rastro historico: trilhos
Preservar trecho || Elaborar projeto Conscientizar Favorecer Restringir novas Estabelecer Hoie, a regido do Reboucas destaca-se pela diversidade Q) . ® Rastro histérico: desvio ferrovidrio
remanescente do || de paisagismo populacdo da intfegracéo fisica || infervengdes no parcer!o com o de usos resultante da especulagdo imobilidria e dos planos de b < > O Rastro histérico: ponte ferrovidria
tragado original || ligando a antiga || importancia de ||da antiga Estagdo alinhomenfo shopping para requalificacdo do bairro. Apesar disso, elementos da S toral Lpste 2 Cruzamento de veiculos em nivel
dos trilhos de Estacéo & preservacdo da com a praca predial. manutengdo da meméria fabril e ferrovidria ainda podem ser identificados %} xg‘;ﬁ, T e o
acesso a Estacdo. || Rodoferrovidria. Ponte Preta. Eufrésio Correia. praca. em rastros histéricos e edificacdes antigas do bairro. SR
\ J\ AR J\ J\ J\ J @ e 0
2. Praca Eufrésio Correia @g\}? (5) Equipamentos existentes
dentificar e | ( Elaboragéo de [ Incentivara | fln’regror edificios | Caracterizagdo das unidades de paisagem do conjunto : ‘:‘g;tg;;::» g UTFPR - Campus central
sinalizar tragado projeto de construcdo de do entorno e o CONJUNTO CENTRAL E PRAGA EUFRASIO CORREIA: £ X Edificio Teixeira Soares: UFPR - Campus Reboucas
das antigas linhas requalificacdo e || lofts e hostels no || préprio paisagis- Embora tenham perdido as funcdes originais, os edificios da b Mate Real: IFPR
de bonde que melhoria de entorno da praca.|/| mo da praca co drea ainda mantém um forte valor simbélico ligado aos % R )
comegavam ali. seguranca da Setor Especial de trens. b Shopping Estagéo
praga. Preservacdo d? PATIO DE MANOBRAS KM 108: Cdamara Municipal de Curitiba
rua BarGo do Rio Conjunto arquitetonicamente importante que ainda mantém X 52 Batalhdo de Suprimentos do Exército
\ / \ 7\ /' \ Branco. / seuuso original com o transporte turistico de passageiros. Sanepar
3. Desvios par’rlcglgres ~\ - N N -, DESVIOS PARTICULARES E SOCIEDADE FERROVIARIA: 2 Mercado Piblico Municipal
Identificar e Requalificar Preservar vasta | |Identificar, preser- Estabelecer Areas de interesse imobilidrio em crescente processo de Moinho Reboucas: Fundacéo Cultural de Curitiba
sinalizar tracado passeios e arborizagéo var e divulgar o ||parcerias de uso € Joscqracterizacdio nas dltimas décadas. : '
dos desvios iluminacdo das caracteristica das || conjunto de edifi- || conservacdo das Marechal Floriano Terminal metropolitano Guadalupe
ferrovidrios para || ruas em torno da gvenidos do cios indus’r~riois antigas i.ndL'Js:’rrias Edificios com forte valor simbélico no Conjunto Central
as inddstrias do || Fundagdo Cultu- bairro Rebougas. || que compde a com universida- Vagédo do Armisticio (Restaurante de Julia Lazzarotto)
Reboucas. ral de Curitiba. memoéria fabril da des e 6rgdos 9 .
L I ) L I cidade. )L institucionais.
4. Patio de manobras Km 108
4 ) ( N\ N\ . AY 4 o . )
Sinalizar Tornar viadutos Transformar Incluir érea do Realizar feiras ‘ g
dimensdes em pontos de || trecho em desuso|| pdtio de mano- ||gastronémicas de i ) Sy Pt
originais do pdtio contemplacéo do do pétio de bras e edificos do | |culindria tipica em @ By -
de manobras e os patriménio manobras em ||conjunto no Setor|| parceria com o - :
desvios ferrovidrio e praca arborizada Especial de Mercado e @jnis’rmﬁ;fsga RVPSC)
desativados. industrial. integrada ao Preservagdo da Municipal. ' '
parque linear. Meméria
. y \ AN J\__ ferrovidria. )
5. Sociedade ferrovidria
e N ( N N 2 58 .
Instalar redutores Aproveitar Regularizar usos Incorporar e wll 1 Viaduto Colorado
de velocidade no || potencial natural || habitacionais nas | | recuperar uso do = ~ Vista panordmica potencial
inicio do ramal || ao redor da Vila cosos-da.RVPSC; Vo.gdlo.do Garagem ’de Litorings (Antiga oﬁ—cind deé&émo’rrizes) Pfllos.poro.s Parand )
Rio Branco do Sul || Capanema como Sinalizar Armisticio ao Fdbrica ainda em operacéo
drea de lazer e edificacoes e conjunto Trecho do patio de manobras fora de operacéo
convivio. relacionar usos || preservado por Possivel prolongamento do parque linear.
tradicionais seu significativo Fabrica Matte Real
relacionados & || valor simbélico. Patriménio industrial que passard a ser ocupado pelo IFPR.
. JU ) kro’rino ferroviéric.) . ) Rua Ddrio Lopes dos Santos
Extenséo original do pétio de manobras do Km 108.
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Valores

@ dos trilhos KWV dos trilhos R com os trilhos dos trilhos dos trilhos Y pelos trilhos

Diretrizes para o ramal Curitiba - Paranagud

r - \
Valorizar Melhorar
horizontalidade acessibilidade nas
transposicées da

dos bairros
residenciais, ferrovia por

4 )
Implantar modal
ciclovidrio margi-

nal & ferrovia,
locando pontos

Melhorar
arborizacdo e
paisagismo ao

longo da faixa de

- ; 5 \
Valorizar a iden-

tidade cultural dos
bairros a partir da
preservacdo de

Sinalizar e facilitar

acesso a partir da

ferrovia e propor
atividades de

preservando vista || de apoio e assis- pedestres e dominio da conjuntos de infegracdo entre
para edificios de || téncia nos nds. ciclistas. ferrovia. peguenas os equipamentos
destaque. residéncias publicos.
\ J \. J \\ J \\ J \\ J \\ J
Criar espacos de Requalificar Melhorar Propor arboriza- || Identificar casas || Criar fécil acesso

permanéncia nos
pontos com vistas

ciclovia e pista de | acessibilidade nas
caminhada para- || transposi¢des do

panordmicas para
elementos ao sul
da ferrovia, p. ex.
Jardim Botanico.

Recuperar e
sinalizar posigao
dos trilhos do
desvio para os
galpoes do IBC.

Limitar gabarito
das edificacoes
para preservar
vistas para a
Serra do mar e a
visibilidade dos
galpdes das
Oficinas.

lelas & canaleta
do 6nibus e &
ferrovia.

talude entre a Av.
Affonso Camargo
e a ferrovia.

¢do e paisagismo

na faixa de domi-
nio da ferrovia
integrado aos

largos adjacentes.

de madeira
préximas &
ferrovia e orientar

ciclovidrio ao
Jardim Botanico,
Velédromo e

moradores sobre | Campus Botdnico

o potencial e a

da UFPR.

Rede ciclovidria marginal & ferrovia e integragdes
com equipamentos e ciclovias existentes.

importdncia da
preservacdo.

Consolidar usos | Integrar Museu de
habitacionais nas | Histéria Natural e
casas da RVPSC; IBC & nova rua da

Pavimentar
cruzamentos de
pedestres para

Criar nUcleo de
convivéncia (né)
no cruzamento da

Implantar ciclovia
paralela aos
trilhos, com

estacoes ciclisticas | rua Prof. Nivaldo || adequar acessibi- Sinalizar Cidadania do
junto as casas de Braga com a lidade e propor edificacoes e | Cajuru e Terminal
turma e nés. linha férrea. paisagismo na desvios Capédo da Imbuia.

faixa de dominio. ferrovidrios.

Projeto de Melhorar Conter construcdo | Preservar os usos
paisagismo para || acessibilidade do || de equipamentos | originais das
as ruas cruzamento de puUblicos nas | oficinas; Preservar

poucas pracas do| casas da RVPSC;
bairro. Preservar relacéo

de cheios e vazios

do loteamento da

COHAB.

pedestres na rua
Raymundo Nina
Rodrigues com o
desvio ferrovidrio
para as Oficinas.

comerciais Luis
Franca e Roraima.

L ‘e

_ para Centro®
Politécnico :

LS

'::- .
e
\ 'f“

para Linha Verde ros

Estacéo ciclistica Parada Cajuru, entre a ciclovia marginal & ferrovia e os acessos
a UFPR e Linha Verde, junto ao conjunto de casas de turma de mesmo nome.

Nucleo de convivéncia Capéo da Imbuia
Estacdo ciclistica Theodoro Stresser

novo Terminal do Capéo da Imbuia
nova Rua da Cidadania do Cajuru
Bindrio nas ruas prof. Nivaldo Braga e prof.2 Olga Blaster

Parque linear ao longo da faixa de dominio da ferrovia

Bosque e Museu de
Histéria Natural do
Capdo da Imbuia

Nova Rua da Cidadania

/ Capdo da Imbuia

‘ASSA AYA A= 0 %A . Al Al 24 A AT

do Cajuru e novo Terminal

Implantado sobre o espigéo divisor de dguas dos rios
Capédo da Imbuia e Cajuru, o ramal Curitiba - Paranagud é
paralelo a Av. Affonso Camargo em toda a sua extensé@o. Possui
poucas passagens de nivel, embora sejam observados inGmeros
cruzamentos de pedestres improvisados e sem condicdes de
acessibilidade.

Destacam-se na paisagem os conjuntos de casas de turma
e o contraste entre a verticalizacéo do Eixo Estrutural Leste até o
cruzamento com a linha verde e a predominante
horizontalidade residencial dos bairros a leste.

Caracterizagdo do ramal Curitiba - Paranaguad

Primeiro trecho da rede ferrovidria paranaense, foi
inaugurado em fevereiro de 1885, permitindo a transposigdo
da Serra do Mar e a ligacéo da cidade de Curitiba com o porto
de Paranagud.

Em Curitiba, o ramal inicia-se no cruzamento com o rio
Atuba e segue paralelo & antiga Avenida do Capanema até a
Rodoferrovidria atravessando bairros predominantemente
residenciais de baixa densidade com poucas passagens de
nivel e diversos cruzamentos de pedestres ao longo do trajeto.

Unico trecho da ferrovia em que ainda existe um transporte
regular de passageiros, mesmo que com fins turisticos.

Diferentemente do ramal Curitiba - Rio Branco do Sul, a
faixa de dominio do ramal para Paranagud é pouco
arborizada, sendo restrita & vegetacdo rasteira.

Os terminais de transporte coletivo Capéo da Imbuia, Vila
Oficinas e Pinhais est@o localizados ao lado da linha férreq, o
que facilita a possibilidade de uma integracdo multimodal.
Outros grandes equipamentos préximos ao ramal sdo o
complexo esportivo do Tarumé (que engloba o estddio
Pinheirdo, o Gindsio do Taruma e o Jockey Clube), o velédromo
municipal e o Jardim Boténico, além dos campi da UFPR.

Caracterizacdo das unidades de paisagem do ramal
CAPANEMA:

Paisagem heterogénea, com grandes empreendimentos ao
norte da ferrovia e antigas casas térreas no lado sul da linha.

PARADA CAJURU - PARADA STRESSER:

Trecho predominantemente residencial, com destaque para
os dois conjuntos de casas de turma e os desvios ferrovidrios
para os galpdes do IBC e para as garagens e oficinas da ALL.

VILA OFICINAS:
Conjunto habitacional popular construido em diferentes
etapas nas proximidades das oficinas de locomotivas.

LALLM ] IIEIjEl'!‘!“ll!!lIiIll’.!lIllli-‘.llllll

Estrutural\Leste

Identificacéio das tipologias de ocupacao
existentes na Vila Oficinas para preservacéo da
volumetria e relacdo de cheios e vazios

Casas construidas pela RVPSC em 1953.
15 unidades na rua dos Ferrovidrios

Oficinas de Locomotivas
g0 g Y
- lf

Ex

Casas construidas pelo Instituto de
Aposentados e Pensionistas Ferrovidrios

de Sao Paulo (IAPFSP) na década de 1950.
7 unidades na rua Eng. Costa Barros.

Casas construidas pelo
IAPFSP nadécadade 1960.x
96 unidades na rua Maceid.
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DIRETRIZES PARA PRESERVACAO DO

ltinerdrio Cultural Ferrovidrio

DE CURITIBA

Unidades de paisagem ferrovidria

Ramal Curitiba - Paranagud

6 | Capanema
7 | Parada Cajuru - Parada Stresser
8 | Vila Oficinas

Realidade ferrovidria

Edificagdes ferrovidrias

@ 3| Casas de turma: Parada Cajuru

@ e4| Casas de turma: Parada Theodoro Stresser
@ 10| Vila Capanema

@ r2| Oficinas de Locomotivas de Curitiba

Levantamento
Vista panorémica
® Rastro histérico: trilhos
O Rastro histérico: desvio ferrovidrio
0 Rastro histérico: ponte ferrovidria
$2 Cruzamento de veiculos em nivel
22 Cruzamento de veiculos fora de nivel

Equipamentos existentes
Hospital dos Ferrovidrios: Hospital do Cajuru
Hospital da Policia Militar do Parané
Hospital Erasto Gaertner
UFPR - Campus Boténico
UFPR - Campus Centro Politécnico
Hipédromo do Guabirotuba: Pontificia Universidade Catélica do Parané
Escolas estaduais
Instituto Brasileiro do Café: Armazém da Familia
Jardim Boténico Francisca Maria Garfunkel Richbieter
Bosque Capédo da Imbuia
Museu de Histéria Natural Capdo da Imbuia
Terminal Capéo da Imbuia
Terminal Vila Oficinas
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Valores
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<@ dos trilhos R dos trilhos R  com os trilhos dos trilhos dos trilhos : oelos trilhos

Diretrizes para o ramal Curitiba - Araucdria
)

-
Recuperar e sinalizar
lugar ocupado pelos

Complementar e
consolidar programas

4 A

p
Estabelecer nés em

Resgatar espagos

cruzamentos que livres remanescentes e

N N[

\ ( . . . \
Valorizar a diversidade
cultural dos bairros

Preservar todas as
camadas histéricas de

trilhos. |& existentes, como priorizam o pedestre. transformé-los em ocupacdo da dreaq, pela interagdo com
parques lineares. pequenas dreas de priorizando as mais || equipamentos locais.
convivéncia. antigas.
. J \\ J \\ J \L J \\ J L J

Sinalizar tracado
original da ferrovia e
desvio para o antigo

paiol a partir da ponte
metdlica sobre o rio
Agua Verde.

Evitar a fragmentacéo
do parque com a
abertura de novos

cruzamentos.

Preservar ponto com
vista panoré@mica
para o Prado Velho
préoximo ao TRE.

Implantar ciclovia e
pista de caminhada,
integrando-as &
malha existente.

Identificar e sinalizar
desvios ferrovidrios
para indUstrias da

antiga da Zona
Oleosa.

Implantar ciclovia e
pista de caminhada,
integrando-as &
malha existente.

Padronizar pintura

externa de todos os

blocos do conjunto
habitacional.

Distinguir as antigas
dreas ferrovidrias
dentro da conurbagéo
de ocupacgdes irregu-
lares com paisagismo
caracteristico.

Restringir o gabarito
das construcdes nas
quadras em frente aos
edificios do conjunto
habitacional.

Padronizar pintura

externa de todos os

blocos do conjunto
habitacional.

Restringir o gabarito
das construgdes nas
quadras em frente ao
parque para preservar
vistas do skyline da

cidade.

Implantar ciclovia e
pista de caminhada,
integrando-as &
malha existente.

Recuperar e sinalizar
posic@o dos trilhos do
desvio para as
fabricas e para o
quartel do Portdo.

Identificar e sinalizar
fragmentos da
passagem dos trilhos.

Distinguir as antigas
dreas ferrovidrias
dentro da conurbacéo
de ocupacdes irregu-
lares com paisagismo
caracteristico.

[ Tomm —ad 1
L L ) L
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Implantar trincheira na

Consolidar Eixo de
Animagao como
espaco livre de lazer e
convivéncia relevante
para o bairro.

Favorecer passagem
de pedestres sobre os
automoveis no sentido

do parque linear.

Criar ndcleo de
convivéncia (né) com
Estacdo ciclistica no
cruzamento com a rua
Comendador Roseira.

linear ferrovidrio pela

irregulares, potenciali-
zando as vistas pano-
rGmicas para o bairro.

Recuperar dreas
ocupadas ilegalmente
para prolongar o
parque linear
ferrovidrio até o
cruzamento com a av.
Mal. Floriano.

Criar nicleo de
convivéncia (né) com
Estacdo ciclistica no
cruzamento com a av.
Mal. Floriano.

Transformar trecho
n&o ocupado pelo
conjunto habitacional
em praga.

Criar ndcleo de
convivéncia (né) com
Estacdo ciclistica no
cruzamento com a av.
Mal. Floriano.

Valorizagdo das
pequenas ruas
transversais como
espaco de convivio e
lazer comunitdrio.

Controlar abertura de
vias e aumento da
fragmentacdo do

trecho.

Transformar trechos
ndo ocupados pelo
conjunto habitacional

Criar nucleo de
convivéncia (né) com
Estacdo ciclistica no

cruzamento com a rual lem largos e jardinetes.

Santa Catarina.

Implantar parque
linear integrado ao
sistema de espacos

livres do bairro;

Favorecer passagem
de pedestres sobre os
automéveis no sentido

do parque linear.

Consolidar um
sistema de espacgos
livres do subcentro do
Portdo que integre as
pracas préximas ao
Terminal, a igreja e &
antiga estagdo.

av. Pres. Kennedy,
favorecendo o trafego

de pedestres na av.
Republica Argentina.

Valorizacao das
pequenas ruas
transversais como
espacgo de convivio e
lazer comunitdrio.

Controlar abertura de
vias e aumento da
fragmentagdo do

trecho.

Complementar parque

desocupagao de dreas

institucionais nas casas

Desenvolver
atividades culturais
ao ar livre em
parceria com o
Portdo Cultural.

Favorecer a apropria-
¢Go comunitdria do
espaco a partir do seu
valor e significado
histérico-cultural para
o bairro.

Desenvolver ativi-
dades experimentais
no parque linear em

parceria com
universidades do
entorno.

Favorecer a apropria-
¢do comunitéria do
espaco a partir do seu
valor e significado
histérico-cultural para
o bairro.

Estabelecer parcerias
com concessiondrias
para manutengdo de
trechos do parque.

Avaliar pertinéncia da
preservacdo de
antigos galpdes

desocupados como
patriménio industrial.

Consolidar conjuntos
habitacionais como
memoéria do resultado
de um complexo
processo social.

Incentivar atividades
de extensdo na
comunidade em

parceria com
universidades do
entorno.

Consolidar as
ocupacdes irregulares
como membdria do
resultado de um com-
plexo processo social.

Consolidar e comple-
mentar os conjuntos
habitacionais como

mem&dria do resultado

de um complexo
processo social.

Vincular a
manutencdo de
trechos do parque aos
grandes empreendi-
mentos comerciais de
seu entorno.

|dentificar e sinalizar
fragmentos da
passagem dos trilhos.

Desenvolver
atividades culturais
ao ar livre em
parceria com o
Portdo Cultural.

Consolidar usos

da RVPSC; Sinalizar

edificacdes, desvios e
cruzamento com o
caminho histérico.

Consolidar ocupacées|| Desenvolver ligagdo
irregulares como me- | | cultural entre MUMA e
méria de um processo | [Terminais Portdo e CIC
social; Preservar a
relagdo de cheios e
vazios do loteamento

da COHAB.

Caracterizagdo do ramal Curitiba - Araucéria

A Estrada de Ferro do Parané comecou a ser prolongada na
diregdo de Araucdria até Ponta Grossa em 1891. Com a
expansdo urbana, foi construido em 1977 o desvio ferrovidrio
Pinhais - Engenheiro Bley ao sul da cidade.

No inicio da década de 1990, esta linha foi definitivamente
desativada e os trilhos foram removidos. Embora houvesse
projetos de requalificacéo propostos pelo IPPUC, boa parte do
antigo leito ferrovidrio foi ocupado irregularmente em 1991,
sendo parcialmente desocupado pela prefeituraem 1995.

Caracterizacdo das unidades de paisagem do ramal
PARQUE LINEAR - TEATRO PAIOL:
Unico trecho implantado do parque linear proposto pelo IPPUC
que deveria ocupar os ramais Araucdria e Rio Branco do Sul.

VAZIOS DA LINHA E OCUPACOES IRREGULARES:

Falta de propostas publicas permite agdes particulares que
geram muita fragmentacdo e perda da paisagem ferrovidria.
FERROVILAS:

Conjuntos habitacionais populares lineares que retratam a
sobreposicdo de processos econdmicos, sociais e histéricos.

Estrada do Mato Grosso
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DIRETRIZES PARA PRESERVACAO DO

ltinerdrio Cultural Ferrovidrio

DE CURITIBA

Unidades de paisagem ferrovidria

Ramal Curitiba - Araucdria

9 | Parque Linear - Teatro Paiol
10| Vazio da Linha 1

11| Autolandia

12| Ferrovila 1

13| Ocupacdes irregulares 1
14| Ferrovila 2

15| Vazio da Linha 2

16| Portéo

17| Ocupacées irregulares 2

Realidade ferrovidria

Edificagdes ferrovidrias
@ 5| Estacio Portao

@ e6| Estacdo Barigi

Levantamento
Vista panorémica
© Rastro histérico: trilhos
O Rastro histérico: desvio ferrovidrio
O Rastro histérico: ponte ferrovidria
sz Cruzamento de veiculos em nivel
¢ Cruzamento de veiculos fora de nivel

Equipamentos existentes
Maternidade Curitiba

Hospital do Trabalhador
Hospital Vitéria

Centro Universitdrio Curitiba

Hipédromo do Guabirotuba: Pontificia Universidade Catélica do Parané

Escolas estaduais

Tribunal Regional Eleitoral
Supermercado Muffato

Shopping centers

Horto Municipal

Bosque do Trabalhador

Teatro Paiol

Museu Municipal de Arte Portéo Cultural
Terminal do Portéo

Terminal Capéo Raso

Terminal Pinheirinho
Terminal CIC
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Valores

@ dos trilhos R®P  dos trilhos R com os trilhos dos trilhos dos trilhos Y pelos trilhos

NS

Diretrizes para o ramal Curitiba - Rio Branco do Sul —
: s : N : N - N - N Escala L R
Aproveitar os Aproveitar Valorizar Aproveitar os  ||Reconhecer, junto Estabelecer Estrada do
potenciais de tracado da cruzamentos potenciais a populacdo dos temdticas de 0, 200m 50fim
relevo do ramal ferrovia como como pontos de ||naturais do ramal|| bairros, o valor ||integragdo com a
norte e dos opcéo alternativa|| interacdo com a norte e dos cultural de ferrovia em
bairros de seu de transito e memoria bairros de seu residéncias e 'FUI"I(;@O das DIRETRIZES PARA PRESERVACAO DO
entorno. passeio. ferrovidria ao entorno. pequenas edifi- necessidades e . P « , o
invés de drea de cacdes histéricas || potencialidades H.l nerO rl 0 U tU rO errOVI CI rlo
conflito iminente. préoximas & de cada unidade DE CURITIBA
& J o J o VAN J o ferrovia. J o de poisogem. J
. . . . Va LN o3 . ° ° M , M
Projeto de Instalar sinali- Delimitar peri- || Identificar casas | Instalar quiosques U nldcdes de paisagem ferrowo I'd
paisagismo e | zagdo semaférica | metro de parque de madeira de alimentacéo - |
iluminagéo e redutores de linear que préximas d ao longo do Ramal Curitiba - Rio Branco do Sul
especifico para a = velocidade nas | incorpore pracas, | [ferrovia e orientar | parque linear 18| Cristo Rei - Alto da XV
rua Flavio vias de grande |crgos e foizo de moradore§ isobre para lo’render a 19| Vila Argelina
ini opulacdo que . : .
Dallegrave. fluxo. ominio da ° po’rerjuq ea populacao q 20| Anita Garibaldi
ferrovia. importancia da trabalha no
preservagdo. bairro.
L] L] V4 L]
o s Realidade ferrovidria
Recuperar e Estabelecer né de Conter Regularizar usos Bresarvelvas Caracterizagdo do ramal Curitiba - Rio Branco do Sul
sinalizar posicdo identidade sufocamento da | habitacionais nas atividades A Estrada de Ferro Norte do Panard deveria ligar Curitiba Edificagdes ferrovidrias
dos trilhos do cultural do bairro | Vila Argelina pela | casas da RV.P‘SC; experimen’rais, na a coldénia lee imigrcn’res de Assunguly para o transporte de ® ¢7| Casas de turma: Parada Vila Argelina
desvio para os no cruzamento restricdo de Sinalizar edifica- || faixa de dominio géneros alimenticios, mas em 1909, apés a inauguracéo do @ <8/ Estribo do Ahd
quartéis do com o antigo construcdes altas || ¢des, desvios fer- || da ferrovia em primeiro trecho da linha, o projeto foi abandonado.
Bacacheri. tracado da ao sul da ferrovia. | rovidrios e cruza- po'lrceri.o com Com a desativacéo do serv‘igo de"r.ronspor’re de possogei- Levantamento
Estrada da mento com o universidades. ros em 1991, o ramal tem sido utilizado quase exclusiva- Vist L
Graciosa. caminho histérico. mente para o transporte de cimento produzido em Rio Branco ISia por\o,ro-mmo ‘
do Sul, sendo aquele que suscita maiores polémicas. Com © Rastro histérico: trilhos
diversos cruzamentos ao longo de seu trajeto, o ramal é alvo O Rastro histérico: desvio ferrovidrio
construgdes nas caminhada, cruzamentos da nativa ao longo préximas & acesso ciclovidrio , i
. : : ) : 2 Cruzamento de veiculos fora de nivel
quadras em | integrando-as aos| ferrovia com a av. da faixa de ferrovia e orientar,  aos parques
frente a ferrovia | |parques préximos| Anita Garibaldi dominio da moradores sobre préximos d Caracterizagéo das unidades de paisagem do ramal
para preservar ao ramal. em funcao do ferrovia. o potencial e a ferrovia. CRISTO REI - ALTO DA XV: Equipamentos existentes
ist rr ; importdncia da ‘ ' iai ' ' : . : :
vistas da Se d do entorno .C,U|.TUFO|, P : Embora cruze bairros re§|denC|0|s, este trecho possui $2 Hospital Ferrovidrio: Hospital do Cajuru
Mar e do skyline comunitario e preservacao. diversos cruzamentos com vias de grande fluxo. Esfrutiral/Norta Hospital Séo L
da cidade. ambiental. ospital >ao Lucas
VILAARGELINA: - e UFPR: Campus Agrdrias
Conjunto de casas de turma préximas ao cruzamento com a UFPR: Campus Cabral
— : Estrada da Graciosa, onde havia um desvio para o quartel. ,
e Nascontos Proposta preliminar de sistema de parques e espacos de lazer Faculdade de Artes do Parand
do gio Belém interligados por vias histéricas e pelo ramal ferrovidrio. ANITA GARIBALDI: . _ Poloshop Alto da XV
Projetos de paisagismo para os caminhos aproveitam os A I;‘erl.rov(ljo acomponh? a Av. Aim’r'a Garibaldi pocljrdoreos Graciosa Country Club
Parque Barreirinha potenciais naturais, como a rica vegetacdo nativa da faixa de arborizadas € com visias panoramicas para d cidade por AV Presidio do Ahy: Centro Judicidrio de Curitiba
dominio da ferrovia, para conectar os parques, bosques e outros conta do relevo, com destaque para o Estribo do Ahg. X VA s . . B Cor
Rio Belém : / ) . (R Complexo militar do Bacacheri - 202 Batalhdo de Infantaria Blindada
equipamentos por alamedas e parques lineares. (N el /AKX A2 X ) Jardim Ambiental - Rua Schill
: _ : - . - E N K XINTK. X X ardim Ambiental - Rua Schiller
Parque Por conta de sua implantagdo precoce no territério, as vias Implantado sobre o divisor de dguas das bacias * : 2 )
Tangud Rio Bacacheri utilizadas possuem inclinagdes reduzidas, sendo apropriadas hidrogréficas dos rios Belém e Bacacheri, o ramal Curitiba - Rio \ 5 Parque Séo Lourenco
para o trafego de bicicletas e pedestres. Branco do Sul (ou Estrada de Ferro Norte do Parand) segue no S Parque Barreirinha
| Parque sen’r.ic.lo Sul - Norte, comecando no entroncamento com o ramol kY Parque Nascentes do Rio Belém
¢ Sdo Lourenco Curitiba - Paranagud, na Rodoferrovidria, até o bairro : )
suunr e, : - - . , Terminal SITES
Parque das®===s Cachoeira, na divisa com o municipio de Almirante Tamandaré. )
Pedreiras 3 Parque | Devido & posicdo geogréfica em que a ferrovia foi implantada, Terminal Cabral
A Bacacheri ,o+* em diversos pontos ao longo do tracado do ramal foram Terminal Boa Vista
0 BBOS\O}E’G “." identificadas vistas panordmicas tanto para a Serra do Mar, a Terminal Barreirinha
. oa Visigee leste, quanto para o centro da cidade, a sudoeste.
* A ferrovia é margeada pela rua Flavio Dallegrave em toda
s sua extensdo. A partir do Estribo do AhU, a av. Anita Garibaldi X
5 (antiga estrada para a colénia de Assungily) também passa a
Bosque® margear os trilhos, cruzando-os sucessivas vezes.
do Papa: A faixa de dominio da ferrovia é bastante arborizada ao 5
E longo de praticamente todo o ramal, sendo marcada por
s diversas pracas e largos. Destaca-se, também, a proximidade
H Ambiental do tracado dos trilhos com diversos espacos pUblicos de lazer da
regio norte da cidade, como os parques Nascente do Rio X
Belém, Barreirinha e Séo Lourenco. %
® X
Restrico do gabarito para preservacao de vista panordmica a partir do Estribo Ahs >
X
X:
X
&S
| | | |

0 25m 50m 100m

Av. Anita Garibaldi R. Fldvio Dallegrave

Universidade Federal do Parané
Curso de Arquitetura e Urbanismo

Trabalho Final de Graduacéo - 2013

Orientadora
Prof.2 Dr.2 Juliana Harumi Suzuki

Aluno

Gabriel Ruiz de Oliveira

008088
Ramal Rio Branco




	Página 1
	Página 2
	Página 3
	Página 4
	Página 5
	Página 6

