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RESUMO

Esta tese tem como objeto de estudo as instituicbes escolares de formagao
profissional ferroviaria entre os anos de 1933 a 1973, no &mbito da Rede Viagdo
Parana- Santa Catarina (RVPSC), iniciando pela Escola de Artes e Oficios, sob a
responsabilidade da Cooperativa Unido de Socorros e de Consumo dos Ferroviarios,
entre os anos 1930 e 1940 na cidade de Curitiba, no Parana. As instituicdes escolares
criadas posteriormente, nas cidades de Ponta Grossa e Curitiba, no Parana, e Mafra
em Santa Catarina, passam a ser administradas pela propria rede por meio do Servigo
de Ensino e Orientagdo Profissional, entre os anos de 1940 e 1973. O objetivo geral
do estudo foi o de compreender os estreitos contatos sociopoliticos que permearam a
criagdo e funcionamento de instituigbes escolares de ensino profissionalizante
ferroviario, nas cidades de Curitiba, Ponta Grossa no Parana, e Mafra, em Santa
Catarina, entre 1933 e 1973. Para tal, sinalizamos como objetivos especificos:
investigar a formagao educacional dos ferroviarios no caminho dos trilhos na Rede
Viagdo Parana Santa Catarina, por meio das paginas da revista “Correio dos
Ferroviarios®, pelo sistema de mutualismo e na criagdo do Servico de Ensino e
Orientagédo Profissional, entre os anos de 1933 a 1973. Analisar o sistema de
mutualismo e cooperativismo ferroviario, como um mecanismo de organizacédo dos
trabalhadores da ferrovia e sua relagdo com a formagao primaria e profissionalizante
de seus filhos. Demonstrar, a partir da criagdo do Servigo de Ensino e Orientagéo
Profissional, o surgimento de instituicbes escolares profissionalizantes em Curitiba,
Ponta Grossa e Mafra e seus desdobramentos sociopoliticos na organizagdo e na
formagéo de méao de obra especializada para trabalhar na Rede. A pesquisa teve
como fontes principais: o periddico “Correio dos Ferroviarios”, em suas edigbes de
1933 a 1973, os relatérios anuais produzidos pela dire¢do da escola de Oficios,
referente aos sete anos de funcionamento da EAO (1933-1940), bem como, os
relatérios anuais produzidos pela Cooperativa Unido de Socorros e de Consumo dos
Ferroviarios no mesmo periodo e as fontes imagéticas feitas pelo fotégrafo Arthur
Wischral, contratado pela RVPSC, no registro das festas de encerramento do ano
letivo da escola, assim como as exposi¢goes escolares realizadas pela instituigdo de
ensino. Desse modo, tais imagens demonstram a producéo dos alunos e alunas, por
meio dos cursos ofertados, tais como: sapataria, marcenaria e mecénica, para os
meninos e ensino de costura, dos trabalhos de agulha, do ensino de mdsica, canto e
pintura, para as meninas. Em um segundo momento, entre os anos 1940 e 1973, a
RVPSC inaugura instituicbes escolares profissionalizantes, por meio do Servigo de
Ensino e Selegdo Profissional, com bases cientificas para o aprimoramento dos
servigos oferecidos pela rede ferroviaria, dentro de uma metodologia que prezava pela
precisao, eficiéncia e economia. Nesse sentido, as fontes revelam a incorporagao de
elementos como a disciplina: moral e civismo, demonstrada nas festividades escolares
e nas agdes cotidianas da escola-oficina. O referencial teérico desta pesquisa esta
ancorado no campo da Histéria e Historiografia da Educagéo em Roger Chartier, nas
categorias de apropriagdo e representagcdo e nos estudos sobre as fotografias
escolares, de Kossoy e Maria Mauad, na busca de elementos sociopoliticos nas
instituicbes escolares na formagéo profissional ferroviaria, levando em conta os
condicionamentos do processo histérico mais amplo como uma categoria de
trabalhadores representativa para o pais.

Palavras-Chave: Instituicbes Escolares Ferroviarias. Ensino Profissionalizante,
Fotografias Escolares, Chartieu.



ABSTRACT

This thesis has as its object of study the school institutions of professional
railway training between the years 1933 and 1973, within the scope of the Rede Viagao
Parana Santa Catarina (RVPSC), starting with the School of Arts and Crafts, under the
responsibility of the Cooperativa Unido de Socorros and Consumption of Railway
Workers, between the 1930s and 1940s in the city of Curitiba - Parana. The school
institutions created later, in the cities of Ponta Grossa and Curitiba, in Parana, and
Mafra in Santa Catarina, began to be managed by the network itself through the
Teaching and Professional Guidance Service, between the years 1940 and 1973. The
aim of the study was to understand the close socio-political contacts that permeated
the creation and operation of school institutions for professional railroad education, in
the cities of Curitiba, Ponta Grossa and Mafra, between 1933 and 1973. We pointed
out as specific objectives: to investigate the educational background of railway workers
on the path of the rails in the Rede Viagdo Parana Santa Catarina, through the pages
of the magazine “Correio dos Ferroviarios”, through the mutualism system and in the
creation of the Teaching and Professional Guidance Service, between 1933 and 1973.
To analyze the railway mutualism and cooperativism system as a mechanism for
organizing railroad workers and their relationship with the primary and professional
training of their children. Demonstrate, from the creation of the Education and
Professional Guidance Service, the emergence of professional school institutions in
Curitiba, Ponta Grossa and Mafra and their socio-political developments in the
organization and training of specialized labor to work in the Network. The research had
as main sources: the periodical “Correio dos Ferroviarios”, in its editions from 1933 to
1973, the annual reports produced by the direction of the Crafts School, referring to
the seven years of operation of the EAO (1933-1940), as well as , the annual reports
produced by the Cooperativa Unido de Socorros e de Consumo dos Ferroviarios in the
same period and the image sources made by the photographer Arthur Wischral, hired
by RVPSC, in the recording of the closing parties of the school year, as well as the
school exhibitions held by the educational institution. In this way, such images
demonstrate the production of male and female students, through the courses offered,
such as: shoemaking, carpentry and mechanics, for boys and teaching sewing,
needlework, teaching music, singing and painting, for the girls. In a second moment,
between the years 1940 and 1973, the RVPSC inaugurated professional school
institutions, through the Teaching and Professional Selection Service, with scientific
bases for the improvement of the services offered by the railway network, within a
methodology that valued precision, efficiency and economy. In this sense, the sources
reveal the incorporation of elements such as discipline: morais and civility,
demonstrated in school festivities and in the daily actions of the school-workshop. The
theoretical framework of this research is anchored in the field of History and
Historiography of Education in Roger Chartier, in the categories of appropriation and
representation and in studies on school photographs, by Kossoy and Maria Mauad, in
the search for sociopolitical elements in school institutions in professional training
railway, considering the constraints of the broader historical process as a
representative category of workers for the country.

Keywords: Railway School Institutions. Vocational Education. School Photography.
Chartieu.
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1 INTRODUGAO

O Trenzinho do Caipira

La vai o trem com o menino
La vai a vida a rodar

La vai ciranda e destino
Cidade e noite a girar

La vai o trem sem destino
Pro dia novo encontrar
Correndo vai pela terra

Vai pela serra
Vai pelo mar

Cantando pela serra ao luar

Correndo entre as estrelas a voar
No ar, no ar

Para ser cantada com a musica da Bachiana n° 2, Tocata de Villa-Lobos)1933

(Gullar, 2000, p. 106- 107)

Ao analisar pela primeira vez o inventario da extinta Rede Ferroviaria Federal,
que esta sob a guarda do Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional (Iphan)
encontrei algumas imagens dos cursos de educag¢ao profissional, na Escola de Artes
e Oficios dos Ferroviarios (1935), em Curitiba. Diante do achado, néo tive davidas,
pois a histéria ferroviaria sempre me chamou a atengéo, tornando a escolha do objeto
de pesquisa muito mais pessoal, porque me remeteu as lembrangas que fazem parte
de minha memdria afetiva, quando, na infancia, andava de trem com minha mae e
meus irmaos, no interior do Rio Grande do Sul.

O trem esteve presente em todos os momentos, pois esperavamos a sua
passagem indicada pelo apito desde longe, ja que moravamos préximos a linha férrea.
Além disso, quando tinhamos noticia de que alguém da familia chegaria de outros
lugares esperavamos para abanar pela janela, indicando sua chegada. Outras
lembrangas foram as viagens que faziamos de Alegrete para Porto Alegre, no Rio
Grande do Sul. Entre os anos de 1970 e 1980, uma viagem de trem de Alegrete até
Porto Alegre durava aproximadamente de 15 a 17 horas. Essas memérias da cidade
onde nasci, do caminho nos trilhos e nessa diregdo, duas questbes da ferrovia,

revelam-se inicialmente: a auséncia do meio de transporte ferroviario no Brasil e a
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formag&o educacional para o trabalho dos filhos dos ferroviarios nas imagens da
Escola de Artes e Oficios na RVPSC.

Esta pesquisa tem como objeto de estudo as escolas profissionais ferroviarias
entre os anos de 1933 e 1973. Inicialmente, com a Escola de Artes e Oficios, sob a
responsabilidade da Cooperativa Unido de Socorros e de Consumo dos Ferroviarios,
no periodo entre 1933 e 1940, situada no bairro Cajuru, na cidade de Curitiba, assim
como nas cidades de Ponta Grossa e Mafra, entre 1940 a 1973. Essas instituigdes
escolares tiveram seu funcionamento no ambito da Rede Viagdo Parana- Santa
Catarina (RVPSC).

Considerando o processo de formagédo das ferrovias no Brasil e a
representagao para os trabalhadores da Rede Ferroviaria, torna-se imprescindivel a
criagdo de instituicbes escolares de formagdo profissional. Nessa diregao,
analisaremos a organizagao dos trabalhadores no contexto de desenvolvimento e de
modernidade e a necessidade de investimento na formagao dos trabalhadores
ferroviarios, desde o final do século XIX, a fim de compreendermos os impactos da
construgdo das primeiras ferrovias no Brasil.

Flores (2007, p. 67) defende que “a ferrovia se tratava de uma agdo
civiizadora”. Especialmente, porque “civilizagdo” era entendida como
sindnimo de desenvolvimento econdmico para as elites nacionais, em um
pais até entdo predominantemente agrario e escravista. As ferrovias, além de
representarem um “esforgo” de modernidade nacional, passaram a significar
um meio eficiente de progresso econdmico na percep¢do de interesses
destas elites (FLORES, 2007).

A importancia da ferrovia no século XIX é descrita por Fernando de Azevedo,
em sua obra “Um trem que corre para oeste” (1953):

O caminho ou estrada de ferro foi uma de suas maiores conquistas, e tdo
grande pela sua importéncia e suas repercussées, na vida social, econémica,
politica e militar, que o século XIX se pode considerar o “século do caminho
de ferro”. (AZEVEDO, 1953, p. 18, grifo meu).

Conforme Flores (2007), a viagdo férrea era um aporte primordial no
progresso, devido a extensao territorial brasileira, este transporte seria a alternativa
de propiciar condigdes de reversdao econdmica as regides estagnadas. As ferrovias no
Brasil, no inicio do século XX, representavam um fator de unidade nacional, trazido
pelas ligagdes das malhas ferroviarias que penetravam em todas as regides
brasileiras, em um territério de grandes proporgdes, ligando o pais de Norte a Sul.
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A Companhia Estrada de Ferro do Parana’, que fazia os trechos de Curitiba,
ligando o porto de Paranagua, desde 1885, era considerada a mais importante e
representativa estrada de ferro do Brasil, devido as dificuldades de sua construgdo e
o tempo de entrega da obra. O trecho da Serra do Mar foi construido em apenas cinco
anos, na época do trabalho exclusivamente bragal, Kroetz (1985) constata que:

(...) as Companhias das estradas de ferro, surgiram devido a necessidade de
atender o escoamento dos produtos que estavam sendo produzidos, a erva-
mate e a madeira, principalmente para o mercado externo e que tal fator
possibilitou a criagdo das estradas de ferro no Parana, tendo seu inicio com
a Estrada de Ferro do Parana, em 1885, avangando com o surgimento de
outras malhas férreas, alcangando-se a entrada do século XX ao atingir a
fronteira do Paraguai em 1934. (KROETZ,1985, p. 45).

Cabe ressaltar que o interesse pelo tema das instituigdbes escolares
ferroviarias no contexto da educagdo paranaense e catarinense, se deu em fungéo do
trabalho, do qual participei no Nlcleo de Pesquisa do Patrimdnio Histérico Escolar, na
Secretaria de Educagdo e do Esporte (SEED), entre os anos de 2012 e 2016, em
parceria com o Instituto de Patriménio Histérico Nacional (IPHAN), 6rgéo responsavel
pelo inventario dos bens da extinta Rede Ferroviaria Federal. A partir do trabalho
realizado com as Escolas Tombadas pelo Patrimdnio Histérico Escolar do Parana, em
gue a pesquisa nos revelou a existéncia de instituigdes escolares ferroviarias no
ambito da Rede Viagdo Parana-Santa Catarina (RVPSC)?, entre os anos de 1933 e
1973, as quais serdo demonstradas no decorrer do trabalho. Dentro desse contexto,
a pesquisa nos forneceu elementos para melhor compreensdo da histéria das
instituicdes escolares de formagédo profissional nos estados do Parand e Santa
Catarina, referente ao tempo em que estiveram em funcionamento, na busca de suas
representagdes sociais e politicas e da contribuigdo para a Histéria e Historiografia da

Educagao Brasileira.

1 DECRETO N° 5.605, DE 25 DE ABRIL DE 1874 - Art. 1° A Companhia constitue uma associagdo
anonyma sob a denominagdo de - Companhia ESTRADA DE FERRO DO PARANA, - tendo por
objecto e fim a execugdo do contracto de 20 de Novembro de 1872, celebrado pelo Presidente da
Provincia do Parana, em virtude da Lei Provincial n® 304 de 26 de Margo do mesmo anno, que
concede a Pedro Aloys Scherer, José Gongalves Pecego Junior e José Maria da Silva Lemos,
privilegio exclusivo para a construcgdo, uso e gozo de uma estrada de ferro de bitola estreita, que,
partindo do Porto d'Agua em Paranagua, va terminar na cidade de Morretes; e bem assim construir
no referido porto, a estagdo maritima com suas dependéncias, na conformidade do Decreto Imperial
n° 5053 de 14 de Agosto de 1872.

2 Embora o Decreto Federal oficializando a fusdo das Companhias tenha sido assinado em 1942, o
nome Rede-Viagdo Parana-Santa Catarina (RVPSC), ja constava anteriormente nos Relatérios
apresentados para o Ministério de Viagdo e Obras Publicas, assim como na revista “Correio dos
Ferroviarios”, publicagdo oficial interna da rede, tendo a primeira edigdo em outubro de 1933.
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A Rede Viacao Parana - Santa Catarina (RVPSC) ¢ fruto da fusdo da Estrada
de Ferro do Parana, da Estrada de Ferro do Norte do Parana, da Companhia
Ferroviaria Sao Paulo e da Companhia S&o Paulo-Rio Grande, encampadas por meio
do Decreto Federal n® 4.746, de 25 de setembro, de 1942.

A FIGURA 1, datada de janeiro de 1933, anexada ao relatério da IV Divisdo
da Rede Viagdo Parana-Santa Catarina de 1940, refere-se a Planta Geral da
Jurisdigdo da Rede na qual o nome RVPSC comegou a ser utilizado nos documentos
anteriores ao decreto federal de 1942.
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FIGURA 1 - PLANTA GERAL DA REDE VIAGAO PARANA-SANTA CATARINA DETALHE DA PRODUGAO/ JANEIRO DE 1933
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Diante disso, buscamos dissertagbes e teses defendidas sobre o tema da
ferroviaria e dos ferroviarios, que diante das leituras realizadas, nos serviram de
suporte para melhor entendimento sobre a formagdo de instituicbes escolares
ferroviarias no ambito da RVPSC entre os anos de 1933 e 1973, conforme descritas
a seguir.

A tese de doutorado defendida pelo professor Lando Rogério Kroetz (1985),
na Universidade de Sdo Paulo (USP), sobre as Estradas de Ferro do Parana entre
1880-1940, aponta a formagdo das varias malhas ferroviarias que surgiram no
periodo, tais como: Estrada de Ferro do Parana, Estrada de Ferro Sdo Paulo-Rio
Grande, Estrada de Ferro Norte do Parana, Ramal do Paranapanema, Ramal Serrinha
a Nova Restinga, Estrada de Ferro Mate-Laranjeiras, Companhia de Ferro de
Guarapuava. Além disso, seu trabalho analisa o Parana na metade do século XIX e a
formagao das estradas de ferro, definindo seu povoamento e a colonizagao ao longo
dos trilhos e sua relagdo com a economia paranaense do periodo em questao.

A dissertagdo de mestrado da professora Maristela luk Batista (2002),
defendida na Universidade Estadual de Ponta Grossa (UEPG), com o titulo Maos e
Mentes na Arte de Aprender: a memdria da Escola Profissional Ferroviaria Tiburcio
Cavalcanti de Ponta Grossa (1940 -1973), auxiliou esta pesquisa na compreensao do
histérico da cidade de Ponta Grossa no caminho das tropas até a chegada da ferrovia.
A autora discute, a partir da Revolugédo de 1930 ao Estado Novo (1937-1945), as
novas perspectivas no processo educacional brasileiro e a expansdo do ensino
ferroviario. A partir de relatos orais dos ferroviarios da cidade de Ponta Grossa,
descreve a Escola Profissional Ferroviaria Cel. Tiburcio Cavalcanti, como um modelo
de formacgédo profissional e as fases pelas quais a instituicdo passou, até a sua
transformagdo em Ginasio Ferroviario em 1964.

Com relagdao ao tema do mutualismo ferroviario, realizou-se a leitura da
dissertagdo de Kleiton Nazareno Santiago Mota (2009), defendida pela Universidade
Federal do Ceara (UFC), com o titulo de Mutualismo Ferroviario: Prover e Proteger na
Sociedade de Baturité de 1891 aos anos de 1930. Embora os trabalhadores
ferroviarios fizessem parte de outro estado da federagdo, Ceara, os elementos
narrados sobre a ferrovia e a criagdo da sociedade beneficente na cidade de Fortaleza
na virada do século XIX, por meio do sistema de mutualidade e solidariedade na

construgdo de beneficios, a caixa de aposentadorias e pensdes da Rede Viagdo
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Cearense até 1930, também nos auxiliou para melhor compreender como era
organizada a categoria de trabalhadores das ferrovias no periodo em questao.

O sistema de mutualismo e cooperativismo, que se estendeu em todas as
malhas ferroviarias do Brasil, € uma referéncia para anélise sobre o sistema de
cooperativismo na RVPSC. Ainda dentro da mesma tematica sobre o Mutualismo e
Cooperativismo ferroviario, a obra de Jodo Rodolpho Amaral Flores (2008), sobre os
trabalhadores da VFRGS: Profissdo, Mutualismo e Cooperativismo, tem uma
significativa analise para melhor entendimento relacionado a profisséo e a classe dos
ferroviarios, sobre a cultura mutualista ferroviaria no estado do Rio Grande do Sul,
suas entidades de solidarismo ferroviario compartilhado, tais como: as cooperativas
de consumo dos ferroviarios, os circulos operarios e a de recreagao e lazer nas
vivéncias sociais, por meio de clubes, festividades e os desportos entre os ferroviarios,
o significado da educagao no meio ferroviario, nos auxiliando no entendimento sobre
a questdo do mutualismo e cooperativismo entre os ferroviarios da RVPSC na
concretizagdo de uma Escola de Artes e Oficios.

Destacamos também, a tese de doutorado de Rosangela Maria Silva Petuba
(2011), intitulada Na trama dos trilhos: Cidade, Ferrovia e Trabalho na cidade Ponta
Grossa no Parana (1955-1997), defendida na Universidade Federal de Santa Catarina
(UFSC), a qual problematiza as relagdes entre a cidade de Ponta Grossa e a Estrada
de Ferro da Rede Viagéo Parana Santa Catarina (RVPSC). Neste trabalho, a autora
descreve a relagdo entre a ferrovia e a urbanizagdo em Ponta Grossa e dedica um
capitulo a RVPSC em Revista: Trabalho Ferroviario em busca de novos sentidos a
partir das mudangas com o projeto rodoviario € a meméria, histéria e historiografia na
construgéo de uma cidade que foi considerada a cidade encruzilhada. Destacamos os
depoimentos de ferrovidrios e as muitas memorias e suas historias: experiéncias
ferroviarias na cidade de Ponta Grossa.

Do mesmo modo, a dissertagao de Grisiéle Aparecida da Costa Peters (2018),
defendida na Universidade da Regido de Joinville (Univille), sobre a meméria
ferroviaria e as narrativas do trabalhador ferroviario em Mafra-SC, intitulada Entre o
orgulho, a graxa e a dor, enfatiza o reconhecimento do patrimbnio ferroviario em
Mafra-SC a partir da Lei federal n°® 11.483, de 2007. A pesquisadora problematiza as
ferroviarias de Maua e os instrumentos de preservacgao. No capitulo que trata sobre a

memoria ferroviaria e seus lugares na cidade de Mafra, um dos elementos
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representado € a Escola Profissional “Cel. José Machado Lopes”, no ambito RVPSC.
Seu trabalho é pautado nas narrativas dos ferroviarios que atravessam geragoes:
quem ouve, quem fala, a profissédo e os modos de fazer, as dificuldades do trabalho
ferroviario, as redes de sociabilidade em torno do ser ferroviario, a ultima parada, a
hora de dizer adeus e, além da materialidade, a meméria ferroviaria como poténcia
preservacionista.

Outra contribuigdo importante foi de Sueli Teresa de Oliveira (1992), em sua
dissertagdo de mestrado, defendida pela Pontificia Universidade Catdlica de Sédo
Paulo (PUC/SP), intitulada Uma Colmeia Gigante: Escola Profissional Feminina de
Sao Paulo - 1910/20/30. A autora retrata os saberes e praticas da Escola Profissional
Feminina na preparagao de “Operarias do Futuro” a formacgéao de “Rainhas do Lar”,
descrevendo, a partir da sua pesquisa, as oscilagbes em torno de uma escolarizagao
para mulheres, legitimando um perfil feminino, disciplinado, por meio de instrumentos
formais de controle, regulamentos escolares e estrutura hierarquica e estratégicas
persuasivas tais como: reformas e a educagao do comportamento. Sob a conexao
entre salde e educagao e da égide da racionalidade do saber-fazer doméstico e da
maternidade, a condigdo da mulher para o lar e para o mercado de trabalho, a
pesquisadora situa a Escola para Mulheres no contexto do inicio do século XX. Nesse
sentido, esse trabalho nos serviu de apoio, para melhor compreendermos a condigao
da mulher nos anos de 1930 e 1940, no caso especifico, a formagao escolar primaria
e profissional das filhas dos ferroviarios, em uma escola de artes e oficios; de carater
essencialmente de formagao profissional masculina.

Esta tese se insere na Linha de Pesquisa Histéria e Historiografia da
Educagdo, tendo como objeto de estudo, as Instituigbes Escolares de formagéo
profissional ferroviaria na Rede Viagdo Parana- Santa Catarina. Inicialmente, com a
Escola de Artes e Oficios administrada pela Cooperativa Unido de Socorros e
Consumo dos Ferroviarios, no ambito da RVPSC, periodo de 1933-1940, no bairro
Cajuru, em Curitiba, no estado do Parana. A escola ofertava curso primario e
profissional para ambos os sexos, criangas com idade entre 7 e 14 anos, filhos dos

funcionarios da Rede Ferroviaria.

3 Cel. José Machado Lopes (1900-1990): Engenheiro da Escola Militar do Realengo, RJ, entre setembro
de 1947 e setembro de 1950, exerceu as fungbes de diretor da Rede de Viagédo Parana-Santa
Catarina. (Fonte: Centro de Pesquisa e Documentagio de Histdria Contemporanea do Brasil. In
Lopes, Machado. Disponivel em: https://www.fgv.br/cpdoc/acervo/dicionarios/verbete-biografico/jose-
machado-lopes. Acesso em: 28 fev. 2020).
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Dentre as instituigbes de ensino, criadas no dmbito da RVPSC, além da
Escola de Artes e Oficios (1933-1940), merecem destaque as seguintes outras
escolas: a Escola Profissional Ferroviaria Cel. Tiblrcio Cavalcanti* (1940), em Ponta
Grossa, o Centro Profissional Ferroviario Cel. Durival Britto e Silva® (1944), em
Curitiba, além da Escola Profissional Ferroviaria José Machado Lopes (1952), de
Mafra-SC.

As fontes disponiveis que serviram de base para a pesquisa foram: revista
“Correio dos Ferroviarios” (CF), nas suas edigdes (1933-1973), que se encontram na
Biblioteca Publica do Parana (BPP). Destacamos o periédico CF com editoriais
produzidos pelos préprios ferroviarios, podendo ser considerado um dos principais
meios de comunicagao impresso da RVPSC, o qual era editado mensalmente em
Curitiba. Este periddico veiculava noticias nacionais e internacionais, de assuntos
variados e, principalmente, questbes relacionadas a Rede Ferroviaria. Durante os
anos de 1933/1940, verifica-se que a revista comtempla em seus editoriais contetdos
referentes a educagdo, levando em conta a instrugdo primaria e a formagao
profissional de seus filhos, tornando-se no decorrer do tempo, funcionarios da prépria
Rede Ferroviaria.

Esta pesquisa se justifica pela auséncia de trabalhos sobre as instituigoes
escolares ferroviarias no ambito da RVPSC, que, a partir das pesquisas realizadas,
detectamos houve uma escolarizagéo da infdncia ferroviaria®, em uma Escola de Artes
e Oficios, entre os anos de 1933 e 1940, com formagao primaria e profissional
administrada pela Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios (USCF), assim
como as instituicdes escolares criadas e administradas pela Servico de Ensino e
Selec¢ao Profissional entre 1940-1973.

4 Cel. Manoel Tiburcio Cavalcanti (1882-1939), engenheiro civil e militar. Em novembro de 1934 foi
nomeado engenheiro chefe da Comissdo de estradas e Rodagem no Parana e Santa Catarina,
acumulando o cargo de chefe do servigo de Engenharia da 12 Regido Militar, no Rio de Janeiro. Em
novembro de 1938 foi nomeado superintendente da Rede Viagdo Parana-Santa Catarina (RVPSC),
cargo assumido em janeiro de 1939 até seu falecimento repentino, 23 de dezembro de 1939A escola
ferroviaria fundada em Ponta Grossa em 1940, recebeu seu home, como uma justa homenagem
aquele que idealizou a criagdo de escolas ferroviarias na RVPSC. (Fonte: Correio dos Ferroviarios,
n°4. abril de 1952, RVPSC)

5 Durival Britto e Silva (1895-1954) foi militar e exerceu cargo como Diretor da RVPSC, de 1940 a 1947,
introduziu o Servigo de Ensino, por meio da instalagéo de escolas profissionais no Parana e Santa
Catarina, além de amplo complexo esportivo, como o campo de futebol que recebeu a Copa do Mundo
em 1950. (Fonte: Correio dos Ferroviarios da Rede de Viagdo Parana-Santa Catarina. [S.l.]: RVPSC.)

6 |Infancia Ferroviaria, denominagdo dada pelos proprios ferroviarios na revista “Correio dos
Ferrovidrios” e nos “Relatérios da Cooperativa Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios”, no
periodo de 1933/1940, referindo-se a filhos dos ferroviarios que estudavam na Escola de Artes e
Oficios.
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No Museu Ferroviario de Curitiba (MFC) destacam-se os Relatorios Anuais da
Escola de Artes e Oficios dos anos de 1933-1940, referentes aos sete anos de
funcionamento da escola, que serviram de base para o desenvolvimento do trabalho.

No Instituto Histérico e Geografico do Parana (IHGP), tivemos a oportunidade
de consultar o acervo iconografico, por meio de uma colegdo de imagens da ferrovia,
assim como da inauguragao da escola ferroviaria Cel. Manoel Tiburcio Cavalcanti de
Ponta Grossa, no ano de 1940. Este acervo foi recebido por doagado particular da
familia do engenheiro Durival de Britto e Silva, um dos principais administradores
regionais da RVPSC.

Na Casa da Memdria de Curitiba (CMC), encontramos fontes imagéticas da
escola, feitas pelo fotégrafo Arthur Wischral?, contratado pela prépria RVPSC, entre
os anos de 1933 a 1940. Seu acervo também se tornou referéncia na meméria da
capital paranaense, suas imagens sdo consideradas classicas da ferrovia, assim
como de Curitiba e interior do Parana e Santa Catarina.

No que se refere a Escola de Artes e Oficios (EAO), o registro de suas
atividades aparece nas edigdes da revista CF, na divulgagdo das festividades de final
de ano realizadas pelos ferroviarios, no espago da instituicdo escolar. Esses registros
revelam elementos sobre a experiéncia e a formagdo de uma cultura escolar
ferroviaria e a formacdo para o trabalho na RVPSC. As imagens revelam a
representatividade social da festa de Natal dos ferroviarios, juntamente com o
encerramento das aulas da EAO, para os ferroviarios e suas familias, momento em
que se fazem presentes autoridades locais. Nesta oportunidade, o discurso do
superintendente da RVPSC e o desfile do batalhdo escolar, além de entrega de
diplomas aos alunos que se destacaram durante o ano, séo os elementos protocolares
da festa, além da distribuicdo de prémios. Outras apresentacées que nao faltavam
nestas festividades eram: alunos fazendo uma sequéncia de ginastica, aluna recitando
um poema, elementos civicos-militares, confirmando elementos de um contexto

escolar de instrugdo primaria e formagao profissional da época.

7 Arthur Jalio Wischral (1894-1982), filho de imigrantes alemaes.“Ainda jovem, Wischral foi um dos
primeiros repdrteres fotograficos de Curitiba, fato que definiu a postura profissional ao longo de sua
carreira, interferindo, inclusive, no seu olhar de fotégrafo. A experiéncia como repérter abriria portas
para novos trabalhos. A fotografia como documento nortearia, assim, duas fases importantes de sua
produgio: o registro oficial das obras da Estrada de Ferro Parana-Santa Catarina e a urbanizagdo da
capital, entre as décadas de 1940 e 1960”(Boletim Casa Romario Martins. O Acervo Arthur Wischral:
documentos de um olhar /pesquisa e texto por Maria Luiza Gongalves Baracho e Marcelo Saldanha
Sutil; apresentagdo por Jodo Urban_ Curitiba: Fundagdo Cultural de Curitiba, v.31, n. 134, abr. 2007).
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Nos relatérios anuais da Cooperativa Unido dos Socorros e Consumo
Ferroviario (USCF) estdo descritas em sua receita e despesa, a manutengéo da
instituicdo escolar e a produgdo do curso profissional masculino, revertido para a
venda na cooperativa. As exposigdes escolares dos trabalhos realizados pela infancia
ferroviaria eram apresentadas nas festas de final de ano letivo, assim como as agbes
cotidianas da escola-oficina, por meio dos cursos de: sapataria, marcenaria e
mecanica destinados aos meninos, ensino de costura em geral, trabalho de agulha,
ensino de musica, canto e pintura para as meninas, incorporando elementos como:
disciplina, moral e civismo.

Esta pesquisa teve como objetivo geral de estudo compreender os estreitos
contatos sociopoliticos que permearam a criagdo e funcionamento de instituigdbes
escolares de ensino profissionalizante ferroviario, nas cidades de Curitiba e Ponta
Grossa no Parana, e Mafra, em Santa Catarina, entre 1933 e 1973. Para tal,
consideraram-se como objetivos especificos: investigar a formagao educacional dos
trabalhadores ferroviarios por meio das paginas da revista “Correio dos Ferroviarios”
e no proprio caminho dos trilhos no Parana e Santa Catarina; analisar a Escola de
Artes e Oficios mantida pela cooperativa Unido de Socorros e Consumo dos
Ferroviarios, entre 1933 e 1940, tendo como especificidade a formagado primaria e
profissional da infancia ferroviaria contando com a presenga feminina; assim como,
demonstrar os desdobramentos com a criagdo do Servico de Ensino e Orientagdo
Profissional na formagdo da juventude ferroviaria entre os anos de 1940 e 1973,
dialogando com as premissas tedricas na contribuigdo historiografica da Histéria da
Educagdo em Roger Chartier, nas categorias de apropria¢do e representagao e nos
estudos sobre as fotografias escolares, de Kossoy e Maria Mauad, na busca de
elementos sociopoliticos nas instituicbes escolares na formagdo profissional
ferroviaria, levando em conta os condicionamentos do processo histérico mais amplo
como uma categoria de trabalhadores representativa para o pais.

A pesquisa esta organizada em trés capitulos. No primeiro capitulo trataremos
da educagao ferroviaria entre os anos de 1933 e 1973, na “Rede Viagédo Parana- Santa
Catarina”. Nesse sentido, analisaremos o trem como um meio de transporte, simbolo
do progresso e desenvolvimento, suas representagbes sociais na formagdo

educacional dos ferroviarios, dentro de uma assisténcia e amparo a “Familia
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Ferroviaria™, na busca de uma agéo social que dessa conta da formagédo de seus
filhos, por meio da escolarizagio primaria e de uma formagao para o trabalho.

O segundo capitulo trata da instituicdo escolar: a Escola de Artes e Oficios,
tendo como principal mantenedora a Cooperativa Unido de Socorros e Consumo
Ferroviario, administrada pelos funcionarios da Rede Viagédo Parana- Santa Catarina
(1933-1940). Apontamos ainda as acdes descritas nos relatérios da EAO, no periodo
de 1933 a 1940, dentro de uma proposta de ensino primario e profissional para os
meninos e meninas pertencentes a infancia ferroviaria.

Destacamos a divulgagéao da escola na imprensa “Correio dos Ferroviarios”,
por meio das imagens de Arthur Wischral, fotégrafo contratado pela rede,
apresentando a producgédo das oficinas, o batalhdo escolar e as sessdes civicas e
desportivas, assim como as exposi¢cdes escolares. A instituicido escolar representava
uma acao social afirmativa da USCF para seus associados, demonstrados por meio
dos trabalhos realizados pelos alunos e alunas da EAO e registrados nos relatérios
anuais da Cooperativa, durante o periodo de funcionamento da escola.

O terceiro capitulo trata da nova configuracdo educacional no caminho dos
trilhos, com a criagdo do Servigo de Ensino e Selegao Profissional na RVPSC, em
1940, com a finalidade de formagéao de mao de obra especializada para trabalhar na
Rede, principalmente no setor de mecénica. Trataremos das experiéncias das
instituicbes escolares em Ponta Grossa (1940), Ginasio Ferroviario Cel. Tiburcio
Cavalcanti, em Curitiba (1942), Ginasio Ferroviario Cel. Durival Brito e Silva e do
Ginasio Cel. José Machado Lopes em Mafra-SC (1952). O Servico de Ensino e
Selegao Profissional baseava-se na concep¢ao educativa das escolas profissionais
de mecanica das empresas ferroviarias de Sao Paulo. Essas escolas foram criadas a
partir de 1930, sendo a Estrada de Ferro Sorocabana a pioneira no ramo ferroviario,
modelo de formagao estendido a todas as malhas ferroviarias do pais.

Bologna (1980, p. 13) afirma que o Instituto de Organizagdo Racional do
Trabalho (IDORT), destinado a aumentar o bem-estar social por meio de uma
organizacao adequada a cada setor do trabalho e cada atividade; estudar, difundir e
aplicar os principios, métodos, regras e processos da organizacdo cientifica do
trabalho; evitar o desperdicio sob suas multiplas modalidades; dar o maximo de

8 Familia Ferroviaria- termo utilizado na Revista Correio dos Ferroviarios e nos relatérios da Unido de
Sacorros e Consumo dos Ferroviarios, no periodo de distribuigdo da revista, quando se referiam a
assisténcia social prestada aos trabalhadores e suas familias (1933-1973).
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rendimento com o minimo de dispéndio; proporcionar aos empreendimentos e seus
executores toda a seguranga, quer sob o ponto de vista de atingir de forma plena a
sua finalidade, quer sob o aspecto de eficiéncia qualitativa e quantitativa de
operagdes; assegurar administragbes cientificamente exercidas.

O modelo idealizado por Roberto Mange® tinha no seu método de ensino uma
organizagdo cientifica de trabalho de modo sistematico e racional adotado pelas
escolas profissionais ferroviarias, principalmente no ramo da mecéanica a partir de
1940, com as escolas de Curitiba e Ponta Grossa, no Parana, e na cidade de Mafra,
em Santa Catarina.

Apds as consideragdes iniciais referente as instituicbes escolares ferroviarias,
algumas hipéteses apareceram no decorrer da pesquisa, revelando-se nas fontes
consultadas as seguintes indagag¢6es: Quais os motivos do surgimento de uma Escola
Ferroviaria de Artes e Oficios no Parana, somente em 1933, tardiamente em relagao
as Escolas ferroviarias do Estados de SP e RS, ja que a ferrovia existia desde o século
XIX, com a Estrada de Ferro do Parana?

A formagao da uma instituigdo Escolar, demonstrada dentro de uma proposta
de um sistema de mutualismo na RVPSC, entre os anos 1930/1940, quando esse tipo
de organizagado assistencialista que dava sinais de esgotamento no Brasil e no
Mundo?

A criagdo da Escola de Artes e Oficios pode ser considerada um esforgo da
Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios, a fim de manter a unidade da
categoria de trabalhadores da RVPSC e a assisténcia social para as suas familias?

O que diferencia e aproxima a Escola de Artes e Oficios dos Ferroviarios em
relagdo as Escolas de Oficios existentes nas décadas de 30/40 do século XX na
cidade de Curitiba, Parana? Estas questdes serdo analisadas no decorrer do trabalho.

9 Roberto Mange nasceu em Vevey, na Suiga, a 31 de dezembro de 1886, tendo obtido o diploma de
estudos primarios em Portugal, secundarios na Alemanha e de engenheiro pela Escola Politécnica
de Zurich, em 1910. Em 1913, com 28 anos, veio para o Brasil, pelas maos de Paula Souza,
contratado para a cadeira de Mecanica Aplicada as Maquinas, na Politécnica de Sdo Paulo, onde
lecionou por espago de quarenta anos, cargo em que se aposentou, sendo declarado Professor
Emérito em 1953. Funda em 1924, junto ao Liceu de Artes e Oficios de Sdo Paulo, a Escola
Profissional Mecanica, onde p6de elaborar com um grupo de estudiosos as conhecidas séries
metddicas de oficios. Em 1929, parte para a Europa, tendo ocasido de estudar na Alemanha a
aprendizagem de operarios nas estradas de ferro daquele pais. (BOLOGNA, italo. Roberto Mange e
sua Obra, SENAI, Goiania, Goias, Unigraf, 1980 p. 13).
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2 A F(_)RMA(}I\O 'EDUCACIONAL NO CAMINHO DOS TRILHOS NA REDE
VIACAO PARANA-SANTA CATARINA (1933-1973)

21 A CHEGADA DO TREM COMO SIiMBOLO DE DESENVOLVIMENTO E
PROGRESSO

O trem como meio de transporte chega ao Parana no final do século XIX. A
Estrada de Ferro do Parana trouxe para o cenario estadual uma nova categoria de
trabalhadores, representativa dentro do contexto social, cultural e econdmico, levando
desenvolvimento para as regibes do interior paranaense, por meio do trem de
passageiros e cargas, favorecendo a troca de informagdes e novos conhecimentos,
facilitando a compra e venda de mercadorias. Vale lembrar que, para o contexto da
época, o trem representava o simbolo de desenvolvimento e progresso, por meio das
construgdes das linhas férreas e com o surgimento das estagdes de trem, ligando as
cidades e vilarejos distantes.

Azevedo (1959, p. 19) afirma que:

Ainda no Brasil, que guardava com o regime servil, o tipo de economia
patriarcal, se iniciaram, nos meados do século XIX, as primeiras construgdes
de estradas de ferro, e circularam os primeiros trens, de que todos saudavam,
com entusiasmo, os silvos das locomotivas, mas em que muitos de nossos
antepassados nao se aventuraram a viajar como passageiros sendo com
desconfianga e sobressaltos...A despeito de todas as resisténcias e
prevengdes, o caminho de ferro ganhava terreno por toda parte e abria
perspectivas aos mais arrojados planos de estradas continentais, ndo s6
onde se mostravam favoraveis as condi¢cdes do meio geografico, mas mesmo
onde o meio era hostil e levantava dificuldades quase intransponiveis.

Desse movimento, ocorre uma constante demanda na formagao educacional
dos trabalhadores da ferrovia, no caminho dos trilhos. Porém, merece destaque o
Primeiro Regulamento da Estrada de Ferro do Parana (1855), sob a responsabilidade
da concessionaria Compagnie Generale de Chemis de Fer Brésiliens'?, direcionada
para os Machinistas e Foguistas, datado de 1893, era dotado de um rigor até mesmo
com prisdo de dois anos para 0 maquinista que desobedecesse a escala de viagem.

No seu art.1° diz que: “(...) ninguém podera ser admitido como machinista sem saber
ler e escrever correntemente se sem conhecer todas as disposigdes do presente

10 O Decreto n. 2.884, de 25 de abril de 1898, concedeu autorizagdo a Compagnie Auxiliaire des
Chemins de Fer au Brésil para instalar-se no Pais. Em junho desse mesmo ano, a ferrovia foi
entregue a essa companhia. Tal contrato se manteve, com pequenas alteragdes, até 1905.
Disponivel em: http://www.belgianclub.com.br/pt-br/ef/compagnie-auxiliaire-des-chemins-de-fer-du-
brésil
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regulamento, do regulamento de signaes e os horarios” (REGULAMENTO
MACHINISTAS E FOGUISTAS, 1893, p. 2).

O regulamento tinha no cerne da questao, a exigéncia da alfabetizacéo para
exercer a devida fungao na Rede Ferroviaria, o que, para o século XIX, diferenciava-
se das demais formacgdes operarias, dando o status ao profissional da ferrovia. Afinal,
a admissdo na empresa tinha a ver com saber ler e escrever, em um pais onde o
indice de analfabetismo correspondia a 82,3% da populagéo brasileira, nos fins do
século XIX, descrito em Toller (2018). No entanto, Segnini (1982, p. 47) afirma que, a
mao de obra dos foguistas e maquinistas exigia um treinamento demorado, portanto
ndo era facilmente substituida. Eles trabalhavam sob calor intenso, por causa das
caldeiras adoeciam mais facilmente, e as jornadas de trabalho eram mais longas do
que as geralmente cumpridas por outros ferroviarios.

Considerando a formagao dos trabalhadores dentro de uma educag¢ao para o
mundo do trabalho, Manfredi (2002, p. 79) afirma que, os ultimos anos do Império e
as primeiras décadas de implantagéo do projeto politico republicano foram periodos
histéricos marcados por profundas mudangas socioecondmicas, provocadas pela
extingcdo da escravatura, pela consolidagéo do projeto de imigragcéo e pela expansao
da economia cafeeira.

Nesse contexto de crescimento no inicio do processo republicano no Brasil,
Nagle (2001) afirma que:

A década de 1920 herdou do decénio anterior, a bandeira de luta contra o
analfabetismo. Os dados levantados pelo recenseamento de 1920, as
discussoes e os estudos resultantes da conferéncia sobre o ensino primario
de 1921 e o constrangimento que dominou o ambiente espiritual em
1922,quando,a0 mesmo tempo que se procurava comemorar O primeiro
centendrio da independéncia, pesava sobre a nagdo uma quota de 80% de
analfabetos-conforme os calculos da época-transformaram o analfabetismo

na grande vergonha do século, no maximo ultraje de um povo que vive a
querer ingressar na rota da “moderna civilizagdo”. (NAGLE, 2001, p. 149).

No que se refere a Cultura e Educagao no Parana, Trindade e Andreazza
(2001) salientam que:

Todas essas transformagdes eram conduzidas sob a influéncia progressiva
de uma elite econdmica ligada a exploragéo do mate e da madeira. Ou ainda
empenhada na criacdo de pequenas industrias e no fornecimento de servigos.
Esses grupos, formados por elementos nacionais ou estrangeiros, iriam deter
a forga politica no Parana republicano, substituindo os fazendeiros
tradicionais cujas origens datavam do tropeirismo, agora declinante.
(TRINDADE; ANDREAZZA, 2001, p. 66).
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Portanto, o trem representava o progresso, a civilizagédo, modernizacéao e o
desenvolvimento nas regides do Parana, conforme descreve Oliveira (2001, p. 30)
sobre a urbanizagao e industrializagao do estado:

A partir dos anos 30, a industria do mate entra em crise e comega a ser
substituida pela madeira e o café como carros-chefes da economia
paranaense. Contudo, as exigéncias afetas ao trabalho nos engenhos
criaram um expressivo contingente operdrio, engrossando ainda mais o
processo de urbanizagdo do periodo, entdo em franca ascensdo devido a
imigragdo. Porém, esse processo se restringe, no que se refere a erva-mate,
ao litoral e ao primeiro planalto. O autor aponta ainda que a “Construcdo da
Estrada da Graciosa e da Ferrovia Curitiba-Paranagua abriu novas
possibilidades de exploragdo da madeira. A serraria tornou-se um
estabelecimento comum a paisagem paranaense, resultado tanto do
desenvolvimento da malha de transportes, quanto da demanda interna por

madeira das cidades paranaenses em franco processo de crescimento”.
(OLIVEIRA, 2001, p. 30).

No mesmo sentido, Nagle (2001, p. 46) afirma que a questao social foi um dos
resultados do desenvolvimento do capitalismo nacional e ganha importancia por volta
de 1920, quando se transforma em problema social, isto é, indica desequilibrio de
natureza estrutural. A questdao definira um dos elementos da crise social
desencadeada na década de 1920 - crise que, alias, esteve presente em todo o
sistema capitalista — pois, € o problema das relagdes entre o trabalho e o capital.

Assim sendo, a crise se reflete na economia paranaense:

A manutengdo em funcionamento dos engenhos e a embalagem e transporte
da erva requeriam consideravel soma de empresas voltadas para areas como
metalurgia, madeira e grafica. Esse processo conferiu extraordinario impulso
também ao conjunto da economia paranaense, pelo menos enquanto as
exportagcGes da erva se mantiveram em ascensao, 0 que ocorreu até a crise
de 1929. (OLIVEIRA, 2001, p. 28).

Diante disso, a crise econdmica dos anos 30 reflete-se na economia brasileira,
decaindo muito a exportagdo de café, ficando, pois, sem receita para importar a
quantidade de produtos manufaturados que costumava trazer de fora (LOPEZ, 1983).
No caso do Parana, os dois produtos extrativos de proeminéncia na pauta das
exportagdes eram a erva-mate e madeira, ocasionando a retragao desses produtos
no transporte ferroviario (KROETZ, 1985).

Ainda em Kroetz (1985, p. 180), a partir de 1930, com o advento das
encampacodes das malhas ferroviarias ao Estado brasileiro, as ferrovias paranaenses
passam por inumeras dificuldades, oriundas das péssimas condi¢gdes técnicas que

possuiam e da falta de obtengéo de financiamentos no exterior, decorrentes da crise
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da depressao econdmica mundial, impedindo a aquisicao de modernos equipamentos
e maquinas. Tais fatores ndo permitiram que as ferrovias correspondessem, a tempo
e na hora, a demanda crescente de transporte para passageiros e cargas.
Sobrevieram, com isso, as deficiéncias operacionais, que tornaram o transporte dos
produtos exportaveis lento e oneroso, quando nao ocasionaram suas deterioragoes.

Flores (2007) afirma que o grande enfoque polémico de toda a histéria dos
transportes ferroviarios no Brasil € o da sustentacéo financeira. Aos empresarios
construtores importava o lucro do investimento. Ao Estado, importava cumprir seu
papel politico como dinamizador da integragao nacional e do progresso econdmico. E
a sociedade, por sua vez, que precisava dos servigos de transportes até entdo
inexistentes, aspirava que eles fossem eficientes e baratos.

Os ferroviarios criam uma imprensa ferroviaria que se concretiza pelo meio de
comunicagcao que se tornou o mais expressivo entre os funcionarios da RVPSC, a

revista “Correio dos Ferroviarios”, que veremos na se¢ao a seguir.

2.2 FORMA(;,AO EDUCACIONAL NAS PAGINAS DO “CORREIO DOS
FERROVIARIOS”

Considerando o processo de uma Educagao Ferroviaria, a revista Correio dos
Ferroviarios (1933-1973) cumpriu esse papel de formadora de opinido, por meio de
seus editoriais, dentro de ensinamentos de cunho social e moralizante, no ingresso
dos ferroviarios para o0 mundo do trabalho. Alguns elementos revelam a
intencionalidade dessa formacao, que descreveremos a seguir.

No Editorial sobre os Mandamentos do Educador “Casa de Pais, Escola de
Filhos”, o VIl deles diz:

Evite a ociosidade das crian¢as, para que elas se ndo tornem preguicosas,
irritantes ou precocemente contemplativas. Desde pequeninas, confia-lhes a
execucdo de mindsculos servicos que desenvolvam nelas sentimentos de
responsabilidade e energia, encaminhando as raparigas para ordem
doméstica e os rapazes para as iniciativas fecundas. Estimular nos pequenos
o interesse pelas cousas materiais e pelas ocupagdes mecanicas, seja qual
for a carreira que mais tarde os destinem, & dever de quem quer produzir
homens equilibrados e perfeitos (CORREIO DOS FERROVIARIOS,
dez/1933, p.73).

Desta forma, nota-se que a preservacido do nucleo familiar se caracteriza
como elemento determinante na formacéo dos trabalhadores da Rede Ferroviaria. O

primeiro ponto esta no sustento da familia, segundo a assisténcia social pelo
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cooperativismo, por meio da formagao educacional escolarizada para seus filhos na
preparagado para o mundo do trabalho.

No editorial, a Fungdo Educativa do Lar, escrito por Pereira de Macedo,
(CF,1934, p. 449), ressalta-se que:

A escola ideal para a educagao que todos os pais desejam para os seus filhos
se encontra na propria casa, desde que a familia viva honestamente e cultive
as suas forgas morais que sao a maior riqueza a que se possa aspirar, porque
dessas forgas morais depende, exclusivamente a felicidade em vao
procurada fora da prépria alma, na posse de bens materiais ou mesmo
intelectuais que séo, por certo, fatores de felicidade, porém com a condigédo
do cultivo concomitante das forgas morais. (CORREIO DOS
FERROVIARIOS, set./1934, p.449).

Nesse sentido, os editoriais escritos por Daily Luiz Wambier, sobre disciplina

e cumprimento do dever, demonstram o quanto eram representativos esses

elementos de cunho moral, dentro da educag¢do e formagdo dos trabalhadores da
ferrovia. Diante disso, declara que a disciplina:

E indispensével, contudo, que se tenha nitida compreensao do que significa

disciplina, sob todos os seus aspectos. E indispensavel, repetimo-lo, a fim de

que essa demonstragéo de respeito aos superiores seja um fato entre todos

e nao apenas entre parte dos ferrovidrios. E preciso que se dé, pois quando

tal suceder, quando todos, em geral, compreenderem que a disciplina € uma

condicdo imprescindivel a vida ferroviaria, entdo teremos inaugurado, em

nosso meio, 0 mais belo sistema de trabalho: o de respeito, reciproco, de

atengdo mutua, sem os percalgos que as situagSes duvidosas criam.
(CORREIO DOS FERROVIARIOS, fev./1936, p. 178).

Em outro editorial, escrito pelo mesmo autor, considera o cumprimento do
dever, algo que deve ser respeitado, indicando que:

Cumprindo religiosamente, com o nosso dever, mas de maneira ampla,
ilimitada, dentro e fora das nossas casas, no campo e nas cidades, no
escritério e nas oficinas, nds estaremos trabalhando e resguardando de
nossa propria liberdade para amparo de nossa propria soberania, para a
protegao de nés mesmos. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, jan./1943, p.
10).

Ou seja, a disciplina e o cumprimento do dever tornam-se medidas de cunho
moralizante, a fim de que o funcionario seja bem-sucedido em suas tarefas diarias,
tornando-se elementos indispensaveis a um funcionario da Rede Ferroviaria. Assim
sendo, a educagao ferroviaria tinha como principios assistenciais, a formagao para o
trabalho e o cuidado com a salde dos trabalhadores e suas familias. A revista CF
torna-se um meio de divulgagdo fundamental entre a classe, no alerta de controle,
principalmente quanto ao uso de bebidas alcodlicas e vicio do cigarro, temas
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recorrentes que afetavam os trabalhadores. Diante disso, o editorial A embriaguez,
escrito por Arion Werneck, diz que “De todos os males que afligem a humanidade, o
vicio da embriaguez é sem duvida por seus efeitos, o mais terrivel. Em geral é o
homem que com mais avidez se enirega a esse vicio”. (CORREIO DOS
FERROVIARIOS, jul./1934, p. 382).

O editorial sobre o vicio do cigarro, com o titulo “Porque eu ndo fumo, um dos
itens abordava o tema da questao financeira e sua moradia, algo que estava no desejo
do trabalhador, a casa prépria. Afirmava o autor: “Eu sou muito econémico. Pobres e
ricos estdo queimando bom dinheiro. Minha casa representa economias por nédo ser
fumante. Si tivesse fumado ndo possuiria a casa. ” (CORREIO DOS FERROVIARIOS,
jan./1936 p. 160).

Desta forma, ao discutir sobre os vicios adquiridos, tanto do cigarro quanto de
bebidas alcbolicas, a revista, em seus editoriais, demonstrava o quanto eram nocivos
e prejudiciais aos trabalhadores e suas familias, uma vez que nao trariam bons
exemplos a familia e um péssimo rendimento nas suas atividades laborais.

Nessa dire¢gdo de uma formacgao educativa, os editoriais descrevem sobre a
polidez, como estudar e saber ler. A questao da Polidez, editorial escrito por Rodrigo
Junior, diz que “Ndo ha coisa que mais nos agrade do que ver uma crianga bem-
educada. Ha pequenos que neste particular, sdo admiraveis, nada deixando a desejar
em paralelo com muitas pessoas adultas”. (CORREIO DOS FERROVIARIOS,
set/1935, p. 5635,). Assim como a questédo de como estudar adverte:

Necessitamos, porém, de pdr em nossos estudos a maxima vontade e o
maior querer possiveis, a fim de que os nossos conhecimentos sejam sélidos
e desafiem o que lhes for adverso. Sem isso, como enunciamos o nosso
estudo sera de resultado nulo. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, Jan/1936,
p. 159).

Aponta, ainda, o que seria necessariamente saber ler. Segundo a autora M.
Amalia Vaz de Carvalho,

Ler bem é compreender, porque se nido |é com acentuagdo € harmonia
préprias sindo aquilo que se estendeu. Falar bem é persuadir, é alcangar uma
influéncia imediatas no espirito dos que nos ouvem, é conseguir que nos
atendam e nos escutem. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, julho /1939, p.
408).

Flores (2008, p. 50) reafirma que ser um ferrovidario era atuar

profissionalmente em qualquer setor de uma empresa ferroviaria, cujos predicados
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principais eram dedicagdo ao oficio, disciplina e pontualidade no cumprimento das
tarefas. Desta forma, a formagao profissional ferroviaria era tida como uma classe de
trabalhadores que tinha um status diferenciado dos demais pela sua formagao e
organizagao dos proprios trabalhadores.

Nesta perspectiva de formagéo educacional dos trabalhadores da ferrovia, a
revista CF, por meio de editoriais denominados Minha Pagina, destaca o problema do
analfabetismo no Brasil, assim como reforga a formagdo civica dos ferroviarios,
destacando as datas civicas, na Histéria do Brasil e do Parana, com os seguintes
titulos: Tiradentes, 7 de setembro, Dia da Bandeira e 19 de dezembro, representagoes
descritas de forma ufanista, na defesa do progresso, exaltando os valores civicos e
patriéticos da nagao brasileira.

Descrevemos a seguir o editorial de Hélio A. Camargo, de margo de 1934 do
CF, referindo-se a questdo do analfabetismo, dedicado a Raul Rodrigues Gomes, que
define como batalhador incansavel em prol da alfabetizagdo, dizendo que: “A
porcentagem dos infelizes analfabetos é, contudo, assombrosa e assustadora e sera
um péso que ha de esmagar mais tarde a consciéncia entorpecida desses milhdes de
brasileiros. A instrugéo se faz mister! ”. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, mar. /1934,
p. 184).

Em outro editorial, escrito em janeiro de 1939, na revista CF, com o titulo
Arvores, Caminhos e Escolas, Henrique Nogueira Dortmund descreve que:

Todas as pessoas que se tem dedicado aos problemas nacionais, incluem
em seus programas, a questdo do reflorestamento, o problema rodoviario e o
plano nacional de alfabetisag¢do do Brasil. Esta trilogia, Arvores, Caminhos e
Escolas, encerra para qualquer nagido, que queira sobreviver, 0 caminho mais

certo para o seu futuro progresso”. (CORREIO DOS FERROVIARIOS,
jan./1939, p.140, grifo meu).

A revista CF, edigéo de abril de 1934, faz referéncia as festas civicas e herois
nacionais, como: homenagem a Tiradentes (Heréi Nacional), e na edigdo de setembro
do mesmo ano, o 7 de setembro, que marca a Independéncia do Brasil de Portugal,
escritos pelo mesmo autor Hélio A. Camargo, dizendo que ao herdi nacional:

Gléria para todo o sempre ao imortal brasileiro, cuja meméria perpétua
indelével no espirito idealista de cada compatricio. Ndo foi sem sacrificio,
langado ao credulismo excessivo, que o vulto inesquecivel do grande patriota,

legou-nos um exemplo de bravura, de fé e de amor patrio. (CORREIO DOS
FERROVIARIOS, abr./1934, p. 233).
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No mesmo sentido, o dia 7 de setembro em homenagem a Independéncia do

Brasil de Portugal em 1822, o autor descreve, de forma ufanista, a data civica:

O Brasil Independéncia! “Es a gl6ria suprema dos filhos que verdadeiramente
te estremecem dos que se ufanam na tua grandeza, dos que se uniram a ti
pelos lagos inquebrantaveis do amor patrio! Nas conquistas de cada dia no
labor de cada hora que passa, veras o fruto sadio e adocidado, colhido
cuidadosamente da arvore bendita que se ergueu entre delirios nas margens
do Ipiranga. INDEPENDENCIA OU MORTE!” (CORREIO DOS
FERROVIARIOS, set./1934, p. 474).

Com relagédo ao dia da Bandeira Nacional, descrita por Nivon Weigert, no

editorial de dezembro de 1934, a revista salienta que:

A Bandeira Brasileira é o Brasil sintetizado, o respeito a éla reflete-se no Brasil
inteiro; o dia da Bandeira, portanto, é o dia do Brasil’. Sentimo-nos orgulhosos
e satisfeitos em poder homenagear este lindo penddo auri-verde, que em
suas cores, tdo bem ostenta a imagem desta Patria. (CORREIO DOS
FERROVIARIOS,1934, p. 99).

Sobre o dia 19 de dezembro, o autor Rodrigo Junior desenvolve um poema
sobre a Emancipacgédo Politica do Parana, ocorrida em 1853, tratando o estado como

um dos filhos mais novos do Brasil, dizendo:

Ora, um dos seus filhos mais novos,
E-bem o sabem- 0 menino Parana,

Forte, travesso e garrulo pimpolho,

Envolto em roupas vegetaes

de imbuias, de araucarias, de cafeeiros

E de arvores do mate...

E cujos rufos e cornetas,

Com que vive a brincar, sdo quédas dagua
formidolosas:

- as do rio Iguassu e as do rio Parana...
(CORREIO DOS FERROVIARIOS, jan./1935, p.130).

Vale destacar o posicionamento de Chartier (1990), referindo-se a questéo
das representagdes constitutivas, dentro de uma concepgao de cultura, ao dizer que
é:

[...] preciso pensar e como todas as relagbes, incluindo as que designamos
por relagdes econdmicas ou sociais, se organizam de acordo com légicas que
pdem em jogo, em ato, os esquemas de percep¢do e de apreciagdo dos
diferentes sujeitos sociais, logo as representagdes constitutivas daquilo que
podera ser denominado uma cultura, seja esta comum ao conjunto de uma
sociedade ou prépria de um determinado grupo. (CHARTIER, 1990, p. 66).

No caso da revista Correio dos Ferroviarios, meio de comunicagdo criado
pelos préprios ferroviarios durante os anos de 1933-1973, dando sentido as suas

representagdes sociais, enquanto sujeitos pertencentes ao sistema ferroviario. Nesta



38

perspectiva, o periddico contribuiu na formacéo educacional dos trabalhadores da
RVPSC, que se constitui no proprio caminho dos trilhos, dentro de uma construcao
de valores civicos e patrioticos, relagdes interpessoais e organizagao do
cooperativismo e mutualismo na forma de uma assisténcia social na fundagéo de uma
Escola de Artes e Oficios para seus filhos, assim como na questido da moradia, na
preservacdo do nucleo familiar e na formagdo para o trabalho, prezando pela
manutencao e unidade da propria Rede Ferroviaria.

2.3 O COOPERATIVISMO E A EDUCACAO NO MEIO FERROVIARIO

O mutualismo e cooperativismo no meio ferroviario no ambito da RVPSC
nasce inicialmente dentro da proposta de um sistema de Mutualismo Beneficente dos
Ferroviarios em 1923. A revista Correio dos Ferroviarios, principal divulgadora das
questdes da classe ferroviaria, aponta que “a sua origem vem de ter-se concertado
criar uma espécie de banco para empréstimos rapidos aos colegas, ideia que logo se
desenvolveu e n&o tardou em se corporificar numa sociedade de auxilios baseada no
mecanismo cooperativista’. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, 1934, p. 11).

No que se refere ao periodo que estamos analisando (1933-1973), o sistema
de cooperativismo e mutualismo dos trabalhadores ferroviarios da RVPSC passou por
trés fases distintas: Mutualismo Beneficente dos Ferroviarios, Unido de Socorros e de
Consumo dos Ferroviarios e de Cooperativa dos Ferroviarios Ltda. Dentre as agdes
merece destaque a formacdo da Escola de Artes e Oficios em Curitiba, sob a
responsabilidade da Cooperativa Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios, que
em apenas 7 anos de funcionamento, descritos no relatério da cooperativa de 1946,
“passaram pelos seus bancos escolares, e pelas oficinas de aprendizagem, 1281
alunos, sendo 836 do sexo masculino e 445 do feminino” (RELATORIO DA
COOPERATIVA FERROVIARIOS, 1946, p. 08).

De acordo com Mota (2009),

No Brasil, a existéncia das primeiras Sociedades de Socorro Mituo remonta
ao Império, como a Sociedade de Oficios e Empregados da Marinha, de
1833, a Sociedade Mecanica Aperfeigoadora das Artes e Beneficente, de
1836, no Rio de Janeiro, e a Imperial Sociedade dos Artistas Mecanicos e
Liberais de Pernambuco, formado por carpinteiros e pedreiros de Recife.
Essas Associagdes guardavam forte relagdo com o mundo artesanal, sendo
‘uma tipica organizagdo gremial de bases artesanais e de finalidades
mutualistas’. (MOTA, 2009 apud REZENDE, 2005, p.26).



39

A FIGURA 2 demonstra a sede da cooperativa Unido de Socorros e Consumo
dos Ferroviarios, que se situava na Avenida Silva Jardim, n° 346, em Curitiba-PR.
FIGURA 2 - SEDE DA COOPERATIVA UNIAO DE SOCORROS E CONSUMO DOS FERROVIARIOS

Fachada principal do armazem e séde sociaes

FONTE: Relatorio da Uniéo de Socorros e Consumo dos Ferrovidrios de 1928. Acervo: Museu
Ferroviario de Curitiba

A Revista CF apresenta no seu 1° volume, em outubro de 1933, um editorial
denominado “O cooperativismo no nosso meio”, que demonstra aos leitores o sistema
de cooperativa e seu significado para a classe ferroviaria, expondo de forma ufanista
que “um dos meios de aferirmos o grau de adiantamento dum povo é estudarmos o
desenvolvimento de seu espirito de solidariedade concretizada no cooperativismo”
(CORREIO DOS FERROVIARIOS, 1933, p. 11).

O editorial da revista CF segue afirmando que o cooperativismo representa:
Mecanismo admirdvel, correspondendo a uma necessidade das relacbes
entre os homens e a prépria ordem social, a cooperativa resolve multiplos
problemas e constitui, quando generalizada, uma valvula de seguranga para
prevenir as explosGes e revoltas da maioria da sociedade afligida pelas

terriveis questdes materiais da existéncia. (CORREIO DOS FERROVIARIOS,
1933, p. 11).
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Mota (2009, p. 44) afirma que, nas instituigbes de Socorro Mutuo, em um
contexto social no inicio do processo republicano, ser trabalhador ferroviario seria
sinénimo de pobreza. O ato de se associar ndo se encerra na tentativa de assegurar
o minimo de reprodugéo individual. Se assim fosse, os trabalhadores ndo teriam
construido escolas, clubes recreativos, cinemas, teatros, bandas de musica. Nas
Sociedades de Socorro Mutuo, para a maioria dos trabalhadores ferroviarios, seria
projetado o desejo de ver os filhos melhorarem de vida a partir do saber apreendido
nos livros, de melhores chances profissionais nas oficinas ou na agdo coletiva em
busca de trabalho.

O editorial da Revista CF de abril de 1934 descreve a formagao educativa
utilitaria para o mundo do trabalho na ferroviaria:

E todo o individuo que deseje ser (til & sociedade, 4 Patria e mesmo a
Humanidade, precisa exercer uma profissdo. E para se exercer uma profissao
conscientemente é preciso primeiro preparo antes de a iniciar. Essa
preparagao faz-se nas escolas, se trata do trabalho intelectual e nas fabricas

ou oficinas se trata do trabalho profissional. (CORREIO DOS
FERROVIARIOS, abr./1934, p. 235).

No editorial da revista CF de novembro de 1933, sobre o cooperativismo em
nosso meio, declara-se que:
Sua prosperidade, os proventos por ela ministrados aos seus sdcios, a sua
influéncia educativa redunda, precisamente da unido, da solidariedade de
seus componentes. Operam-se seus prodigios por efeito da conjugac¢ado dos

esforgos de centenas de almas, impelidas pela comunh&o de pensamento e
sentimento. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, nov./1933, p. 44).

Conforme descrito no Correio dos Ferroviarios de abril de 1934:

Assim nada mais digno de admiragao de que esse feito altruista dos diretores
da cooperativa dos ferroviarios fundando a sua escola onde se formara uma
nova geragao afeita a luz do saber e ao labor das oficinas, fundagao esta cujo
ato inaugural ainda deve estar bem vivo ha memodria de todos e onde se
evidenciou todo o esforgo e todo o carinho dedicado pelos idealizadores de
tao nobre instituicdo. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, abr./1934, p. 235).

Flores (2008, p. 140) afirma que, em geral, as sociedades de auxilio mutuo
eram destinadas a atender os trabalhadores nas suas necessidades mais urgentes,
com a cobertura de custos relativos as doengas, desemprego, invalidez e exéquias.

Porém, com o passar dos anos elas foram se “especializando” em determinados

servigos, umas se dedicavam a prestagdo de atendimento médico-hospitalar, outras
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ao gerenciamento de fundos de peculios, 0 que na atualidade corresponderia as
cooperativas médicas e as empresas de seguros.

Na CF de setembro de 1934, o editorial da Unido de Socorros e Consumo dos
Ferroviarios, na data de aniversario da instituigao e inauguragéo da sede social revela

que:

Esta feliz e vitoriosa modalidade de solidariedade humana, espalhada por
todos os recantos da terra, como principio reconhecido para alcangar uma
perfeita igualdade econbmica- o cooperativismo- ndo falha e ndao podera
falhar, basta que seus adeptos se compenetrem e se integrem
profundamente, sentimentalmente, nesse sublime férmula de “um por todos
e todos por um”. Uma colmeia humana, diferente da das abelhas, porque ndo
ha e nem p6de haver zangdes. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, set./1934,
p. 494).

Ao analisar o relatério anual da USCF, referente ao ano de 1935, percebe-se
uma tensio entre os associados, no que diz respeito aos precos do armazém de
fornecimentos, segundo o relatério, havia despertado os mais injustos e infundados
comentarios, levando o Conselho Diretor a expressar o significado do cooperativismo
e sua relevancia para a classe ferroviaria, definindo que:

Compreendemos, como é natural, que as organizacbes cooperativistas que
se destinam ao abastecimento de géneros alimenticios e demais artigos de
uso e consumo doméstico, as cooperativas de consumo, ndo podem e nao
devem ter por preocupacdo (nica a concorréncia, isto é, ndao se deve
preocupar em vender sempre mais barato do que os demais comerciantes. A
concorréncia implica em negociar com resultados minimos, o que equivale a
trabalhar para obter lucros estritamente necessarios e indispensaveis a
manutencdo do estabelecimento. E preciso ndo esquecer que as sociedades
cooperativistas, se constituem visando realizar notaveis empreendimentos de
inestimavel alcance moral e filantrépico. O cooperativismo é uma elevada
concepgao socioldgica com o fim de distribuir & coletividade a maior soma de
beneficios, com o minimo de sacrificio de carater privado. (USCF, 1935, p.
05).

Deve-se notar, porém, que 0 ano de 1935 passa a ser representativo para os
ferroviarios paranaenses, devido as comemoragoes do cinquentenario da Ferrovia do
Parana, com ampla divulga¢do na Revista CF, dentro de um discurso ufanista na
formagdo dos trabalhadores, no esfor¢go de continuar o sistema do cooperativismo,
com o projeto de assisténcia social, reforgando a proposi¢éo da construgdo de escolas
ferroviarias na formacgéo profissional da RVPSC.

Segundo o relatério da USCF, relativo ao ano de 1935:

A atividade comercial de uma cooperativa de consumo, a preocupagéio de

vender mais barato que o comércio em geral, passa para um plano
secundario. Deve-se ainda considerar que sdo obrigagoes das sociedades



42

cooperativistas levar a efeito empreendimentos de grande utilidade e alta
expressao social, empregando consideraveis quantias oriundas somente dos
lucros liquidos auferidos de suas transagbes comerciais, Gnica fonte de
receita de que dispde. Assim sendo, ndo podem realizar as suas operagbes
de vendas com resultados minimos. Na nossa cooperativa inaugurou no seio
da classe ferroviaria um vasto e grandioso programa de agdo que vem
cumprindo rigorosamente com a distribuigdo de consideraveis beneficios, fato
este, que estd no conhecimento de todos que tém acompanhado a sua
evolugdo. (USCF, 1935, p. 05).

Do mesmo modo, o Correio dos Ferroviarios de fevereiro de 1935, diante do
comunicado da Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios (USCF) aos seus
associados sobre a Escola de Artes e Oficios, pontua os elementos indispensaveis a

manutencao e continuidade da instituicao escolar:

Em um primeiro momento referem-se a questao dos exames realizados pelos
alunos, de forma ufanista para os préprios ferroviarios, declarando: “aos
exames procedidos pelos alunos dos diversos anos de que se compdem o
curso primario, atestam o melhor grau de aproveitamento que é licito desejar,
por isso que evidenciam a eficiéncia da nossa organizagéo educativa.

No segundo momento, destaque fica por conta dos cursos profissionalizantes
e dos trabalhos realizados pelos alunos “destacando-se de maneira muito
expressiva a produ¢g¢ao de moveis, sapatos e ferramentas, que pelo seu bom
acabamento muito recomendam a dedicagéo e competéncia dos respectivos
mestres, como ainda revelam notéavel inteligéncia e aplicagao dos alunos que
o produziram. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, fev./1935, p. 63).

A terceira questao dizia respeito as vendas no armazém, como manutengao

da instituigcao escolar:

Assim muito jubilosos nos congratulamos com os nobres consdcios, pelo
auspicioso fato que vimos de destacar e também aproveitamos o ensejo para
lembrar que a existéncia € mais ainda o desenvolvimento que pretendemos
dar a nossa Escola de Artes e Oficios, para que em futuro préximo, seja a
afirmagao mais categérica, de uma organizagao perfeita e de indispensavel
utilidade, depende exclusivamente do vulto das vendas do nosso armazém
de fornecimentos e dos consequentes lucros liquidos que é a unica receita
de que dispbem a nossa sociedade para a manutengdo e ampliagdo da
referida Escola. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, fev./1935, p. 63).

As duas ultimas questdes enfatizadas pela USCF tém o apelo de cunho
assistencial e moral feita pelos dirigentes da cooperativa aos seus associados:

Entretanto, temos a lamentar que muitos consécios apezar de terem seus
filhos frequentando aquela nossa organizagao, e, portanto, gozando de seus
beneficios, hao a auxiliam, o que vale dizer, ndo concorrem com a sua parcela
de esforgo, se abastecendo no nosso armazém de fornecimentos, como seria
natural e justo para podermos dar maior grandeza ao empreendimento que
vimos de nos referir. Por isso tomamos a liberdade de apelar para as suas
consciéncias, lembrando que é seu dever moral prestar todo o apoio a nossa
sociedade, cujo apoio consiste na sua preferéncia ao nosso armazém de
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fornecimentos, que é a fonte geradora dos elementos que dispomos para
difundir no seio da classe ferroviaria a luz do saber e o preparo profissional.
(CORREIO DOS FERROVIARIOS, fev./1935, p.64).

Na edigdo de agosto de 1935, o CF descreve a ata de posse da nova diretoria
da USCF, realizada em 14 de julho de 1935, assumida pelo Sr. Dr. Lineu do Amaral,

que, em seu discurso de posse, faz consideragcdes a EAO, expondo que:

(...) uma das maiores preocupagdes sera a Escola de Artes e Oficios, do
Cajurd, a menina dos olhos da Sociedade. Ha de trabalhar para o
desenvolvimento desse departamento social, pois considera de relevante
importAncia a educagio e instru¢do elementar, fisica e profissional dos
futuros obreiros d"amanha”. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, ago./1935, p.
459).

O diretor continua dizendo que a cooperativa pretendia, dentro do projeto da
escola, aperfeigoar, o melhor possivel, o ensino primario, profissional e criar um curso
para os empregados da estrada. Além de obter os recursos necessarios para ampliar
a escola, aparelhando-a convenientemente a fim de satisfazer as suas finalidades
(CORREIO DOS FERROVIARIOS, ago./1935, p. 459).

A Revista CF de junho de 1935, em seu editorial sobre a sociedade
cooperativa, demonstra na sua apresentagcéo o Relatério anual de 1934 da USCF,
apresentado em reunido de abril de 1935 aos membros do Conselho Representativo:

Mais tarde, com o apoio material € moral que nos prestou o Exmo. Snr. Dr.
Junqueira Ayres, entdo Superintendente da Rede, pudemos com algum
sacrificio é verdade, montar a nossa Escola de Artes e Oficios que, apenas
no segundo ano de sua instalagdo ja, resultados plenamente satisfatorios
vém apresentando. S&o cerca de duzentos filhos de ferroviarios que recebem
instrugdo primaria e profissional, sdo futuros oficiais que virdo enriquecer,
com sua pericia, os quadros de empregados da estrada; sdo rapazes
buscando ensinamentos em béa fonte e que, formando o seu carater em uma
escola de trabalho e de civismo, tém que se tornar cidaddos uteis a familia
ferrovidria e a Patria. E este portanto, um empreendimento que nos envaidece
por sermos 0s seus iniciadores, porque temos a certeza da importancia que
tera ele na formacgédo dos ferroviarios de amanha e, assim sendo, ndo

podemos duvidar do apoio que os ferroviarios de hoje Ihe dardo. (CORREIO
DOS FERROVIARIOS, jul./1935, p. 367).

Em contraste com os elementos descritos no relatério da cooperativa, o que
podemos considerar é a formagao de uma cultura escolar na RVPSC, a partir da EAO,
baseada na formagao para o trabalho, destinada para os filhos dos ferroviarios, numa

proposta de trabalho e civismo que repercutiram na formagao nas escolas ferroviarias,

criadas posteriormente em Curitiba, Ponta Grossa e Mafra.
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Respondendo a questdo da formagao da uma instituicdo Escolar, dentro de
uma proposta de um sistema de mutualismo na RVPSC, entre os anos 1930/1940,
guando esse tipo de organizagao assistencialista dava sinais de esgotamento no
Brasil, Castellucci (2010) afirma que a inexisténcia de uma legislagéao trabalhista e
previdenciaria e a necessidade de travar uma luta cotidiana contra o mal-estar social
ligado ao desemprego, as doengas, aos acidentes de trabalho e a velhice ou a morte
foram importantes fatores objetivos no processo de constituicdo de expansédo e de
longevidade do mutualismo no Brasil.

No editorial sobre a Unido do Socorros e Consumo dos Ferroviarios, em
sessdo da posse da nova diretoria, descrita na Revista CF, agosto de 1935 (p. 460),
o Presidente eleito, Lineu do Amaral'!, referia-se aos ferroviarios como herbéis
desconhecidos, os operarios das turmas, os guarda-chaves, os guarda-freios, os
operarios das oficinas, sdo pequenos nas categorias, mas grandes, muito grandes no
cumprimento dos seus deveres. Afirmava o presidente: “E é por isso que nds, eu e os
meus companheiros muito nos ufanamos de sermos provindos dessa honrada classe”
(CORREIO DOS FERROVIARIOS, 1935, p.460).

A ferrovia atuava enquanto espago de sociabilidade. Na concepg¢éao de Silva e
Oliveira (2014, p.3):

A direcdo da Rede ferroviaria se preocupou em veicular um discurso de apoio,

preocupacéo, solidariedade e unidade com os seus trabalhadores, porém,

impondo a disciplinarizagdo. Entdo, a moradia, saude, fundos de pensao,

lazer e educacgéo se relacionavam a esse discurso, e a construgdo de escolas

permitiu a divulgagdo da empresa enquanto benfeitora, contribuindo para a
melhoria da imagem da empresa.

A Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios (USCF) busca na integragao
social de todos os funcionarios da RVPSC, a manutengao do sistema de mutualismo
e cooperativismo entre os trabalhadores, por meio da escolarizagdo de seus filhos.
Diante disso, a compra nos armazéns da cooperativa fazia-se necessaria para a
prépria manutengdo e ampliagdo da Escola de Artes e Oficios, que ofertava a

instrugéo primaria e profissional. Os ferroviarios, dentro da proposta do mutualismo,

1 Lineu Ferreira do Amaral - nasceu em Curitiba a 2 de outubro de 1897. Filho de Anna Messias do
Amaral (1874-1961) e Victor Ferreira do Amaral (1862-1953). Filho do fundador da Universidade do
Parana, formou-se em Engenharia pela escola em 1918. Em 1921, foi transferido para Curitiba.
Ocupou diversas assessorias na Companhia- mais tarde transformada em Rede Viagdo Parana-
Santa Catarina. Foi nomeado prefeito municipal de Curitiba a 10 de janeiro de 1949, pelo governo
Lupion - no seu primeiro mandato. Lineu Ferreira do Amaral. Boletim informativo Casa Romario
Martins, n°27, BPP. Curitiba, s/d.
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tinham o dever moral de contribuir para manter a igualdade econémica na unidade
dos trabalhadores da ferrovia. A escola era considerada a sua maior agdo de
assisténcia social a “familia ferroviaria”, designagéo dada pelos préprios ferroviarios,
que veremos a seguir no proximo capitulo desta pesquisa.
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3 AESCOLADE ARTES E OFiQIOS DA COOPERATIVA UNIAO DE SOCORROS
E DE CONSUMO DOS FERROVIARIOS EM CURITIBA, NOS ANOS 1930-1940

3.1 A ESCOLA DE ARTES E OFICIOS IDEALIZADA PELA UNIAO DE SOCORROS
E DE CONSUMO DOS FERROVIARIOS

Em 15 de janeiro de 1928, sob a denominagdo de Unido de Socorros e de
Consumo dos Ferroviarios (Sociedade Cooperativa de Responsabilidade Ltda)
resultante da fusido entre as sociedades do Mutualismo Beneficente dos Ferroviarios,
Caixa de Socorros dos Empregados das Estradas de Ferro do Parana, Norte do
Parana e linha Serrinha, foi criada a sociedade dentro de um sistema de
cooperativismo no ambito da RVPSC.

No Estatuto USCF é demonstrada dentre as suas finalidades, descrita no seu
art.3°, item 2, “seria de atender, manter e auxiliar hospitais, farmacias e instituicdes
escolares e de artes e oficios”. (ESTATUTO UNIAO SOCORROS E CONSUMO
FERROVIARIOS,1928 p. 4). Diante disso, a criagao de uma Escola de Artes e Oficios
passa a ser considerada a principal meta assistencial da cooperativa para seus
associados, com o propdsito de uma formagdo de instrugdo primaria e profissional
para os filhos dos ferroviarios.

Entre as agbes da cooperativa, oferecidas aos seus associados, constavam
os servigos de salde tais como: medicamentos manipulados, atendimento médico
com consultas diarias e visitas domiciliares, assim como exames laboratoriais. Porém,
a USCF estava sempre direcionada para o consumo das mercadorias no armazém de
fornecimentos, porque o bom andamento financeiro da instituigdo dependia da compra
e venda das mercadorias, juntamente com o pagamento das mensalidades dos seus
associados.

Para melhor compreendermos a iniciativa da construgido da Escola de Artes e
Oficios, precisamos identificar os elementos que deram origem ao projeto de criagdo
da instituicdo escolar. No relatério relativo ao ano de 1928 demonstra-se que a
cooperativa havia adquirido “terrenos para pagamento em quotas mensaes de 1437
lotes de terrenos, que no aprazivel Cajurtu, desta capital, destinados a futuras

edificagdbes para serem vendidas aos snrs. accionistas em boas condigées” (p.19).
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Dentre os imdveis da USCF estava um imdvel no Cajurd que, conforme
descrito ainda no relatério do exercicio do ano de 1928, pertencia ao extinto
Mutualismo Beneficente dos Ferroviarios, bem como os bens que pertenciam a Caixa
de Socorros dos Empregados das Estradas de Ferro do Parana e Norte do Parana,
que na fusdo passaram a constituir o patriménio da Unido de Socorros e Consumo

dos Ferroviarios.

De forma que o prédio existente no Cajurud, nas proximidades do collegio de
freiras denominado Nossa Senhora de Lourdes, a margem da linha Parana,
pertencente a segunda daquelas sociedades, conforme o acordo, sera
incorporado ao patrimdnio social, assim como os direitos a explora¢do e
usufructo, passardo a pertencer a Unido de Soccoros e de Consumo dos
Ferrovidrios, para todos os efeitos. Esse prédio, que é de alvenaria e bastante
espagoso, se acha localizado nos lotes ns.36 e 37 cuja area mede 36.300 m?,
tendo servido outrora de hospital da Caixa de Socorros. (USCF, 1928, p. 19-
20).

FIGURA 3 - PREDIO NO CAJURU DESTINADO A INSTALAGAO DA ESCOLA DE ARTES E
OFICIOS - 1928

Prodio proprio destimudo @ installegio do escola de Aries-Oificion ¢ Profissional de Trabalhos

FONTE: Relatério Anual da Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios de 1928 - RVPSC.
Acervo: Museu Ferroviario de Curitiba

A FIGURA 3 que consta no Relatério de 1928 aponta, ainda, que o projeto da
construgdo da Escola de Artes e Oficios era considerado pelos dirigentes da
sociedade como uma agéao relevante da instituicdo, dentro do programa social a ser

oferecido aos seus associados:
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Faz parte do vasto programma social a instalagdo de escola de artes e oficios
e profissional de trabalhos, que deveram abranger uma elevada serie de
oficios e profissbes, o que entretanto, tendo em vista a importancia e
delicadeza do assumpto, estd sendo convenientemente estudado pela
Directoria, sendo certo, porém, que muito em breve contaremos entre os
muitos beneficios que ja sao distribuidos pela sociedade, mais esses onde
ndo s6 os associados como muito especialmente seus filhos, poderdo
aprender os meios necessarios para luctarem contra os elementos adversos
da vida. (USCF, 1928, p. 24-25).

No ano de 1932, mais precisamente em 15 de agosto, o entao interventor do
Estado do Parana, Sr. Manoel Ribas, recebe correspondéncia do Sr. Getulio Vargas,
elogiando a iniciativa de criagdo da Escola de Artes e Oficios dos Ferroviarios. Mais
adiante, a correspondéncia menciona: “Estou de pleno acordo com a criagdo, nesse
Estado, de uma Escola de Artes e Oficios, pois as iniciativas dessa natureza sao as
gue mais concorrem para o engrandecimento do pais, cujo progresso se vé retardado
(...)" (O DIA,1932).
A reportagem do jornal O DIA explicita o principio subjacente para a criagéo
da Escola de Artes e Oficios quando afirma:
A mentalidade de hoje ndo comporta, entretanto, apenas o ensino do a.b.c.
Precisamos forjar homens aptos para vencer na luta pela vida. Ndo sendo
possivel faze-los todos letrados de doutores, cumpre dar um maior nimero

o oficio, a profissdo donde hao de tirar sua subsisténcia. Esta a grande
questao do momento. (O DIA,15 de agosto de1932.)

A formagéao da elite de um lado, e para poucos; e, de outro, a formagéo profissional para a
grande maioria da populagdo. A criagdo da Escola de Artes e Officios dos ferroviarios se insere no
contexto mais amplo do Projeto educacional brasileiro desencadeado pelos intelectuais da Associagdo
Brasileira da Educacéo (ABE).

Nesse sentido, a questdo da infancia ferrovidria estava relacionada com sua
formacgao para o trabalho, concretizava-se por meio da instrugdo primaria e formagao
profissional, no aprendizado de um oficio para seus filhos. Dentro das condi¢gbes
materiais de existéncia dos trabalhadores da rede ferroviaria e na manuten¢ao da
familia ferroviaria, a escola traria uma garantia de sobrevivéncia, no sustento e
preparo para enfrentar as questdes adversas com que se deparassem durante a sua
vida.

A instalagdo da Escola de Artes e Oficios, no arrabalde do Cajuru, um bairro
da cidade de Curitiba-PR que teve seu desenvolvimento no final do século XIX e inicio
do século XX, com a chegada das Irmas de Sao José. “A Madre Léonie, fundadora da

provincia paranaense das irmas de S&o José, deixando a Franga onde dirigia varios
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colégios e fora mestra de novigas, chega em Curitiba a 11 de janeiro de 1901” (1956,
p. 26).

A Congregagdo, criada em 1651 na Franga, foi espalhando sua obra
missiondria em varios paises da Europa e América do Sul. No Brasil, construiram
dezenas de colégios, hospitais, asilos e creches nos estados de Séo Paulo, Santa
Catarina, Rio Grande do Sul e Parana. O trabalho desempenhado pelas irmas estava
direcionado aos pobres, enfermos e a educagéo para as criangas.

O inicio do bairro Cajuru em Curitiba esta representado no livro sobre o
Cinquentenario do Col. N. S. Lourdes:

A pouca distancia da Via Férrea, perto do centro curitibano, sobre umal ligeira
elevagio de terreno, encontrava-se um recanto magnifico, cuja encantadora
soliddo parecia ter sido preparada, desde a origem dos tempos, para tornar-
se o berco de uma familia religiosa. Ocupava o local uma graciosa casa de
campo, em uma chacara de 15 hectares, inculta e quase abandonada. (1956,
p- 21).

Porém, dentre os trabalhos realizados pelas Irmas S&o José em Curitiba a
formagdo educacional das meninas, merece destaque o “Colégio Nossa Senhora de
Lourdes”, que também ficou conhecido pela populagdo paranaense como o “Colégio
Cajuru”, por onde passaram membros de tradicionais familias curitibanas. Com a
implantagdo e equiparagao ao “Ginasio de Nossa Senhora de Lourdes”, em 1933, a
escola reafirma sua credibilidade diante da sociedade curitibana e paranaense. Dentro
desse contexto geografico de proximidade da linha férrea Parana e da Escola N. S.
Lourdes, o depoimento de uma das alunas descreve como eram os dias que passou
no internato do Colégio Cajuru: “A gente sempre tem um trem na lembranga. Um trem
que chega ou que parte. Um trem que passa e eu escutava do dormitério. Um trem
que apita ao longe. Os trens da infancia® (SUPLICY, 1982, p. 17).
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FIGURA 4 - MAPA DA CIDADE DE CURITIBA COM INDICATIVO DO BAIRRO CAJURU

FONTE: Disponivel em: http://www.curitiba-parana.net/mapas/cajuru.htm

A FIGURA 4 demonstra a localizagdo do bairro Cajuru, na cidade de Curitiba-
PR.


http://www.curitiba-parana.net/mapas/cajuru.htm
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FIGURA 5 - MAPA DO BAIRRO CAJURU NA CIDADE DE CURITIBA, VISTO DE CIMA, COM
INDICATIVO DOS PAVILHOES DAS OFICINAS DA REDE FERROVIARIA.

— I e Tl a Y i b 1 1)

A FIGURA 5 demonstra o bairro Cajuru, visto de cima, com destaque para os
pavilhdes das oficinas da Rede Ferroviaria, construidos nas proximidades da linha
férrea, nos anos 40, pela antiga RVPSC.


http://www.curitiba-parana.net/mapas/cajuru.htm
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No mesmo ano de 1933 ¢ instalada préxima ao Ginasio N. S. Lourdes, no arrabalde
do Cajuru, cidade de Curitiba, a Escola de Artes e Oficios da Unido da Socorros e
Consumo dos Ferroviarios, correspondendo a primeira iniciativa de uma cooperativa
de ferroviarios, com a especificidade de uma instituicdo escolar de formagao mista,
sendo que a parte feminina contou com o apoio e trabalho na instalagdo do curso
primario e profissional, das irmas S&o José do Colégio Cajuru, e os meninos pelos
mestres de oficios contratados pela cooperativa.
A Revista CF mensal, em sua edicéo do més de dezembro de 1933, anunciava
a inauguragao oficial da Escola de Artes e Oficios dos ferroviarios, patrocinada pela
Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios:
No préximo dia 10, as 10 horas, realizar-se-a a inaugurag¢éo oficial desse
importante estabelecimento, que relevantes e assinalados servicos vém
prestando aos associados da Unido. A comissdo nomeada para constituir a
bancada examinadora dos cursos primario e profissionais € composta pelos
srs. Dr. Lineu do Amaral, Raul Carvalho e Antbénio Dantas.'?2 E a incumbida
de organizar o programa dos festejos pelos srs. Manoel Claro Alves,
Francisco Guimardes e Gumercindo Kruger. (CORREIO DOS
FERROVIARIOS, 1933, p. 100, grifo meu).
Dessa maneira, verifica-se que a primeira comissao nomeada para compor as
bancas examinadoras dos cursos primario e profissional da instituigdo escolar ficaram
a cargo do presidente da USCF, Sr. Lineu do Amaral e do diretor e gerente do CF,

todos funcionarios, pertencentes a RVPSC.

3.2A INSTRQQAO PRIMAR!A E A FORMACAQO PROFISSIONAL PARA OS FILHOS
DA “FAMILIA FERROVIARIA?

A educacdo da infancia ferroviaria, sendo priorizada na formagdo para o
trabalho, ofertava a instrugdo primaria e cursos profissionalizantes. Para as meninas,
os cursos estavam direcionados a prendas domésticas, tais como: corte e costura,
bordado e flores e, para os meninos, incluindo a instrugdo primaria. Porém, a
aprendizagem dos meninos nos cursos profissionais estava na formagéo de um oficio
que favorecesse uma colocagdo no mundo do trabalho, tais como: mecanica,

serralheiro, ferraria, marcenaria e sapataria.

2 Raul Carvalho e Antonio Dantas eram, respectivamente, diretor e gerente do “Correio dos
Ferroviarios”, de propriedade da Empresa de Publicidade Ltda, da RVPSC. Manoel Claro Alves -
diretor-gerente da Unido de Socorros e Consumo dos Ferrovidarios (1933-1940). Francisco
Guimardes e Gumercindo Kruger, ambos ferroviarios, que escreviam editoriais na revista Correio
dos Ferroviarios (1933-1940). CF ed. (1933-1940).
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Nos fins do século XIX, principalmente com o advento da Republica, o
progresso e a regeneracdo da nacdo tornaram-se os conceitos-chave na composicdo
do discurso educacional (SA, 2010). Nesse contexto, acreditava-se no poder da
educacgao para transformar os individuos e a sociedade, elegendo a escola primaria
como um espaco privilegiado para se operar a regeneracéao moral, formar cidadaos e,
desse modo, consolidar aquela forma de governo incipiente.

A Revista CF destaca no seu editorial sobre o projeto de assisténcia social da
cooperativa USCF, expondo o inicio do funcionamento da instituicdo escolar, no ano
de 1933:

A parte da instru¢do que vinha sendo mantida com aula noturna, foi no
principio do corrente ano grandemente ampliada com adaptagéo do préprio
existente no Cajuru, para salas de aulas de instrugdo de um pavilhdo onde
foram instaladas as oficinas para aprendizagem de oficios. Estdo funcionando
com grande aproveitamento os cursos masculino e feminino de instrugédo
primaria, com horarios diferentes e a escola de artes e oficios, presentemente
resumida aos cursos de carpinteiro, marceneiro e sapateiro. Todos os cursos
estédo a cargo de mestres competentes e contam uma matricula total de mais
de 80 alunos. E assim, com esse programa alevantado, vem essa instituicao
prestando desde os primérdios de sua fundagéo, relevantes beneficios aos
seus inimeros associados ja distribuindo compensadoras porcentagens de
dividendos e bonificagdes, ja mantendo um modesto, mas promissor e
eficiente servigo de assisténcia social. (CORREIO DOS FERROVIARIOS, 1°
vol., out./1933, p. 12).

Conforme Petuba (2011), a ideia de ‘“familia ferroviaria” extrapola as
estratégias de dominacdo de classe elaboradas pela empresa. Ela também diz
respeito a um modo de vida articulado com um processo multiplo de aprendizados,
posturas, costumes, opgdes, valores, afetos e deveres que, embora tenham o
trabalhar na ferrovia como foco de referéncia e de sustentagao, incorporam vivéncias
religiosas, formas de sociabilidade, praticas de consumo, de lazer, de esportes, de
relagbes com a vizinhanca e de parentesco, entre outras. Flores (2008) reafirma que
ser um “ferroviario” era atuar profissionalmente em qualquer setor de uma empresa
ferroviaria, cujos predicados principais eram dedicagcdo ao oficio, disciplina e
pontualidade no cumprimento das tarefas. Por esse motivo, a importancia da
construgdo de uma educagao ferroviaria como cultura representativa de uma classe
de trabalhadores.

Fazer parte da familia ferroviaria tinha status social diante dos demais
operarios entre os anos 1930/1940. Ser ferroviario representava um destaque
profissional, ndo somente por estar trabalhando na RVPSC, mas também por estar
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inseridos em uma classe de trabalhadores representativa para o crescimento

econdmico do pais.

3.3 AESCOLA DE ARTES E OFICIOS DOS FERROVIARIOS (1933-1940)

Dentre os relatérios anuais encontrados no Museu Ferroviario de Curitiba,
referentes aos sete anos de funcionamento da EAO, ndo constam no acervo os
registros dos dois primeiros anos da instituicao escolar, correspondentes aos anos de
1933/1934. Porém, os registros dos anos seguintes: 1935,1936,1937,1938 e 1939
contém elementos de uma formagdo escolar ferroviaria, que contemplam agdes
realizadas pela instituicdo de ensino primario e profissional na formagao dos filhos dos
ferroviarios, sob a responsabilidade da cooperativa Unido de Socorros e Consumo dos
Ferroviarios, indicando os motivos que levaram ao fechamento da instituicdo escolar,
em 1940.

Os relatérios eram sempre apresentados ao diretor-gerente da USCF, Sr.
Manoel Claro Alves, pelo diretor da instituigdo de ensino que, durante os anos de 1933
a 1936, ficou a cargo do Prof. Nelson Estrella e no periodo de 1937 a 1939, sob a
direg¢édo do Prof. Oswaldo Monteiro, obedecendo a seguinte ordem de apresentacéo:
Diregao, Relagao dos funcionarios da instituicao de ensino, com os respectivos cargos
ocupados pelo Curso Primario, relacionando com seus respectivos professores das
secdes masculina e feminina, assim como no Curso Profissional, tanto do masculino
guanto do feminino.

Os professores do curso profissional da se¢do masculina eram chamados de
mestres, no caso especifico, mestres de oficios, obedecendo a uma hierarquia em
gue os alunos eram aprendizes de oficios e as professoras da segdo feminina
profissional eram chamadas de dirigentes, no caso, dirigentes escolares, que
ensinavam as alunas também um oficio, sendo consideradas aprendizes de oficios,
cargo ocupado pelas irmas da Escola “Nossa Senhora de Lourdes” nos arredores do
Cajuru, nas proximidades onde se encontrava instalada a EAO, também consta o
nome do zelador que cuidava da instituicdo de ensino. Todas as modificagbes
administrativas e pedagégicas ocorridas durante o ano letivo, tais como: nomeacéo,
exoneragao, demissao, abandono de cargo, substituicao, assim como a melhoria dos

vencimentos dos professores, estao descritos nos relatérios.



FIGURA 6 - CAPA DO RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS DA UNIAO DE
SOCORROS E CONSUMO DOS FERROVIARIOS-1936

FONTE: Acervo: Museu Ferroviario de Curitiba

A FIGURA 6 representa a capa do relatério anual da Escola de Artes e Oficios
de 1936, com um desenho demonstrando o vigor e a forga do trabalho, revelando um

trabalhador com um martelo na méo, um torno € uma mesa pintada em estilo madeira.
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FIGURA 7 - CAPA DO RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS DA UNIAO DE
SOCORROS E CONSUMO DOS FERROVIARIOS- 1939
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FONTE: Acervo do Museu Ferroviario de Curitiba

A FIGURA 7 demonstra a capa do relatério da Escola de Artes e Oficios
referente ao ano de 1939, com desenhos que revelam as relagbes com a

escolarizacgao: livros, globo, instrumento musical, caderno de desenho e tinteiro.
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O processo de movimentagdo das matriculas realizadas entre os anos de
1933 e 1939 é fornecido de forma comparativa ao ano anterior pelos relatérios, por
meio de dados estatisticos do movimento escolar do curso primario e profissional,
assim como a distribuigdo das matriculas entre os cursos e segbes, sempre constando
o resultado dos exames finais.

As visitas educativas, realizadas pelos professores levando os alunos para
visitas as “exposigoes escolares”, ao campo da aviagdo e logradouros publicos, todo
esse movimento realizado pela escola esta registrado nos relatérios da instituigéo
escolar. O Setor de Farmacia da escola foi criado a fim de atender aos pequenos
acidentes de trabalho dos meninos do curso profissional nas se¢des de sapataria,
marcenaria € mecanica. Na questdo sobre 0 Campo de Desportos, descreve-se a
regularidade da educagéo fisica e a organizagéo dos jogos desportivos, por meio de
campeonatos de futebol e vélei. O Centro Pedagdgico, segundo os relatérios, foi
criado com a finalidade de promover estudo e discussdo dos processos mais
eficientes para melhorar realizagdo dos programas da escola, principalmente para
atender a fungao que tem o curso profissional.

Os relatérios anuais descrevem que a EAO possuia uma caixa escolar, que
tinha como propdsito o atendimento aos alunos necessitados, conforme a descrigdo
do relatério (1935), “suprindo do material necessario os alunos que ndo podem
comprar, no sentido de estabelecer uniformidade no funcionamento das aulas, sem o
sacrificio dos pais pobres” (RELATORIO DE EAQ, 1935, p. 07).

O Batalhao Escolar foi criado com a finalidade de educar e estimular os alunos
no estudo com a realizagdo de concursos para postos de comando, tais como,
sargento e comandante do batalhdo. Nesses concursos entravam todas as disciplinas
ensinadas na escola, formados por banca examinadora de pessoas convidadas pela
instituigdo escolar.

No que se refere a produgao das oficinas dos cursos profissionais masculinos,
nas seg¢des de sapataria, marcenaria e mecanica, os relatérios descrevem o total dos
custos do material empregado e a quantidade de pegas produzidas pelos alunos.

Os relatérios transcrevem do “Termo de Visitas® da Escola, com as
impressoes, consideragdes e comentarios deixados pelos examinadores convidados
para as bancas de exames e concurso dos alunos, sobre o trabalho que estava sendo
desenvolvido pela EAO, assim como as visitas dos representantes da diretoria da

educacao, escolas particulares, professores, representantes religiosos e da RVPSC.
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O item que se refere a biblioteca da escola destaca, no ano de 1935, o
recebimento de uma doagéo de 20 volumes do Dicionario Enciclopédico, feita pelo
superintendente da RVPSC, para uso de professores e alunos, assim como destaca
que o funcionamento das oficinas obteve pleno desenvolvimento a partir da doagao
de um torno e uma tupia, também feita pelo superintendente da Rede.

A EAO apresentava um inventario para a mantenedora (USCF), mediante a
verificagdo dos bens existentes na instituicdo escolar no fechamento de cada ano
letivo, precedida do levantamento de todo o material existente no almoxarifado geral,
mecanica, transmissoes e intermediarias, marcenaria, sapataria, gabinete da diregao,
secretaria, sala de professores, curso primario, biblioteca e as ferramentas e utensilios
estavam sob a guarda do zelador da unidade.

As melhorias no edificio escolar e nas oficinas dos cursos profissionalizantes
também constam nos relatérios, informando para a USCF quando tais procedimentos
eram realizados e os resultados no desempenho da produgéo realizada pelos alunos
na escola-oficina.

A Escola de Artes e Oficios da Unidao de Socorros e Consumo dos Ferroviarios
(USCF) iniciou suas atividades em 1933, com trés turmas de ensino primario: uma 12
e 22 classes masculinas e 12 classe feminina. Os meninos distribuidos em: 12 série
com 53 e 22 séries com 15 alunos; as meninas, em um total de 14 na 12 série;
perfazendo um total de 68 meninos e 14 meninas.

Em 1934, a escola ja havia ampliado para nove turmas entre 12, 22 e 32
classes primarias masculinas e trés 12 e uma 22 classes femininas. Durante o periodo
letivo de 1935, o movimento do curso primario da instituigao escolar contava com 12
turmas, sendo 6 turmas de 12 a 42 classes masculinas e 12 a 42 classes femininas,
totalizando 240 alunos matriculados, sendo 233 aprovados em exame, 31 reprovados
e 27 eliminados. Ja em 1936 constavam 11 turmas, sem a 42 classe, totalizando 204
alunos matriculados,172 aprovados em exame, 4 reprovados, 28 eliminados.

Conforme os dados constantes nos relatérios escolares produzidos pelo
diretor da Escola Prof. Nelson Estrela, nos primeiros trés anos de funcionamento da
instituicio escolar nota-se o rigor na selegio dos alunos, pelo nimero de aprovados
e reprovados em exame, expondo também o nimero de alunos eliminados do
processo de selegao. Porém, ndo constam os critérios utilizados para aprovagao,

reprovacéao e eliminacao dos alunos.
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Os cursos profissionalizantes ofertados pela EAO constam no relatério anual
de 1936, expondo por meio dos dados estatisticos do movimento escolar do curso
profissional, comparativo com os anos anteriores: 1934 e 1935 (TABELA 1),
descrevendo o numero de alunos matriculados em cada curso, nos revelando em

quais havia o maior nimero de matriculas realizadas.

TABELA 1 - DADOS ESTATISTICOS DO MOVIMENTO ESCOLAR DO CURSO PROFISSIONAL —

1936
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1934 — Alunos 8 4 6 23 14 48 15 23 48
matriculados
1935 — Alunos 15 10 8 35 26 86 42 35 86
matriculados
1936 — Alunos 14 8 3 23 10 83 83 83 83

matriculados

FONTE: RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS 1936. ACERVO: MUSEU
FERROVIARIO DE CURITIBA.

Nota-se, porém, que no ano de 1935 o destaque de alunos matriculas dos
cursos profissionalizantes fica com o de marcenaria na se¢ao masculina e trabalho de
agulhas e bordado, assim como canto, na se¢ao feminina.

Embora as meninas nao aparegam como protagonistas nos cursos
profissionais da instituicdo escolar, tanto nas representagdes das imagens
apresentadas pela mantenedora, quanto na participacao efetiva no ambiente escolar,
os dados estatisticos descritos nos relatérios escolares, revelam pelo nimero das
matriculas efetuadas, que elas produziam e confeccionavam pegas nas oficinas dos
cursos ofertados pela instituicdo, revertidos para venda nos armazéns da Unido de
Socorros e Consumo dos Ferroviarios.
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IMAGEM 1 - SECA’O PROFISSIONAL MASCULINA - CURSO DE MARCENARIA - ESCOLA DE
ARTES E OFICIOS DA COOPERATIVA UNIAO DE SOCORROS E CONSUMO DOS
FERROVIARIOS -1935

FONTE: Acervo do Museu Ferroviario de Curitiba. Foto: Arthur Wischral.

A IMAGEM 1 demonstra os alunos da Escola de Artes e Oficios na escola-
oficina do curso de marcenaria da se¢gdo masculina, na qual os artifices trabalhavam
com madeira na produgdo de méveis como mobilia para cozinha, mobilia esmaltada
para copa, mobilia de quarto de casal, quarto para crianga. Mobiliario esse que,
conforme veremos no item dedicado as exposicbes escolares, o quanio era
significativa e utilitaria para a Cooperativa dos Ferroviarios e seus associados a
produgdo realizada pelos alunos.

Em relagdo a fotografia (IMAGEM 1), produzida por Wischral, na se¢ao
masculina profissional da Escola de Artes e Oficios dos Ferroviarios, concordamos
com Lobo quando afirma que:

A fotografia envolve uma série de gestos relativos a angulagdo, iluminacgéo,
tempo de exposi¢do, sejam ou ndo conscientes. Assim como a escrita, a
fotografia € dotada de um sujeito que a executa, imprimindo suas marcas, ou

seja, seus interesses pessoais ou de grupos, sistemas de crengas e valores
etc. (LOBO,1987, p. 44 apud VIDAL, p. 76).
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Nesta perspectiva, as fotografias feitas por Arthur Wischal, contratado pela
Rede Ferroviaria, serviam como suporte de representac¢ao visual da instituicio escolar
ferroviaria, no periodo em que o fotégrafo trabalhou para a Rede, no caso especifico,
os registros feitos na Escola de Artes e Oficios, demonstradas nos relatérios e na
revista CF, que tinha como finalidade a divulgagdo das acbes da cooperativa e da
prépria rede, questdes essas que se projeta para além da ilustragéo.

Para tanto, no Relatério Escolar de 1936 da EAQO, o diretor da Escola Prof.
Nelson Estrella se queixa da redugdo das matriculas escolares, explicando o motivo
dessa reducao. Em sua narrativa, descrita no relatério, evidencia que:

[...] sem compreenderem que os beneficios de educacdo de seus filhos
deveriam ser correspondidos com um maior carinho para com o futuro da
instituicdo que Ihes pertence, esquecem a alta significacdo do
cooperativismo”, que segundo ele ao fato de muitos associados se abaterem
de comprar nos armazéns da Uniéo de Socorros e Consumo, o que leva essa
Diretoria, acertadamente, fazendo os s6cios a reconhecer que sem o apoio
nao pode haver beneficios e que devidamente compensado o beneficio
maximo que ao operario a Unido presta, qual seja a eficiente educacgédo
profissional de seus filhos, mais ampla poderia ser a agdo da sociedade no
sector educacional. (RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS,1936,
p. 04).

O alerta descrito no relatorio escolar de 1936, revela uma preocupacao do
Diretor da Escola, diante da situagao da instituicao escolar, que era a permanéncia do
sistema de mutualismo e cooperativismo na Rede, explicando a relagdo da
cooperativa junto a seus associados, no constante reconhecimento de sua existéncia,
por meio de sua prestagao de servigos, e a constante utilizagao da cooperativa
adquirindo os produtos em seus armazéns, que foram criados com a intengao de
favorecer o funcionario da Rede, a fim de que esse movimento de agdo assistencial
obtivesse continuidade, caso especifico, na formagao educacional de seus filhos, por
meio das matriculas ofertadas pela Escola de Artes e Oficios.

A IMAGEM 2, produzida em 1935, pelo fotégrafo A. W., em frente ao pavilhédo
de madeira onde era realizada a producédo dos alunos da seg¢ao profissionalizante
masculina, na escola-oficina, ao lado do prédio, onde se encontrava instalada a Escola
de Artes e Oficios da USCF. Por meio da imagem ¢é possivel identificar as trés turmas
com os alunos, com seus respectivos mestres, sendo representados pelos cursos
profissionais, ofertados pela instituicdo escolar: Marcenaria, Sapataria e Mecanica, os
quais tinham como mestres os seguintes professores: Fernando Savi, Albino G.

Gineste e Francisco de Lucas, que aparecem juntamente aos alunos.
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IMAGEM 2 - SECAO PROFISSIONAL MASCULINA DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS DA UNIAO
DE SOCORROS E CONSUMO DOS FERROVIARIOS -1935

FONTE: Escola de Artes e Oficios da Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios -1935. Acervo:
Museu Ferroviario de Curitiba. Foto: Arthur Wischel

Nota-se que a imagem fotografica, com o decorrer do tempo, resulta numa

relagdo entre Memaria e fotografia. Na concepgao de Kossoy:

[...] fotografia & memédria e com ela se confunde. Fonte inesgotavel de
informagédo e emogdo. Memdria visual do mundo fisico e natural, da vida
individual e social. Registro que cristaliza, enquanto dura, a imagem —
escolhida e refletida — de uma infima porgdo de espago do mundo exterior. E
também a paralisagdo subida do incontestavel avango dos ponteiros do
relégio: é, pois, o documento que retém a imagem fugidia de um instante da
vida que flui ininterruptamente. (KOSSQY, 2009, p. 162).
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CHARTIEU (1990) afirma que as percepgdes do social ndo sdao de forma
alguns discursos neutros: produzem estratégias e praticas (sociais, escolares,
politicas) que tendem a impor uma autoridade a custa de outros, por elas
menosprezados, a legitimar um projeto reformador ou a justificar, para os proprios
individuos, as suas escolhas e conduta. Os filhos dos ferroviarios, seguindo a
profisséo dos pais, estariam legitimando a continuidade da instituigdo Rede Ferroviaria
e assim garantindo o sustento da familia.

Destacamos as ag¢des desenvolvidas pela AEO durante os anos 1933 a 1936,
apontando os elementos que legitimavam essas agdes, evidenciadas na presenca dos
professores convidados para as bancas examinadoras das seguintes atividades
escolares: postos de comando do batalh&o escolar, selegao para a Instrucéo Primaria,
organizada pela diretoria-geral de Educacgéo e avaliagao dos trabalhos realizados pelo
curso profissional masculino, fizeram parte das a¢des realizadas pela instituigao
escolar. Nesse sentido, havia a organizagdo de concursos para 0s postos de
comando: sargento e comandante do Batalhdo Escolar. Os alunos passavam por uma
banca examinadora que exigia deles saber os conteudos de todas as disciplinas
ensinadas na escola (RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFiCI0S,1935, p. 07).

Desta forma, as bancas examinadoras do concurso do Batalhdo Escolar eram
representadas por pessoas convidadas pelo diretor, que nao pertenciam ao corpo
docente da escola. Conforme descreve o Relatério Escolar de 1935, como sejam: Dr.
Henrique Moreira, diretor de obras da prefeitura; Prof. Jodo Musimann, diretor do
Colégio Bom Jesus; Prof. Oswaldo Monteiro que lecionava na Associagdo dos
Empregados do Comércio; Dr. Dalio Zipin advogado; tenentes Joao Siqueira e Jodo
Ribeiro e sargento Ricardo Geronazo (RELATORIO ESCOLA DE ARTES E OFiCIOS,
1935, p. 8).

Vale dizer que, no ano de 1935, aconteceram os festejos comemorativos do
cinquentenario da Estrada de Ferro do Parana (1885-1935), fato esse que impulsionou
a divulgacédo da Escola de Artes e Oficios, administrada pela USCF, que se
encontrava incluida na programacéo do evento, recebendo a visita de autoridades
federais, municipais, estaduais e de representantes da RVPSC, tendo ampla
divulgagéo pela imprensa da época, assim como entre a prépria classe ferroviaria por
meio da revista Correio dos Ferroviarios (CF). Portanto, os representantes das bancas

examinadoras, pelo carater publico dos cargos que ocupavam, davam legitimidade a
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instrucdo e formacédo profissional dos alunos. Diante disso, a cooperativa USCF
reafirmava seu compromisso de assisténcia social a seus associados, na manutengéo
de uma Escola de Artes de Oficios para seus filhos, assim como diante da RVPSC e
da sociedade paranaense.

Dentre os visitantes que passaram pela escola durante o ano de 1935, o
relatério nos revela as seguintes personalidades: Dr. Gaspar Velloso'3- diretor-geral
da Instrugdo Publica do Parana; Sr. Manoel Ribas - interventor do estado do Parana'4,
Prof. Simao Pedrozo - inspetor escolar do estado do Parana; Prof. Dr. Tecilio Toledo
Costa, diretor da Escola Agronédmica de Campinas; Raul Gomes - diretor da Escola
Agronémica do Estado do Parana.

Indica-se, ainda, no relatério de 1936, que a banca examinadora organizada
pela Diretoria-Geral de Educacéo, referente aos exames do curso primario, teve a
participagao da professora Anete C. F de Macedo, lente da Escola Normal, professora
Rosa Pereira de Carvalho, Escola Complementar e do professor Mario Strano,
Inspetor de Ensino.

Do mesmo modo, a banca examinadora para o curso profissional masculino,
participaram os seguintes profissionais: O Sr. Sebastido Pedroso, Sr. Alexandre
Altéia, Sr. Francisco Landowaki e Snr. Anibal Lazarotto; que conforme a descri¢gdo do
mesmo relatério, teria sido o primeiro ano em que tais exames se realizaram na
instituigao escolar (RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS, 1936, p. 7).

13 Gaspar Duarte Veloso nasceu em Curitiba no dia 10 de agosto de 1903, filho de Anténio Duarte
Veloso e de Ernesta Dalledone Veloso. Estudou na Escola Americana, no Colégio Santa Julia e no
Ginasio Paranaense, bacharelando-se em 1929 pela Faculdade de Direito do Parana. Apés a
Revolucdo de 1930, exerceu, de 1933 a 1938, o cargo de diretor-geral de Educagdo do Parana
durante o governo de Manuel Ribas (1932-1945). No periodo do Estado Novo (1937-1945) dirigiu o
Departamento Estadual de Imprensa e Propaganda (DIP) do Parana. Em 1947, tornou-se secretario
de Educagdo de seu estado, sendo neste mesmo ano eleito vereador na capital paranaense na
legenda do Partido Social Democratico (PSD), cuja lideranga exerceu na Camara Municipal
Inttp://iwww.fgv.br/cpdoc/acervo/dicionarios/verbete-biografico/gaspar-duarte-veloso

14 “Seu” Ribas, como era chamado por seus contemporaneos, foi 0 homem que por mais tempo, e
interruptamente governou o Parana- de 28 de janeiro de 1932 a 3 de novembro de 1945- quase 14
anos. A principio, como Interventor Federal, nomeado pelo Governo Provisério de Getulio Vargas,
gue se seguiu a Revolugdo de 1930, depois como Governador eleito no breve interregno
democratico que sucedeu a Constituinte de 1934 e, por derradeiro, novamente como interventor até
a queda do Presidente Vargas. Nascido em Ponta Grossa em 1873, de tradicional familia dos
Campos Gerais, tendo vivido e casado em Castro, na mesma regido, mudou-se aos 14 anos para
Santa Maria, no Rio Grande do Sul, cidade onde se concentravam as atividades ferroviarias do
estado galcho, em fase de pujante desenvolvimento. La teve brilhante atuag&o, administrativa,
econdmica, social e politica. Fundou em 1913, a Cooperativa dos Ferroviarios da Viagdo Férrea do
Rio Grande do Sul, que dirigiu até 1931, tornando-se a maior cooperativa de consumo da América
do Sul e a maior empresa comercial do Sul do pais, com amplo espectro de atividades e um
gigantesco progresso educacional para as familias cooperadas.FONTANA, Ferando F.
Desvendando Manoel Ribas, o Homem, a Obra e o Mito. Curitiba: SESC PR, 2015, p. 17 - 18.
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Expomos a seguir, as impressdes deixadas pelos professores examinadores
das bancas realizadas na instituicdo de ensino, no Termo de Visitas da Escola, e
transcrita no Relatério Escolar do mesmo ano, iniciando pelas consideragbes da
professora Rosa Pereira de Carvalho, Escola Complementar:

Acompanhando com o maximo interesse o desenvolver deste importante,
quanto util estabelecimento de ensino, desde a sua inauguragédo, muito grato
me é constatar, agora, que na realidade, s6 para a frente esta seguindo. Isso
s0 pode ser, devido ao inteligente esforgo e comprovada dedicacdo de seu
competente diretor, professor Nelson Estrella e de seus dignos auxiliares,
principalmente, a personalidade santa e sumamente necessaria da Irma
Adolfina. Portanto, a todos esses abnegados, os calorosos louvores meus,
ao terminarem os exames brilhantes, do presente ano. Aproveitando para
felicitar também a dd. Diretoria da Unifo de Socorros dos Ferroviarios, por
ésta sua altruistica instituicdo, fago sinceros votos pelo progresso e felicidade
da Escola de Artes e Oficios.

Curitiba,30 de novembro de 1936
(As.) Rosa Pereira de Carvalho.

Também, cabe ressaltar as consideragdes feitas pela professora Annette C.F.

Macedo'S, lente de pedagogia, Escola Normal de Curitiba:

Duas as razdes principais de me sentir satisfeita pelo que me foi dado
presenciar no belo estabelecimento escolar mantido pela benemérita “Uniéo
de Socorros e de Consumo dos Ferroviarios.

A primeira de ufania, por ver no posto de diretor desta escola- Nelson Estrella
e no de professores Oswaldo Monteiro, Jodo Ribeiro, Francisco Brasil Junior
e Heitor Dutra- jovens educadores, para cuja cultura concorri, como sua
professora, fazendo-se eles, como alunos inteligentes, estudiosos e bons,
merecedores da minha estima imorredoura. E realizados agora os seus
anelos daqueles tempos, como me sinto feliz de os ver cheios de fé,
cumprindo sua missao apostolar.

A segunda razdo é de aplausos pelos excelentes resultados do ensino aqui
ministrados, concorrendo para a formagdo do carater e para a cultura
espiritual e profissional de futuros cidaddos brasileiros. Tomando parte nos
exames como examinadora, pude avaliar o esforgo dos professores através
do aproveitamento dos alunos. Em ambas as seg¢bes, masculina e feminina,
notei nas criangas a alegria caracteristica da salide do corpo e do espirito,
que Ihes é peculiar.

5 Annette Clotilde Portugal Macedo (1894-1963) nasceu em Curitiba no alto do S&o Francisco a 3
de dezembro de 1894. E filha de D. Clotilde Portugal Macedo e do Dr. Francisco Ribeiro de Azevedo
Macedo. Aprendeu a ler em casa com a avé materna. D. Ana de Macedo Portugal e em casa ainda
aluna do Sr. José Elias da Rocha (professor aposentado), com quem aprendeu rudimentos de
Aritmética e Gramatica. O “Coragdo” de Edmundo d. Aics, tradugdo de Jodo Ribeiro, era o seu livro
de leitura. Foi aluna da Escola Americana (dirigida por Miss Dascomp e Miss Kuhl) sendo seus
professores D. Camila Bicheles, D. Berta Bardai e Sr. Alberto Bardei. Passou a estudar no Colégio
Santos Dumont, dirigido por Mariana Coelho. Foi professora de Annette, a propria Diretora. Em 1908
matriculou-se na Escola Normal, tirando o curso em 1912. Ai foi aluna de Euzébio Mota, Azevedo
Macedo, Sebastido Parana, Dario Vellozo, Emiliano Perneta, Luiz Bastos e outros. (MACEDO, p.
257-259).
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Na segdo feminina fui gentiimente recebida por distintas irmas de caridade
que ali trabalham, dentre as quais se destaca a irma Adolfina. Ali admirei a
perfeigcao dos trabalhos manuaes que me foram mostrados. Aqui deixo meus
sinceros parabéns ao professor Nelson e aos seus dignos companheiros,
bem como as operosas professoras irmas de caridade.

Curitiba,3 de dezembro de 1936.

(As.) Annette C.F. Macedo
Vale sublinhar que a professora Annette, em fevereiro de 1935, publicou, no
Correio dos Ferroviarios (p.182-183), um editorial denominado A minha Escola, em
qgue narra a sua experiéncia como professora e diretora da Escola Retiro Saudoso,
em Santa Quitéria, Curitiba-PR, entre 1913 e 1915. A professora criou na Escola
Retiro Saudoso a Cooperativa Infantil Escolastica Veloso e, mais tarde, quando
assumiu a dire¢ao do Grupo Escolar Rio Branco em 1918, criou a Cooperativa Infantil
Julia Wanderlei, completada pela Caixa Escolar Elvira Parana, cada uma com seus

estatutos (MACEDO,1952).

IMAGEM 3 - PROFESSORA ANNETE MACEDO - LENTE DE PEDAGOGIA DA ESCOLA NORMAL
DE CURITIBA- S/D
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Professora Annette Macedo,

FONTE: Felicidade pela Educac¢éo, publicado pela editora GERPA (Grupo Editor Renascimento do
Parana),1952, p.8, Curitiba. Imagem S/D.

A IMAGEM 3 foi retirada da publicagéo dos escritos da professora, feita por

seu pai em 1952, ndo havendo o registro da data de sua produgéo da imagem, sob o
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titulo Felicidade pela Educacgéo, titulo de sua tese de concurso para a Escola Normal,
a professora descreve o significado da Cooperativa Infantil:

Era uma miniatura da cooperativa de consumo, sociedade de capital ilimitado,
por agbes de 500 réis cada uma. Destinava-se a compra de livros € material
escolar, para a venda aso proprios associados, aos quais cabia o lucro
respectivo. Expliquei varias vezes, ndo s6 as criangas mais adiantadas, mas
também aos pais, a natureza e fins das cooperativas de consumo e de
cooperativas de outras espécies. Véarias vezes a nossa grande sociedade
distribuiu lucros aos pequenos associados, por ocasido de festa, na presenga
dos pais que ficavam maravilhados daqueles resultados. (MACEDO,1952, p.
47).

Assim, as consideracgdes feitas pelas professoras Rosa Pereira de Carvalho e
Anette Clotilde Macedo sobre o trabalho desenvolvido na instituicdo escolar, pelos
professores e a produgao dos trabalhos escolares, realizada pelos alunos e alunas,
demonstradas de forma ufanista, nos fornecem elementos para melhor
compreendermos a presenga das irmds de caridade da ordem de Séo Joseé,
representada pela Irma Adolfina, na formacéo das alunas da Escola de Artes e Oficios
da Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios, que veremos no item da pesquisa
sobre a infancia ferroviaria feminina.

Indicam-se, ainda, as considerag¢des dos profissionais que participaram das

bancas examinadoras, dos cursos de formagao profissional masculino:

Visitando a Escola de Artes e Oficios mantida pela Unido de Socorros e de
Consumo dos Ferroviarios, na qualidade de examinador das turmas
profissionais, cabe-se a grata obrigagdo, de consignar a minha sincera
satisfagédo por essa obra meritoria, que se vem fazendo através de trabalhos
relevantes. O nivel de progresso que me foi dado observar nas seccgbes de
marcenaria, espelhado por um grau de 6tima eficiéncia, por parte dos alunos,
é o fator preponderante, ndo s6 da importancia irrestrita desse
estabelecimento, como da situagdo invejavel em que 0 mesmo se encontra
presentemente.

Curitiba,10 de dezembro de 1936.
(As.) Vicente Ulandowski

Tendo sido convidado para tomar parte nas bancas examinadoras da Escola
de Artes e Oficios, da Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios, pude
constatar de perto o alto grau de aperfeigoamento, ndo somente da se¢ao de
sapataria onde, digo da qual fui examinador, como também nas diversas
atividades a que nessa Escola sédo aplicados os felizes filhos dos ferroviarios
paranaenses. O ensino profissional, aliado aos conhecimentos tedricos
ministrados pelos competentes professores que nessa Escola labutam, como
a propria teoria do oficio a que se dedicam os alunos, constituem uma base
solida para o futuro profissional que, ao terminar o seu curso numa escola tal,
ouso afirmar, sera um habil e competente profissional, gragas aos métodos
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inteligentissimos dos seus mestres, que souberam lhes dar um alicerce firme
ao conhecimento do seu oficio, como em poucas ou nenhuma outra parte lhe
seria dado. Lango, pois, com grande satisfagdo, no presente livro, os meus
votos sinceros que essa benemérita prossiga tal como tive a honra de
observar para gaudio dos ferroviarios da nossa terra.

Curitiba,10 de dezembro de 1936.
(As.) Alexandre Altheia.

Ambos os profissionais participantes das bancas examinadoras, os senhores
Vicente Ulandowski e Alexandre Altheia, em suas consideragdes no termo de visita,
declaram que a agao social realizada pela USCF, ofertando cursos profissionalizantes
por meio de uma Escola de Artes e Oficios para os filhos dos ferroviarios, tendo
excelentes resultados, pelo motivo de que ali se encontravam excelentes mestres, que
devido a sua formacgao tedrica e métodos aplicados, resultaria em uma sélida
formacgao profissional para os alunos, a fim de que lhes garantisse um oficio e boa

colocagéao no mundo do trabalho.

3.4 A ESCOLA DE ARTES E OFICIOS FERROVIARIA A PARTIR DO “ESTADO
NOVO" - 1937 A 1940

Durante o Estado Novo, a educagao profissional teve como premissa “uma
politica educacional que legitimou a separagao entre o trabalho manual e o intelectual,
erigindo uma arquitetura educacional que ressaltava a sintonia entre a divisao social
do trabalho e a estrutura escolar, isto &, um ensino secundario destinado as elites
condutoras e os ramos profissionais do ensino médio destinado as classes menos
favorecidas”. (MANFREDI, p.95,2002).

Ao longo do periodo de funcionamento da AEO, correspondente aos anos de
1937-1940, administrada pela cooperativa USCF, os relatérios anuais da instituigdo
escolar demonstram que a implantagdo do regime do “Estado Novo’'¢, pela
Constituicdo de 1937, imposto pelo governo Vargas, reforga elementos ja existentes

no cotidiano escolar, tais como: valores civicos e patriéticos, educagao fisica, culto a

16 O governo do Estado Novo foi centralizador, ou seja, concentrou no governo federal a tomada de
decisbes antes partilhada com os estados, e autoritario, ou seja, entregou ao Poder Executivo
atribuigdes anteriormente divididas com o Legislativo. Sua ideologia recuperou praticas politicas
autoritarias que pertenciam a tradigdo brasileira, mas também incorporou outras mais modernas,
que faziam da propaganda e da educagao instrumentos de adaptagdo do homem a nova realidade
social. Era esse o papel do Departamento de Imprensa e Propaganda (DIP), destinado ndo s6 a
doutrinar, mas a controlar as manifestagbes do pensamento no pais. Disponivel em:
https://cpdoc.fgv.br/producao/dossies/AEraVargas1/anos3745/PoliticaAdministracao/EstadoNovoFascismo
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bandeira, hino nacional, herdis nacionais, assim como as competi¢des desportivas,
demonstradas nas sessdes civicas e desportivas realizadas na escola no periodo em
questao.

O nuamero total de alunos que frequentaram a EAO, conforme o Relatério da
instituicdo escolar, referente ao ano de 1937, tanto do curso primario, como das
segdes dos cursos profissionais, masculino e feminino, foi de 154.

O movimento escolar do curso primario de 1937 demonstra a redugéo de
matriculas em relagdo ao ano anterior (TABELA 2) e 0 aumento de alunos reprovados
(24) em comparativo ao ano de 1936 (4), o que levou o Centro Pedagégico da Escola
a mudar sua metodologia de trabalho para o ano seguinte, como veremos na
sequéncia desta pesquisa. “A Escola seguindo as instrugbes da Diretoria Geral da
Educacgéo e as propostas da Diregdo, os exames finais passam a ser abolidos e
passam a ser realizados trimestralmente” (RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E

OFICIOS, 1937, p. 4).

TABELA 2 — DADOS ES'I"ATiSTICOS DO MOVIMENTO ESCOLAR DO CURSO PRIMARIQ DA
ESCOLA DE ARTES E OFICIOS DA UNIAO DE SOCORROS E CONSUMO DOS FERROVIARIOS

MASCULINO FEMININO
12 CLASSE (L}J, ';,”, '(-})J 12 CLASSE % '-(})J 'c-',,J
Alelcl2 |2 |2 |2 |A|B|°|2 |2 |2 |z
—J — —J < —J —J — <
O O O = O O O =
m 1) ] O o o ® O
AN [sp] ~t = N o < |
Alunos 17 10 8 16 18 12 81 16 12 12 13 7 6 66
matriculados
Alunos 2 - - 4 2 1 9 2 - - 1 - - 3
eliminados
Aprovados 14 9 8 9 12 8 60 10 8 11 9 7 8 51
em exame
Reprovados 1 1 - 3 4 3 12 4 4 1 3 - - 12

FONTE: Relatério da Escola de Artes e Oficios-1937. Acervo: Museu Ferroviario de Curitiba

O Relatério Escolar ndo nos fornece elementos sobre 0 método pedagédgico
utilizado na formagéo do ensino primario, assim como também, ndo declara nenhuma

justificativa, referente aos motivos que levaram a eliminagdo e reprovagdo dos

alunos.
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TABELA 3 - DADOS ESTATISTICOS DO MOVIMENTO ESCOLAR DO CURSO PROFISSIONAL DA
ESCOLA DE ARTES E OFICIOS DA UNIAO DE SOCORROS E CONSUMO DOS FERROVIARIOS
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b © 3 s 8 2 8
O o = © et 1) c
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= (%] = E 5 T (&) (&]
Alunos 18 16 15 70 26 13 60
matriculados

FONTE: Relatorio da Escola de Artes e Oficios-1937. Acervo: Museu Ferroviario de Curitiba

Conforme a TABELA 3, o destaque das matriculas na instituicdo escolar,
descritas no relatério de 1937, fica por conta do curso profissional da se¢do masculina
de mecanica e da se¢ado feminina, o trabalho de agulha e bordados. A Constituigdo de
1937, no que se refere a Educagao e Cultura, em seu art. 129, previa que:

[...] o ensino prevocacional profissional seria destinado as classes menos
favorecidas é, em materia de educagao, o primeiro dever do Estado. Cumpre-
Ihe dar execugdo a esse dever, fundando institutos de ensino profissional e
subsidiando os de iniciativa dos Estados, dos Municipios e dos individuos ou
associacdes particulares e profissionaes. (PORTO, 1937, p. 84).

Aponta ainda, em seu art. 131, que “A educagéo physica, o ensino civico e 0
de trabalhos manuaes serao obrigatorios em todas as escolas primarias, normaes e
secundarias, nao podendo nenhuma escola de qualquer desses graos ser autorizada
ou reconhecida sem que satisfaga aquella exigencia.” (p. 84).

No mesmo sentido, é criada na instituigdo escolar a sociedade Infantil “Manoel
Claro Alves”, nome em homenagem ao diretor-gerente da USCF, que tinha como
premissa a organizagdo de sessdes civicas e desportivas. O Relatério Escolar de
1937 relata a organizagdo de um campeonato interno entre os diversos quadros de
futebol e volei, em que o quadro “TEIXEIRA SOARES"'7, vencedor do campeonato,

17 Dr. Teixeira Soares nasceu na cidade de Formiga, no Estado de Minas Gerais, em 13 de outubro de
1848, descendente de uma das mais tradicionais e respeitaveis familias do Estado mineiro. Faz os
seus estudos de humanidades no antigo Colégio Kopke, de Petrépolis e no Seminario de Congonha,
na cidade de Campos. Escolheu a carreira da Engenharia para objeto dos seus estudos e para o
exercicio de sua atividade. Apés um curso brilhante, diplomou-se no ano de 1872, conquistando a
laurea de bacharel em matematicas e a carta de engenheiro civil. Logo a seguir, passou a pertencer
ao quadro de funcionarios da Estrada de Ferro D. Pedro Il, hoje Estrada de Ferro Central do Brasil.
Iniciou entdo a sua vida pratica, como engenheiro auxiliar dessa estrada, quando tinha ela seu diretor,
o Bardo de Angra, e como engenheiro chefe, o dr. Francisco José de Mello. O Dr. Jodo Teixeira
Soares foi Engenheiro- Chefe da Construgéo da Estrada de Ferro do Parana., a Biografia de Dr. Jodo
Teixeira Soares. (Cincoentenario da Estrada de Ferro do Parana. Curitiba: Impressora Paranaense,
1935, p.181 a 186.)
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foi mimado por uma taga oferecida pelo patrono da S.I.M.C. A (RELATORIO DA
ESCOLA DE ARTES E OFiCIOS,1937).

Cabe ainda destacar que na Constituigdo de 1937, art. 132, previa que:

O Estado fundar3 instituigdes ou dara o seu auxilio e protecgdo as fundadas
por associagdes civis, tendo umas e outras por fim organizar para a juventude
periodos de trabalho annual nos campos e officinas, assim como promover-
Ihe a disciplina moral e 0 adestramento physico, de maneira a prepara-la ao
cumprimento dos seus deveres para com a economia e a defesa da Nagao”.
(PORTO, 1937, p. 84).

A contabilizagdo da produgédo das oficinas do curso profissional da se¢ao
masculina, durante o ano de 1937, demonstra a quantidade de peg¢as produzidas
pelos alunos e o valor dos cursos empregados na producgéo: Sapataria, 124 pares de
calgados no valor de 1:802%$20; a Marcenaria, 326 pegas no valor de 1:557%$000; e a
Mecanica, 52 pegas no valor de 927$000, cabendo um total de 4:286$200. Nao havia
descrigao no relatério da contabilizagdo da produgao da seg¢éo feminina.

O Relatério Anual Escolar, referente ao ano de 1938, aponta que a escola foi
devidamente registrada na Diretoria de Educagao em 19 de fevereiro do mesmo ano,
conforme as exigéncias do Decreto n° 6149 de 10 de janeiro de 1938, assinado pelo
interventor federal no estado do Parana, Sr. Manoel Ribas. O Decreto determinava
em seu art. 5°:

E obrigatério aos estabelecimentos de ensino particular no estado do Parana,
ministrar aulas regulares de trabalhos manuais, educagao civica e educacéo
fisica, nos cursos primario € complementar; ensinar e fazer cantar

diariamente o Hino Nacional e da Bandeira, em todos os cursos; respeitar e
comemorar os feriados nacionais.

Da mesma forma, em seu art. 7°, salienta que “As salas de aula das escolas
particulares quando providas de mapas, fotografias, estampas ou disticos, nao
poderao perder nunca a caracteristica de brasilidade” (p.3). Determina ainda, em seu
art. 9°, que os certificados de promogao e diplomas do curso primario particular serao
equiparados aos oficiais, desde que o curso funcione de acordo com este decreto e
os exames sejam presididos pelo delegado de ensino competente ou por autoridade
escolar que o represente.

Assim sendo, as sessoOes civicas realizadas na instituigao escolar, por ordem
da diretoria da escola, passam a ser apresentadas uma vez por més. A proposicao,
segundo o Relatério da EAO de 1938, tinha por finalidade que os alunos se tornassem

conhecedores dos vultos da nossa histéria. Cada tematica no seu dia era apresentada
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por um professor para todos os alunos da escola, com a presenca de todos os
funcionarios. Desse modo, das datas comemorativas destacam-se as seguintes:

25 de agosto - Duque de Caxias, pelo Snr. Diretor da escola; 7 de setembro -
Independéncia do Brasil, pelo prof. Jodo Ribeiro; 18 de outubro - Casemiro de Abreu,
pelo prof. Ruben Esmanhotto.

De acordo com o Relatério Escolar (1938, p. 10), “depois de cada sessao
eram realizadas competi¢gdes desportivas entre os alunos a fim de disputarem os
quadros dos vultos homenageados e serem colocados na sala de aula da classe
vencedora”. Duque de Caxias coube ao 4° ano; O grito do Ipiranga ao 1° ano e
Casemiro de Abreu ao 2° ano

Além dessas sessdes, o relatério descreve as comemoragdes referentes a:
Proclamacédo da Republica, Dia da Bandeira, o Dia do Professor, Dia do Aluno, Dia da
Arvore. (RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS,1938, p. 10).
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FIGURA 8 - PARTITURA DO HINO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS DA COOPERATIVA UNIAO DE SOCORROS E CONSUMO DOS FERROVIARIOS
—-1938

FONTE: Relatério da Escola de Artes e Oficios da Cooperativa Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios - 1838. ACERVO: Museu Ferroviario de
Curitiba
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Cabe ressaltar que, a partir do ano de 1938, a escola passa a ter um hino
oficial, com letra de autoria do professor Angelo Dallegrave e muUsica composta pelo
maestro Antonello, conforme a partitura demonstrada na FIGURA 11, a qual faz parte
do relatério escolar do mesmo ano.

Segundo o relatério, o Hino a Escola de Artes e Oficios foi feito em
homenagem ao mecenas do educandario, diretor-gerente da USCF, Sr. Manoel Claro
Alves.

Conforme a FIGURA 8, destacamos o estribilho do Hino da EAO, que consta

no Relatério referente ao ano letivo de 1938, p. 11, apresentado para USCF.

Esta escola abengoada,

Deu-nos paz, deu-nos abrigo,

E dara, Patria adorada;

Flor e Fruto e um lar amigo.

Todos, todos alcangaremos

Com trabalho e com saber;

Na virtude saberemos,

Ja no Oficio enriquecer.

(Hino da EAO, Relatério da Escola de Artes e Oficios, 1938, p. 11, grifo meu).

O Hino da AEO, na composigao de sua letra, nos fornece elementos de cunho
moralizante: civismo e formagao para o trabalho, questdes representativas dentro de
um contexto escolar dos anos 30/40 do século XX, no caso especifico, uma instituicdo
escolar, administrada por uma cooperativa de funcionarios da ferrovia, tendo a escola,
sua maior experiéncia, de cunho social e cultural dentro da RVPSC.

Sobre o movimento escolar do ano de 1938, o relatério anual descreve que
foram matriculados no curso primario 73 meninos e 70 meninas, num total de 143
alunos, e no curso profissional, 47 alunos.

A partir do ano de 1938, a suspensao de alunos por mau comportamento, por
3 a 5 dias, visando a, segundo o relatério, manter a disciplina no meio escolar, passa
a fazer parte do cotidiano da escola. Nota-se que a suspensdo cabia somente aos
alunos, nao ha registros de alunas suspensas. O relatério do mesmo ano declara que
os alunos dos cursos profissionais masculinos de Marcenaria, Mecanica e Sapataria
comegam a receber uma gratificagdo relativa ao trabalho confeccionados por eles,
gquestdo esta que ndo existia desde o inicio de funcionamento da instituicao escolar.
Para tanto, ocorrem modificagbes nos cursos ofertados pela EAO, cabendo a cada
professor do curso primario a regéncia de uma classe. Quanto ao curso profissional,

foram iniciadas em julho de 1938 as aulas de desenho técnico, bem como as aulas
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tedricas. As aulas de desenho ficaram divididas em duas partes: desenho técnico e
desenho artistico.

O desenho ensinado nas secgdes de sapataria e marcenaria estava a cargo do
professor Oswaldo Monteiro e da secgdo de Mecénica, do mestre Francisco Driessel.
As aulas teéricas, seguiam mais ou menos, o Programa das Escolas Profissionais
Federais, sendo ministradas uma vez por semana pelos préprios mestres, sendo que
para elas foram elaborados quadros didaticos. Segue o relatério escolar dizendo que:
como as mesas existentes para desenho ndo satisfaziam plenamente, foram elas
substituidas por pranchetas individuais e de sistema préprio para este ensino.
(RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS,1938 p. 6-7).

Segundo o Relatoério Escolar de 1938, com o objetivo de tornar as aulas mais
eficientes, os professores da instituigdo escolar organizaram um laboratério de Fisica,
Quimica e Histdria Natural. Os professores Manoel Claro Alves, Francisco Driessel,
Ruben Esmanhotto, Angelo Dallegrave, Oswaldo Monteiro e a irma Maria Rosa
fizeram doagbes dos seguintes materiais: 1 pilha Grenet, 6 tubos de ensaio, 2 pipetas,
1 termometro, 2 frascos de vidro,1 cuba, 1 becho, 3 baldoes de vidro,1 areémetro,2
pilhas secas, 1 lanterna elétrica, 5 mapas de historia natural, 1 retorta de vidro,1 calice
graduado,1 funil de vidro,1 lampada de alcool e varios tipos de inflorescéncia, varios
tipos de caule e varios tipos de folhas (RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E
OFiCIOS, 1938, p.12).

Conforme identificamos nas IMAGENS 4 e 5 do laboratério de Fisica e do
Museu Escolar de Histéria Natural, demonstrado na exposi¢ao escolar do ano anterior,

por meio do relatério da cooperativa USCF.
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IMAGEM 4 - LABORATORIO DE FISICA EM FORMAGAO NA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS -
1937

Apparellios de physica

FONTE: Relatério Anual da Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios de 1937. Acervo:
Biblioteca Paranista Julio Moreira- IHGP.

Durante a exposigéo escolar no final do ano letivo de 1937, a escola fez um
demonstrativo aos visitantes do laboratério de Fisica em formacdo, conforme
IMAGEM 4, nos revelando elementos na imagem como: sistema solar, balanga, disco
de Newton, pilhas, termémetro, cuba, régua e trena, objetos que passam a fazer parte
do laboratério da fisica da instituigdo escolar.

Na IMAGEM 5, nota-se a formagdo do Museu Escolar com materiais doados
pelos proprios professores, tais como: mapas de Histéria Natural; do lado direito,
identificamos o da fauna brasileira, varios tipos de caule, folhas e inflorescéncia,
figuras geométricas em madeira, pedras e animais taxidermizados'®, que aparecem
na parte superior da imagem, elementos caracteristicos de um museu escolar em
formagéo, representativo nas escolas primarias e secundarias no inicio do processo
republicano e evidenciado entre os anos 30 e 40 do século XX no Brasil.

8 Consultar a dissertagdo de mestrado em Educagio de José Mauricio Ismael Madi Filho, intitulada
Animais taxidermizados como matérias de ensino em fins do século XIX e comego do século XX,
apresentada a Pontificia Universidade Catélica de Sao Paul -PUCSP, 2013, sob a orientagdo do
Prof. Dr. Kazumi Munazata.
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IMAGEM 5 - MUSEU ESCOLAR DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS DA COOPERATIVA UNIAO DE
SOCORROS E CONSUMO DOS FERROVIARIOS -1937

Museu espolar

FONTE: Relatério Anual da Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios de 1937 Acervo:
Biblioteca Paranista Julio Moreira-IHGPR

Segundo Madi Filho (2013, p .53), “a taxidermia é uma palavra do século XIX
formada pela juncido de duas palavras gregas, taxis (forma) e derma (pele), a técnica
tem por objetivo tratar e conservar a pele do animal e conferir-lhe uma aparéncia de
vida®.

Quanto a questdo da produgdo das oficinas nos cursos de Sapataria,
Marcenaria e Mecanica, o relatério nos mostra a quantidade de itens produzidos em
cada segdo e destaca o valor de custo. A produgédo de 234 sapatos, 213 méveis e
7096 pecas no setor de Mecanica, que merece destaque na produg¢ado de bragadeiras,
correspondente a 7080 pegas, assim como a produg¢ido de um fogdo a lenha.
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IMAGEM 6 - EXPOSIGCAO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS DA COOPERATIVA UNIAO DE
SOCORROS E CONSUMO DOS FERROVIARIOS - DETALHE DO FOGAO PRODUZIDO PELOS
ALUNOS DA SECAO DE MECANICA - 1938

COSINHA Crabatho dos alupos do curso proflssional
de mecAnien & marcenaria —

FONTE: Relatério Anual da Cooperativa Unido de Socorros e Consumo dos Ferroviarios - 1938.
Acervo: Biblioteca Paranista Jilio Moreira - IHGPR.

A IMAGEM 6 revela o detalhe do fogado a lenha produzido pelos alunos do
setor de mecanica, que comporia o cenario de uma cozinha completa, durante a
exposi¢do escolar, com as pe¢as em madeira produzidas pelo setor de marcenaria.

Durante a festa de encerramento das atividades escolares da EAO referentes
ao ano de 1938, o relatério escolar descreve a visita a exposigao escolar do interventor
do estado, Snr. Manocel Ribas, que teceu elogios, referindo-se ao fogao a lenha
produzido pelos meninos: “Nunca pensei que aqui se pudesse fazer um fogao do tipo
daqueles que apenas vi importado da Alemanha” (RELATORIO DA ESCOLA DE
ARTES E OFICIOS, 1938, p. 19).

O Relatério Escolar referente ao ano letivo de 1939, apresentado ao Snr.
Manoel Claro Alves, diretor-gerente da USCF, demonstra a¢gdes que valem sublinhar.

TABELA 4 - DADOS ESTATISTICOS DO MOVIMENTO ESCOLAR DO CURSO PRIMARIO DA
ESCOLA DE ARTES E OFICIOS — 1939

| MASCULINO | FEMININO
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Alunos 34 - 14 10 16 8 82 24 - 15 16 17 6 78
matriculados
Aprovados 13 - 8 2 7 5 3 5 - 10 6 3 4 28
em Exame
Reprovados 16 - 4 3 3 27 5 - 2 6 6 - 29
Faltaram - - - 2 3 - 5 - - - - 5 - 5
exame
Eliminados 5 - 2 3 3 2 15 4 - 3 4 3 2 16

FONTE: Relatério da Escola de Artes e Oficios-1939. Acervo: Museu Ferroviario de Curitiba.

O movimento da matricula escolar, durante o ano letivo de 1939, aponta que
foram matriculados no curso primario 82 alunos e 78 alunas, num total de 160 alunos,
demonstrado pelos dados estatisticos do movimento escolar do curso primario
(TABELA 4). Nota-se um alto indice de reprovagado: 27 meninos e 29 meninas, num
total de 56 alunos. Assim como o total de alunos eliminados: 31 alunos. No relatério
nao constam os critérios de reprovacao e nem de eliminagao dos alunos.

Consta no relatério escolar que:

as modificagdes realizadas em relagdo ao curso primario adotando aulas
mistas, em virtude de haver desigualdade do nimero de alunos de ambos os
sexos, ficando dessa maneira, cada professor, com nimero de alunos mais
ou menos iguais. Segue afirmando que: O curso profissional feminino passou
a funcionar todos os dias, no 2° periodo, que vinha anteriormente sé
funcionando aos sabados. O curso de corte e costura, nas segundas, quartas

e sextas feiras, o curso de flores nas tergas e quintas e o curso de bordados
no sabado. (RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS, 1939, p. 5).

TABELA 5 - DADOS ESTATISTICOS DO MOVIMENTO ESCOLAR DO CURSO PROFISSIONAL

MASCULINO FEMININO
MECANI SAPATAR MARCENA TOTA COSTU FLORE BORDAD
CA 1A RIA L RA S (O]
ALUNOS 16 10 13 39 31 42 78
MATRICULAD
0s
ALUNOS 6 3 6 13 15 15 16
ELIMINADOS

FONTE: RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFICIOS -1939.
ACERVO: MUSEU FERROVIARIO DE CURITIBA
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Em relagéo aos dados estatisticos do movimento escolar do curso profissional
da EAO, o demonstrativo nos fornece dados do nimero de alunos matriculados,
merecendo destaque o curso de mecanica no masculino e, no feminino, o curso de
bordados (TABELA 5). Dessa maneira, o relatério escolar destaca a produgao,

durante o ano de 1939, do trabalho desenvolvido no curso profissional masculino:

Sapataria, 415 pares de calgados entre chinelos, botas, botinas, sapatos
masculinos.

Marcenaria, 120 pecas que eram desde guarda-roupa e sala de jantar c¢/11
pecas.

Mecanica, 4.822 pecgas, sendo a maior quantidade dedicada as bragadeiras
com 2900 pegas.

(Relatério da Escola de Artes e Oficios, 1939, p.10-11, grifo meu).

Cabe destacar que, nos relatérios consultados, nao consta a descrigdo da
producdo dos trabalhos realizados pelas alunas do curso profissional feminino:
Costura, Flores e Bordado.

Dentre as modificagdes realizadas na instituicdo escolar, o relatorio
demonstra que a sessao masculina profissional comega a seguir a orientagao de
métodos e técnicas do CSEP de Sdo Paulo, ministrando aulas de Matematica,
Educacao Fisica, Desenho Geométrico e Desenho a mao livre.

Conforme o Relatério Escolar de 1939:

As aulas de Matematica e Portugués foram ministradas no 1° periodo, para
os alunos que ja concluiram o curso primario e a cargo dos profs. Oswaldo
Monteiro e Angelo A. Dallegrave, respectivamente. Para os alunos em geral
foram ministradas aulas de Desenho Geométrico pelo professor Francisco
Driessel e a mao livre, pelo professor Oswaldo Monteiro. As aulas de
Educagéo Fisica foram ministradas uma vez por semana, também aos alunos

em geral, dirigidas pelo prof. Ruben Esmanhotto. (RELATORIO DA ESCOLA
DE ARTES E OFICIOS,1939, p. 6).

Salienta-se que, no relatério escolar do ano anterior, a instituicdo escolar
declara ter recebido a visita dos membros da Escola de Selegéo e Ensino Profissional
de S3o Paulo (RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E OFiCIOS,1938), a qual “se
destinava principalmente, ao preparo profissional dos ferroviarios, em cursos de
quatro anos de duracédo, nas oficinas de mecanica, de telegrafia e de iluminagéo”
(CUNHA, 2005, p.135). A concepgao educativa da SESP tinha como referéncia a

Escola Profissional de Mecénica na Estrada de Ferro Sorocabana, em Sao Paulo, que

teve inicio em 1930. A empresa serviu de modelo, principalmente no setor de
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Mecénica, na formagao das escolas ferroviarias, no ambito da RVPSC, questao essa,
que discutiremos no terceiro capitulo desta pesquisa.

A Diretoria-Geral de Educagao determinava que, na semana da crianga, fosse
realizado um passeio com os alunos da escola. Este foi realizado para o Marumbi'®.
“Em regozijo aos exames, foi feita uma excursao a Morretes, com os alunos que foram
aprovados, no dia 2 de dezembro” (RELATORIO DA ESCOLA DE ARTES E
OFICI0S,1939, p. 9, grifo meu).

Conforme Bencostta (2010, p. 257), a institucionalizagdo do Dia da Crianga
no Brasil se deu pela publicagdo do Decreto Lei n° 4867, de 5 de novembro de 1924,
que oficializou o dia de sua comemoragao para 12 de outubro de cada ano. A seguir,
ilustracdo da Estagdo do Marumbi, com neblina ao fundo do Pico do Marumbi, no
municipio de Morretes-PR (IMAGEM 7).

IMAGEM 7 - ESTAGAO DO MARUMBI - MORRETES-PARANA- 2013

19 No final da década de 1920, os curitibanos e intelectuais paranaenses ventilados pelas ideias do
Movimento Modernista que surgiu na entdo capital federal, Rio de Janeiro, comegaram a "descobrir”
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