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RESUMO

O cicloturismo trata-se de uma atividade sustentavel e benéfica a saude que
vem crescendo e se tornando um grande potencial para o desenvolvimento do
turismo. No municipio de Tijucas do Sul-PR, movimentacdes politicas evidenciam o
interesse na atividade por parte do poder publico e de entusiastas. Diante disso, o
presente trabalho tem por objetivo geral analisar o cicloturismo no municipio de
Tijucas do Sul-PR, a partir da oferta, da demanda e dos marcos legais, onde trés
objetivos especificos foram elencados para cumprir o objetivo geral: realizar
levantamento da oferta real e potencial para a modalidade de cicloturismo no
municipio; identificar o perfil do cicloturista de Tijucas do Sul, em termos
socioeconémicos, motivacionais e praticas de viagem; verificar os marcos legais
elaborados pelo poder publico municipal para o ordenamento da modalidade de
cicloturismo em Tijucas do Sul. Para atingir os objetivos propostos, foi realizada uma
pesquisa qualitativa através de analise documental sobre a oferta de cicloturismo
existente em Tijucas do Sul, em especifico sobre o “Projeto de Cicloturismo”
desenvolvido pela Prefeitura Municipal, bem uma analise documental dos marcos
legais vigentes e uma pesquisa quantitativa através da aplicacéo de questionario para
identificar o perfil dos cicloturistas que visitam 0 municipio em questéao. Os resultados
obtidos mostraram que os variados perfis de cicloturistas apontam para a necessidade
do planejamento de diferentes roteiros, o que é visto no Projeto de Cicloturismo de
Tijucas do Sul. Observou-se também que 0 municipio paranaense possui
caracteristicas geograficas propicias para a implantacdo das rotas de cicloturismo,
além de vontade politica e popular, mas depende de investimentos para instalacao de
sinalizacao cicloturistica e para o ordenamento da atividade. A partir do observado,
apresentou-se um projeto sobre a realizacdo de um curso de capacitacao voltado aos
moradores e empreendimentos inclusos nas cinco rotas cicloturisticas de Tijucas do
Sul, através da sensibilizacdo da importancia do cicloturismo e em prol do
desenvolvimento do turismo local.

Palavras-chave: Perfil do cicloturista. Roteiros de cicloturismo. Legislacdo do
cicloturismo.



ABSTRACT

The cycle tourism is a sustainable activity and beneficial to health that has been
growing and becoming a great potential for tourism development. In the city of Tijucas
do Sul-PR, political movements show the interest in the activity by the government and
enthusiasts. Therefore, this work has as a general objective to analyze the cycle
tourism in the city of Tijucas do Sul-PR, from the supply, demand and legal
frameworks, where three specific objectives were listed to meet the general objective:
To survey the actual and potential supply for bicycle touring in the municipality; to
identify the profile of the cycle tourist in Tijucas do Sul, in terms of socioeconomic,
motivational, and travel practices; to verify the legal landmarks developed by the
municipal government to organize the cycle tourism modality in Tijucas do Sul. To
achieve the proposed goals, we conducted a qualitative research through document
analysis about the existing cycle tourism offer in Tijucas do Sul, specifically about the
“Projeto de Cicloturismo” developed by the municipal government, as well as a
documental analysis of the existing legal frameworks and a quantitative research
through the application of a questionnaire to identify the profile of cycle tourists who
visit the city in question. The results obtained showed that the varied profiles of cycle
tourists point to the need of planning different routes, which is seen in the Projeto de
Cicloturismo de Tijucas do Sul. It was also observed that the municipality of Tijucas do
Sul has favorable geographic characteristics for the implementation of cycle tourism
routes, besides political and popular will, but it depends on investments for the
installation of cycle tourism signaling and for the organization of the activity. Based on
what was observed, a project was presented about the realization of a training course
aimed at the residents and enterprises included in the five cycle tourism routes of
Tijucas do Sul, through the awareness of the importance of cycle tourism and for the
development of local tourism.

Key-words: Cycle tourist profile. Cycle tourism routes. Cycle tourism legislation.
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1 INTRODUCAO

N&o ha como negar que a atividade turistica esta diretamente associada ao
deslocamento de pessoas. Deslocamento esse trazido por Barreto (2009), como
mediacao da paradoxal relagéo entre tempo e espaco na modernidade. Como fator
de motivacédo para o turismo, pode-se constituir o deslocamento simbdlico, que refere-
se aos desejos de evasao do cotidiano ou autorrealizacdo (BARRETO, 2009). Isto €,
viaja-se para se deslocar simbolicamente, pois entende-se o retorno como uma
certeza. Além de que, estar em deslocamento seria o0 proprio sujeito do turismo, como
trazem os autores Sa e Gastal (2021).

Dentro das questdes de deslocamento no turismo, tem-se segmentos derivados
propriamente deste ato, como é o caso do cicloturismo. Teixeira e Edra (2019)
recordam que o cicloturismo é uma atividade que movimenta o turismo em razao da
pratica de atividades recreativas e sem carater competitivo. Saldanha, Fraga e
Balassiano (2021) complementam lembrando que o cicloturismo contempla quaisquer
atividades realizadas com o uso de uma bicicleta para fins de turismo, incluindo até
passeios sem hospedagens, mas que acontecam fora do local de residéncia do
individuo praticante. O cicloturismo pode ser automaticamente promovido quando ha
existéncia da integracdo das bicicletas na mobilidade urbana, além de trazer
beneficios ambientais e econdmicos aos destinos (TEIXEIRA; EDRA, 2019;
SALDANHA et al., 2020).

Um beneficio apto a ser levantado é que a utilizac&do de bicicletas, tanto no dia
a dia quanto no turismo, torna-se uma opcdo de mobilidade sustentavel. A
Organizacao das Nacdes Unidas (ONU), elegeu a bicicleta como o meio de transporte
ecologicamente mais sustentavel de todos (SALDANHA et al., 2020). Além da bike
também apresentar caracteristicas que possam inclui-la em alguns dos Obijetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS)! da entidade, como por exemplo, no objetivo 3
(“Saude e bem-estar”), 8 (“Trabalho descente e crescimento econémico”) e 11
(“Cidades e comunidades sustentaveis”). Nakamori, Belotto e Oliveira (2018) explicam

gue isso ocorre pois esse meio de transporte passou a ser mais visado a partir de uma

1 Os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel sdo um apelo global & acdo para acabar com a
pobreza, proteger o meio ambiente e o clima e garantir que as pessoas, em todos os lugares,
possam desfrutar de paz e de prosperidade. Sao objetivos a serem atingidos até o ano de 2030
(ONU, 2022).
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tendéncia mundial em crescimento, que esta baseada no incentivo ao uso de modos
menos poluentes e socialmente mais justos na sociedade.

Nos ultimos anos, por conta da pandemia ocasionada pela COVID-19, o turismo
realizado no meio rural, bem como através de veiculos mais sustentaveis, tem
apresentado resultados diferentes dos demais segmentos turisticos, como explicado
no estudo de Saldanha, Fraga e Balassiano (2021). Resultados estes positivos, pois
demonstrou-se uma preferéncia pela qualidade de vida e cuidados com a satde como
mostra a reportagem do Tribuna de Minas (2021). Segundo o jornal, no periodo de
pandemia a preocupacao com a preservacao ou melhoria da saude tornou-se ainda
mais urgente e fez com que a populacao prestasse mais atencdo em seus habitos
gerais (TRIBUNA DE MINAS, 2021).

Entra-se ent&do no tema dos beneficios econdmicos advindo das bicicletas. De
acordo com um estudo da Associagéo Brasileira do Setor de Bicicletas (ALIANCA
BIKE) de 2020, o Brasil registrou um aumento de 118% nas vendas de bicicleta em
2020, primeiro ano da pandemia do novo coronavirus. Houve um pico de vendas
também no primeiro semestre de 2021, onde o aumento foi de 34,17% em relacdo ao
mesmo periodo do ano anterior. Esses dados da associacdo foram resultados de
monitoramentos realizados com 180 lojistas de 20 estados brasileiros, e mostrou
também que as bicicletas de até R$ 3.000,00 foram as mais procuradas (61%)
(ALIANCA BIKE, 2021). Abreu e Turini (2020) destacam que, as taxas de bicicleta
aumentaram substancialmente até dentro das cidades, a medida que a populagcéo
migrou do transporte publico para as bicicletas durante a pandemia. Tanto por conta
do descolamento até seus trabalhos, evitando assim aglomeracdes, quanto para a
manutencdo da saude fisica e mental, considerando que as academias fecharam
nesse periodo (ABREU; TURINI, 2020).

Sob demais perspectivas, o cicloturismo propicia um contato mais estreito entre
visitantes e comunidade, tendo em vista que a bicicleta aguca os sentidos e a
percepcdo ambiental, como evidenciam Sousa e Carvalho (2021). No contexto dos
municipios rurais, o cicloturismo vem ganhando espaco e notoriedade. Saldanha,
Fraga e Balassiano (2021) observam que, nas areas rurais, suas caracteristicas
geomorfoldgicas acabam por influenciar a utilizacdo de transportes sustentaveis. Ou
seja, as irregularidades da superficie terrestre e as formas de relevo do espaco rural
favorecem o uso de transportes movidos a propulsdo humana, uma vez que o

transporte publico possa nédo ter acesso a esses locais. Além de que, existe uma
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grande possibilidade de as rotas e dos roteiros de cicloturismo contribuirem para a
diversificagcdo das economias regionais, gerando a valorizacao cultural, a conservacao
do patriménio e o incentivo aos fluxos turisticos (SOUSA; CARVALHO, 2021).

Aponta-se também que existe um interesse publico crescente nos assuntos
relacionados as politicas publicas de cicloturismo. Em outubro de 2020, o Governo do
Estado do Parana instituiu a Lei n° 2354/2020, chamada de Lei do Cicloturismo, que
prevé incentivos e medidas para o desenvolvimento do cicloturismo no Parand
(PARANA, 2020). Além desta, desde 2015, outras leis tém sido criadas incentivando
o cicloturismo e criando circuitos cicloturisticos em diferentes regides do estado
(APENDICE 2).

Os proprios municipios tém desenvolvido projetos de cicloturismo como forma
de aprimorar a oferta turistica existente. A titulo de exemplo, podemos citar os
municipios de Pinhais, Piraquara e Quatro Barras, que sédo parte da Regido
Metropolitana de Curitiba (RMC). Através da unido de interesses, 0S municipios
lancaram a Ciclorrota Nascentes do Iguacu, com mais de 42 km de extensédo, com
informacdes e sinalizacdes turisticas compreendendo a histéria e cultura de cada
trajeto (BEM PARANA, 2019).

Cabe acrescentar que esse interesse € encontrado igualmente na esfera
federal, visto que o Governo, em junho de 2022, oficializou junto ao Ministério do
Turismo (MTUR), a criacdo de um grupo técnico para levantar, analisar e compilar
estudos, pesquisas e iniciativas ligadas ao cicloturismo no Brasil (ALIANCA BIKE,
2022). Podemos pressupor, a partir da publicacado do Diario do Turismo (2021), que
essa acao veio decorrente do mapeamento que esta sendo realizado pelo MTUR,
Ministério do Meio Ambiente (MMA) e pelo Instituto Chico Mendes para Conservacéo
da Biodiversidade (ICMBIo), para promover e implantar trilhas de cicloturismo em mais
de 100 cidades brasileiras e que esta sendo desenvolvido apds percepcbes de
crescimento do segmento durante a pandemia.

Como éarea de estudo, o municipio de Tijucas do Sul-PR manifesta 0 mesmo
entusiasmo no fomento ao cicloturismo. O municipio, localizado a 69 km da capital
paranaense, também faz parte da RMC. No fim de 2021, a Prefeitura de Tijucas do
Sul propés um projeto de lei para implantacdo de diretrizes a fim de incentivar e
desenvolver o cicloturismo. Esse projeto de lei foi aprovado e, posteriormente,

sancionado e publicado, criando a Lei n°® 784/2021 que institui o Circuito de
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Cicloturismo no municipio (TIJUCAS DO SUL, 2021). Este foi o primeiro ato legal
relacionado a um segmento turistico em especifico no municipio.

Houve também por parte da gestdo municipal, a tentativa de implementacéo de
sinalizagdo turistica voltada ao cicloturismo através de oficios direcionados a
Secretaria de Desenvolvimento Sustentavel e Turismo do Estado do Parana
(SEDEST). Os recursos solicitados para a producdo e instalacdo de sinalizacéo
turistica de cicloturismo, seriam liberados através do Plano Parana Mais Cidades
(PPMC), que foi desenvolvido pelo Governo do Estado com o objetivo de estimular o
esporte nos municipios paranaenses (PARANA, 2022).

Outros interessados na criagdo de rotas, roteiros e acdes no geral que
impulsionem o cicloturismo local podem ser apontados, como 0s grupos de ciclistas
gue percorrem 0 municipio frequentemente, que muitas vezes ndo possuem nomes
de equipe mas pedalam de forma voluntaria e satisfatéria por todo o perimetro de
Tijucas do Sul. Assim como o proprio Conselho Municipal de Turismo, onde a
sociedade civil, juntamente do setor publico e privado, demonstram apreco ao
segmento e vontade de ver o municipio destacando-se como um polo de cicloturismo.

Sao perceptiveis as movimentacdes politicas, académicas e da sociedade em
relacéo ao cicloturismo no pais, o que possibilita a abertura de espacos para criacao
e desenvolvimento de propostas de cicloturismo em diversos municipios. Tijucas do
Sul, além de apontar interesse no fomento a atividade turistica ligada as bicicletas,
vem sendo procurada por eventos esportivos deste cunho. Como é o caso do evento
Circuito Mountain Bike — Etapa Inverno, onde Tijucas do Sul recebeu a oitava edicao
gue apresentou percursos de 20 a 50 quildmetros, com diferentes niveis de
dificuldade, de acordo com o site GL Promo Eventos Esportivos (2022). Este evento
€ realizado em varios municipios do estado, o que demonstra a insercédo de eventos
de cicloturismo no municipio, que mesmo sem rotas regularizadas na area, atrai a
atencao de cicloturistas e promotores de eventos esportivos.

De forma a ampliar a justificativa da escolha do tema e informacdes aqui ja
passadas, indica-se que a autora deste estudo vem atuando junto a Secretaria de
Turismo e Meio Ambiente da Prefeitura Municipal de Tijucas do Sul desde julho de
2021 como estagiaria da pasta, entendendo através de sua experiéncia que o
cicloturismo no municipio é uma atividade almejada pela sociedade local. Desta forma,

levantou-se a hip6tese de que o desenvolvimento do cicloturismo no municipio nao é
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apenas uma vontade conjunta da populagé&o local, mostrando-se apto a ser fomentado
com éxito através de certas analises necessarias.
Desta maneira, traz-se como problema de pesquisa a seguinte questao: Qual
0 panorama do cicloturismo em Tijucas do Sul-PR? Diante desta questdo, tem-se
como objetivo geral deste estudo analisar o cicloturismo no municipio de Tijucas do
Sul-PR, a partir da oferta, da demanda e dos marcos legais. Para isso, foram
elencados os seguintes objetivos especificos:
i. Realizar levantamento da oferta real e potencial para a modalidade de
cicloturismo no municipio;
i. ldentificar o perfil do cicloturista de Tijucas do Sul, em termos
socioecondmicos, motivacionais e praticas de viagem;
iii. Verificar os marcos legais elaborados pelo poder publico municipal para o
ordenamento da modalidade de cicloturismo em Tijucas do Sul;
iv. Elaborar um projeto de sensibilizacéo sobre o cicloturismo para a populagao

de Tijucas do Sul.

O trabalho esta estruturado por meio da Introducéo, seguida do Marco Teorico,
gue procurou trazer o conceito de transporte ativo e seus beneficios; a relacdo que
existe entre turismo e transportes e sua importancia na atividade turistica; o conceito
de cicloturismo dentro do segmento de turismo de aventura; a contextualizacdo de
Tijucas do Sul e o turismo no municipio, objeto de estudo do presente trabalho.

Os Procedimentos Metodolégicos abordam qual o tipo de pesquisa e técnica
de coleta de dados para atingir os objetivos apresentados, na sequéncia apresenta-
se a Andlise dos Resultados com a apresentacdo dos dados coletados e discussao
dos resultados.

Apés isso, € apresentado o Projeto de Planejamento e Gestdo em Turismo
através da descricdo do projeto, de suas etapas, recursos humanos, materiais e
financeiros necessarios para sua execucao e o retorno esperado dos inventimentos.
Por fim, o tépico de Consideracdes Finais expBe os relatos dos resultados e

conclusdes da pesquisa e do projeto de turismo.
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2 MARCO TEORICO

Como parte do desenvolvimento do trabalho, esta se¢do procura entender do
gue se trata o transporte ativo, as diferentes visdes do turismo atrelado aos transportes
e 0 segmento do cicloturismo para entdo abordar o contexto do turismo no municipio

de Tijucas do Sul.

2.1 TRANSPORTE ATIVO

Os transportes ativos sao formas sustentaveis de deslocamento, e dentro da
utilizacéo de mobilidade urbana sustentavel, Saldanha et al. (2020) destacam que 0s
deslocamentos passam a ser mais acessiveis e as atividades desenvolvidas com
maior qualidade. Além também, de ocorrer um desencorajamento do uso de modais
menos eficientes quando se estimula uma mobilidade ativa. A promogao do transporte
ativo, como enfatizam Abreu e Turini (2020), vem se tornando uma discussao principal
no ambito das politicas publicas, que pretendem viabilizar o planejamento de
transportes ndo so nos centros urbanos como em todos 0s espacos.

Com a pandemia decorrente do surto do novo coronavirus COVID-19, uma das
primeiras recomendacdes de prevencdo a doenca desde o inicio foi o distanciamento
social, como lembra Nichele (2021). O autor expde que 0s isolamentos, quarentenas,
lockdowns e demais medidas para evitar aglomeracoes de pessoas, geraram
impactos na mobilidade das grandes cidades. Apés perceber esses impactos, a
populacdo passou a utilizar a bicicleta como uma alternativa eficaz de mobilidade, ja
gue a mesma ndo promove o contato direto com outras pessoas, segundo o autor. Em
um primeiro momento entéo, dentro do contexto pandémico, a bicicleta surge como
uma opcao apropriada tanto para o deslocamento, quanto para as questdes
relacionadas a saude fisica e mental (NICHELE, 2021).

Porém, o transporte ativo ndo € benéfico apenas nestes quesitos. Nakamori,
Belotto e Oliveira (2016) retratam que as emissdes provindas de veiculos automotores
constituem uma das maiores fontes de poluicdo do planeta, ab mesmo tempo que
contribuem para o aumento das mudancas climaticas. O deslocamento por meio de
bicicletas, ao contrario do automdével, ndo ocasiona problemas de circulagdo, polui¢cdo

atmosférica, doencgas respiratorias, efeito estufa, alto indice de acidentes, etc,
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configurando-se como um transporte saudavel, simples e livre (NAKAMORI;
BELOTTO; OLIVEIRA, 2016). Trata-se portanto de um transporte ativo.

Nakamori, Belotto e Oliveira (2016) reiteram a existéncia de diversos beneficios
do transporte ativo. Ele € capaz de melhorar a qualidade de vida dos praticantes,
atrelando saude fisica e mental, bem-estar, prazer e sensa¢cdo de liberdade. Séo
acessiveis a maior parte da populacdo, independentemente da renda, quando sé&o
estimulados com equidade. Ainda, promovem uma diminui¢cédo na taxa de mortalidade,
pois substituem os veiculos automotores, que sao frequentemente envolvidos em
acidentes graves. Como meio estratégico para descongestionamento, 0s transportes
ativos reduzem as filas em postos de combustiveis e semaforos no transito urbano.
Além de que reduzem os efeitos ambientais negativos dos modais de transportes
habituais, sendo independentes de recursos naturais nao renovaveis para a
locomogéo (ABREU; TURINI, 2020).

De acordo com Abreu e Turini (2020, p. 406), o transporte ativo “pode ser
amplamente definido como uma variedade de modos de transporte movidos por
propulsdo humana, incluindo, caminhadas e ciclismo, principalmente”. Esse conceito
ganhou forca a partir do aumento das discussfes de politicas publicas relacionadas
ao cuidado com o meio ambiente e com a saude da populacédo. Tornou-se uma valiosa
alternativa sustentavel para viagens, facilitando também a mobilidade e

independéncia das pessoas, como colocado pelos autores (ABREU; TURINI, 2020).

2.2 A RELACAO ENTRE TURISMO E TRANSPORTES

Ramos e Costa (2017) compreendem que o turismo pode ser caracterizado,
fundamentalmente, através da pratica de atividades relacionadas ao lazer e ao
recreio, tendo ganho ao longo dos anos um potencial comercial, onde houve uma
agregacao de valor econbmica crescente a nivel mundial a atividade. Em uma visao
mais classica, Beni (2000) explica que o turismo trata-se de um fenémeno social que
consiste no deslocamento provisoério de individuos de suas residéncias fixas, sem
atividade lucrativa ou remunerada, que gera multiplas inter-relacdes de importancia
social, econdmica e cultural (BENI, 2000).

A partir da Revolucédo Industrial no século XVIII, Sartori (2021) descreve que
surgiram transformacdes em escala global no que tange as questdes de producéo,

concentragédo de populagdo nos centros urbanos, a comercializa¢gdo, ao consumo e
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também em relacdo aos transportes. De acordo com o autor, a estrada de ferro, o
motor a combustdo, o barco a vapor, entre outros, sao resultantes desse momento
histérico e fizeram com que ocorressem entao os deslocamentos motivados por lazer,
ou seja, o turismo (SARTORI, 2021). Nos séculos seguintes, o turismo ganhou
participagdo no desenvolvimento econdmico dos destinos com as inovacoes
tecnoldgicas que transformaram os transportes, como posto por Sartori (2021).

Lohmann, Fraga e Castro (2013) relatam que todo viajante, independente de
sua motivacao, utiliza algum meio de transporte para chegar ao seu destino, gerando
uma relagéo entre os transportes e o turismo que faz com que o sistema de transporte
seja capaz de alavancar ou ndo um destino turistico. Assim, os transportes passaram
a ser inclusos no planejamento urbano e turistico.

Ao longo dos estudos acerca do turismo, diferentes sistemas foram pensados
guanto a atividade turistica na sociedade. A partir da perspectiva do modelo de um
sistema turistico trazido por Neil Leiper, é possivel perceber a dependéncia do turismo
para com os transportes, onde o sistema apresenta a influéncia do ambiente fisico,
cultural, social, econémico, politico e tecnologico (SALDANHA; SANTOS; FRAGA,
2015).

Os autores Lohmann e Panosso Netto (2008, p. 34) apontam que o sistema de
Leiper “demonstra um importante principio do estudo do turismo, que é a inter-relacao

entre os seus varios elementos”.

FIGURA 1. MODELO DE LEIPER PARA UM SISTEMA TURISTICO

Ambientes: fisico, tecneloégico, sodial,
cultural, econdmico, politico
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Saldanha, Santos e Fraga (2015), destacam como elemento importante no
modelo de Leiper as regides geradoras de turismo e as regifes de destino turistico
serem interligadas por uma rota de transito, validando a necessidade de uma boa
infraestrutura de transportes.

Lohmann, Fraga e Castro (2013) indicam que o0s transportes podem,
ocasionalmente, ser o fator mais importante na viabilizagdo de um destino turistico,
além de terem o poder de se transformar no préprio atrativo turistico, como é o caso
de trens, cruzeiros e bicicletas. Ha de se considerar que a area de estudo embasada
na relacdo entre turismo e transportes tém sido aprofundada nos ultimos anos, mas
ainda necessita de mais discussdes académicas para o desenvolvimento do campo,
como trazido pelos autores. Os autores ainda colocam que “a forma de se representar
e interpretar a relacdo entre transportes e destinos turisticos depende da evolucao do
entendimento sobre o turismo”, que muda por meio “do tempo e das diversas correntes
tedricas que buscam explica-lo” (LOHMANN; FRAGA; CASTRO, 2013, p. 46).

2. 3. CICLOTURISMO

Tendo em mente que o turismo € buscado para a realizacdo de experiéncias,
Lopez-Richard e Chinaglia (2004) lembram que a experiéncia de lazer precisa ser um
estado da mente, voluntaria e intrinsecamente motivadora. Enfatizam também que, o
gue faz de uma experiéncia uma aventura, € seu resultado incerto, arriscado e
associado a desafios (LOPEZ-RICHARD; CHINAGLIA, 2004). Neste contexto entra o
segmento chamado de turismo de aventura, que é definido pelo Ministério do Turismo
como “os movimentos turisticos decorrentes da pratica de atividades de aventura de
carater recreativo e nao competitivo” (MTUR, 2010, p. 14).

Surgindo em reflexdes a partir da década de 1980, o turismo de aventura
acontecia em um primeiro momento como nada mais que uma forma prazerosa de
entrar em contato com a natureza, onde pequenos grupos de pessoas dispersas
geograficamente, de diversas classes sociais e idades, passaram a visualizar essas
atividades como seu meio de vida (MTUR, 2010). No Brasil, o segmento é
relativamente recente, conforme aponta o MTUR (2005), tendo as primeiras iniciativas
de atividades comerciais datadas da época de 1990 e as primeiras abordagens do
poder publico realizadas em 2001 pela Agéncia Brasileira de Promocao Internacional

do Turismo/Instituto Brasileiro de Turismo (EMBRATUR). Contudo, mostrava-se como
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um fator de atracao de turistas estrangeiros para o pais em determinados destinos ja
na época do documento do MTUR sobre o segmento, em 2005, que também
enfatizava que o Brasil possui condi¢cdes de se estabelecer no cenario mundial como
um destino de turismo de aventura por suas extensas areas naturais (MTUR, 2005).

As atividades referentes ao segmento € 0 que caracterizam o turismo de
aventura. Dentro da terminologia existente, as atividades do turismo de aventura sao
“atividades oferecidas comercialmente, usualmente adaptadas das atividades de
aventura, que tenham ao mesmo tempo o carater recreativo e envolvam riscos
avaliados, controlados e assumidos” (MTUR, 2010, p. 15). Segundo dados do MTUR,
as principais atividades do turismo de aventura englobam: caminhada, montanhismo,
escalada, canionismo, espeleoturismo, arvorismo, técnicas verticais, expedi¢des fora
de estrada, rafting, canoagem, aqcua ride, véo livre, mergulho, cavalgadas, kitesurf,
windsurf e cicloturismo (MTUR, 2005).

O cicloturismo é definido como uma “atividade de turismo que tem como
elemento principal a realizagcdo de percursos com o uso de bicicleta, que pode
envolver pernoite” (MTUR, 2010, p. 18). De acordo com Sousa e Carvalho (2021), o
cicloturismo apresenta-se como uma pratica turistica capaz de revelar a vivéncia em
espacos urbanos e naturais de maneira sustentavel, caracterizando-se pelo
deslocamento motivado pelo lazer aliado a um movimento de uma bicicleta.

Sousa e Carvalho (2021) complementam a caracterizacdo da atividade,
trazendo o estudo de Han et al. (2017)? que apontam que o cicloturismo possui cerca

de seis variaveis que qualificam o segmento, sendo essas:

1) E um deslocamento distante do local de residéncia; 2) A duracéo pode
variar de um a varios dias; 3) E uma pratica ndo competitiva; 4) A viagem € a
principal motivacéo; 5) E desenvolvido dentro de um contexto ativo e
desportivo e 6) Representa uma forma de lazer e entretenimento (SOUSA;
CARVALHO, 2021, p. 334).

Sousa e Carvalho (2021) lembram também que o cicloturismo aguca 0s
sentidos da audicao, tato, visdo, paladar e olfato, e que o prazer para os praticantes
da atividade esta na experiéncia, no sentido emocional, ndo dependendo da duracéo
do percurso ou destino escolhido. Os autores colocam que o cicloturismo € um

elemento indutor de desenvolvimento socioeconémico capaz de mobilizar os atores

2 HAN, H. et al. Bike-traveling as a growing phenomenon: Role of attributes, value, satisfaction,
desire, and gender in developing loyalty. Tourism Management, 59, p. 91-103, 2017.
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sociais em iniciativas sustentaveis, e que as motivacbes que apontam o
comportamento dos cicloturistas esta embasada, principalmente na aventura, na
superacao, na vertigem e na fantasia (SOUSA CARVALHO, 2021).

Teixeira e Edra (2019) recordam que uso de bicicletas é bem difundido na
Europa, onde houve altos investimentos na infraestrutura de ciclovias, ciclofaixas e
vias compartilhadas junto com sinalizacéao, iluminagéo, pavimentacdo e seguranca
publica, como consequéncia de politicas de salde integradas as politicas de
mobilidade. Isso ocasionou um aumento do cicloturismo no continente, que
atualmente destaca-se pela atividade (TEIXEIRA; EDRA, 2019).

Através dos estudos de Sousa e Carvalho (2021), pode-se analisar que a
implementacdo de roteiros, rotas e circuitos cicloturisticos no meio rural podem
favorecer na valorizagdo dos espacos, preservacao patrimonial e ambiental, além do
envolvimento com as comunidades contempladas, desenvolvimento econdémico e a

socializagao.

2.4 TURISMO EM TIJUCAS DO SUL-PR

A fim de identificar qual a realidade do turismo em Tijucas do Sul, esta secao
se embasara na contextualizacdo dos aspectos gerais do municipio, para,

posteriormente, discutir a situacao atual da atividade turistica.

2.4.1. Aspectos gerais

Tijucas do Sul é um municipio localizado na Regido Metropolitana de Curitiba,
no Estado do Parana, que possui populacdo estimada em 17.295 pessoas (IBGE,
2021). O municipio foi fundado em 11 de junho de 1861 e teve sua emancipacao
politico-administrativa em 14 de novembro 1951 (TIJUCAS DO SUL, 2020). De acordo
com as Leis Estaduais n° 790, de 14 de novembro de 1951, e n°® 4245, de 25 de julho
de 1960, os municipios que fazem limite com Tijucas do Sul sdo: Sao José dos
Pinhais, Mandirituba, Agudos do Sul, Guaratuba e com o Estado de Santa Catarina
(PARANA, 1951; PARANA, 1960).

A economia local esta baseada na agropecuaria, com destaque para a
producéo de milho, batata-inglesa, soja, feijao, cogumelos champignon e morangos.

Além também do extrativismo de argila, caulim, madeiras e erva mate (TIJUCAS DO
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SUL, 2019). Em 2022, através da Lei n°® 21.091, de 10 de junho de 2022, o municipio
recebeu o “Titulo de Capital Paranaense do Organico” (PARANA, 2022). Sao 197
certificados de produtos organicos em 75 familias, que tem feito com que, nos ultimos
anos, o municipio venha sendo referéncia na producao de alimentos organicos no
Estado do Paran&, como evidenciado no Projeto de Lei n° 418/2021 da Assembleia
Legislativa do Parana (2021).

FIGURA 2. LOCALIZACAO DE TIJUCAS DO SUL NO ESTADO DO PARANA
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Em Tijucas do Sul, o clima é classificado como subtropical, umido e
mesotérmico, onde o0 periodo mais chuvoso € nos meses de janeiro e fevereiro e o
mais seco é em julho. A temperatura média no veréo € de 25° C e no inverno de 12°
C, ocorrendo minimas negativas e geadas (TIJUCAS DO SUL, 2022). O municipio
estd inserido em trés bacias hidrograficas, sendo estas: Rio da Varzea, Rio Negro e

Rio Vossoroca, além de ter cerca de 25 rios e inUmeros ribeirbes e arroios. Esta
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inserido também na Area de Protecdo Ambiental (APA)} de Guaratuba,
correspondendo por volta de 182,42 km? do territério do municipio, sendo 9% da area
total da APA (TIJUCAS DO SUL, 2021).

Tijucas do Sul também faz parte do manancial futuro de abastecimentos do Rio
da Varzea (PARANA, 2008). O Rio da Varzea ¢ pertencente a bacia do Iguacu e seu
manancial possui uma érea de 475 km2, com uma vazéo estimada de 8.780 I/s. Trata-
se portanto, de uma bacia muito produtiva pois nasce na Serra do Mar, onde hé altos
indices de pluviosidade. O manancial do Rio da Varzea ocupa aproximadamente 30%
do territério municipal (TIJUCAS DO SUL, 2021).

FIGURA 3. MAPA DE TIJUCAS DO SUL
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Fonte: Paranacidade (2022)

Em relacdo a histéria de Tijucas do Sul, sabe-se que antes da chegada dos
europeus, o0 territorio do municipio era habitado por comunidades indigenas
Kaigangue e Tupi-Guarani. Com a posterior imigracdo europeia, 0S povoamentos se

transformaram em vilas e cidades e a regido do municipio serviu como ponto de

3 A Area de Protecdo Ambiental é uma area em geral extensa, com um certo grau de ocupacéo humana,
dotada de atributos abidticos, bidticos, estéticos ou culturais especialmente importantes para a
qualidade de vida e o bem-estar das popula¢cdes humanas, e tem como objetivos basicos proteger a
diversidade bioldgica, disciplinar o processo de ocupacao e assegurar a sustentabilidade do uso dos
recursos naturais (BRASIL, 2000).
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ligacdo direta entre Curitiba e Sdo Francisco do Sul, com o chamado “Caminho dos
Ambrésios”, uma trilha histérica utilizada para o transporte de mercadorias. (TIJUCAS
DO SUL, 2022).

Em 1893, Tijucas do Sul foi palco da Revolucdo Federalista entre os pica-paus
(legalistas) e maragatos (revolucionarios gauchos), uma das guerras civis mais
violentas do Brasil. As resisténcias dos legalistas na Vila de Tijucas juntamente da
cidade de Lapa foram decisivas para a vitoria dos legalistas e a consolidacdo da
Republica recém-instalada. Na Vila de Tijucas, os combates diarios deram-se desde
o dia 11 de janeiro até o dia 19 do mesmo més, sendo o maior registrado no dia 16.
Nesta época, a pequena Vila de Tijucas do Distrito de Ambrésios, era retratada como
uma formacgéo de duas linhas paralelas de casas rebocadas de barro, e sucedendo-
se pela encosta de uma coxilha encontrava-se a igreja da localidade, onde um padre
realizava novenas, casamentos e batizados. Além também, do armazém de secos e
molhados do Capitdo Jorge Leprevost, “filho de Tijucas”, que foi depredada durante a
Revolucdo pelos revoltosos, e o proprio Capitdo Leprevost assassinado pelos
revoltosos no hospital apés ser ferido em combate.

A Vila de Tijucas so foi elevada a categoria de municipio em 14 de novembro
de 1951, compreendendo dois Distritos: Agudos do Sul e Tijucas do Sul. O
desmembramento com Agudos do Sul aconteceu em 1960. O nome do municipio foi
alterado de Ambrésios para Tijucas, mudando mais tarde para Aruata, e por fim, para
Tijucas do Sul, quando da criagdo do municipio (TIJUCAS DO SUL, 2021).

O nome da cidade provém dos depésitos de argila de coloracéo cinza-escura,
pegajosa e popularmente chamada de ‘tijjuco’, encontrada em grande escala no
territério do municipio. A palavra ‘tijucas’ origina-se do tupi “tu’iuka”, designando lugar
de lameiro. E lugar de onde se extrai o barro, matéria-prima para producéo de telhas
e tijolos. O termo “do Sul” foi acrescentado para diferencia-la de cidade homénima
existente no Estado de Santa Catarina (TIJUCAS DO SUL, 2021).

2.4.2 Aspectos turisticos
Por ser um municipio rural préximo a capital paranaense, Tijucas do Sul é

procurada por turistas para experiéncias ligadas ao campo, a natureza e aos esportes.

O municipio apresenta alto potencial turistico através de seus atrativos historicos,
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artisticos, rurais e naturais, além de possuir institucionalizacéo turistica* (TIJUCAS
DO SUL, 2021).

FIGURA 4. MONUMENTO LOCALIZADO NA ENTRADA DE TIJUCAS DO SUL

TWUCAS DG

Fonte: A autora (2022).

Em termos de planejamento, em 2019, a Prefeitura Municipal fez um
levantamento do turismo local que demonstrou a potencialidade na criacdo de oito
rotas distintas dentro dos perimetros municipais. Uma dessas rotas foi amplamente
aprofundada, sendo esta a Rota Rural Sergius Erdelyi. Esta rota consiste em um eixo
de 8 quildmetros entre 4 regides municipais que abrangem as obras do artista plastico
Sergius Erdelyi (ANEXO 1).

Sergius Erdelyi foi um empresario, artista, filantropo, ecologista e visionario
nascido na Sérvia em 1919. Apds a Segunda Guerra Mundial, o artista mudou-se para
o Brasil para trabalhar com projetos e implementacao de linhas de montagens para
industrias de automéveis. Em 1980, a fim de trabalhar com reflorestamento, ele mudou
para o municipio de Tijucas do Sul, onde projetou e construiu sua residéncia, museu
e as sedes de suas empresas. Como artista, ele desenvolveu mais de 4 mil obras,

passando por diversas fases artisticas que englobaram esculturas, pinturas, arte

4 O municipio de Tijucas do Sul encontra-se no Mapa do Turismo Brasileiro, na categoria D, possui
Conselho de Turismo ativo, estd inserido na Regido Turistica Rotas do Pinhdo e é associado da
Agéncia de Desenvolvimento do Turismo - ADETUR Rotas do Pinhdo (TIJUCAS DO SUL, 2021).
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digital, entre outros. Seus trabalhos ja foram expostos em diferentes lugares do pais,
bem como internacionalmente, em Viena e nos Estados Unidos (ROTA RURAL
SERGIUS ERDELYI, 2022)

FIGURA 5. LOCALIZAGAO DA ROTA RURAL SERGIUS ERDELYI
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Fonte: Rota Rural Sergius Erdelyi (2022).

O terreno onde encontra-se 0 museu com as obras do artista entre outras
construcfes, foi inicialmente doado por ele a instituicAo de ensino Pontificia
Universidade Catdlica do Parana (PUC-PR), que utilizou do espaco até a Prefeitura
Municipal de Tijucas do Sul comprar o terreno e inaugurar o chamado Espaco
Municipal Sergius Erdelyi (TIJUCAS DO SUL, 2021). Apo6s sua morte em 2015, sua
residéncia passou a ser locada para eventos, com realizacbes de cursos,
hospedagens, gastronomia e visitagcbes guiadas, recebendo o nome de Sabia
Laranjeira Espaco Criativo (SABIA LARANJEIRA, 2022).

A Lein® 723/2020 que institui a criacdo da Rota Rural Sergius Erdelyi determina
gue o turismo haja como forma de preservacgéao e divulgacdo das obras do artista, que
trata-se de um patrimbnio cultural, além de despertar o interesse da comunidade com

a arte e o turismo e proporcionar complemento de renda aos moradores locais
(TIJUCAS DO SUL, 2020).
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No mais, a rota abrange igualmente empreendimentos que ja trabalhavam com
o turismo de forma independente, com pesque-pague, casa de campo, restaurantes,
locais para eventos, casas de artesanato, agricultores familiares e cooperativa, como
expbe o site da Rota Rural Sergius Erdelyi (2022). Fator esse, que levantou a
potencialidade da criagdo das outras sete rotas espalhadas pelo municipio, que
encontram-se em desenvolvimento. No geral, como mostra o levantamento turistico
realizado pelo Departamento de Turismo municipal, as rotas abrangem as regides do
Morro Vermelho, Rio de Una, Rio Abaixo, Campestre, Postinho, Saltinho, Ximbuva,
Ambraosios, Matuldo, Pinhal dos Borges, Pirai, Vossoroca, Flores, Lagoa, Lagoinha,
Gama e Centro (TIJUCAS DO SUL, 2021). Regifes que perpassam 0 municipio
inteiro.

Outro fator de destaque, séo os circuitos das Caminhadas na Natureza que
ocorrem quatro vezes ao ano no municipio. De acordo com Bastarz (2016), as
caminhadas devem ser organizadas pelas entidades locais, da sociedade civil ou da
administracdo publica, e devem incluir servicos e produtos dos habitantes para
comercializacdo, pois o intuito é envolver a comunidade local. A autora ainda relata
gue os circuitos das caminhadas devem ser formulados seguindo uma logica que
permitira os caminhantes a observarem a paisagem rural, bem como as praticas de
agricultura familiar e a cultura local (BASTARZ, 2016).

FIGURA 6. REGISTROS DA CAMINHADA INTERNACIONAL NA NATUREZA — CIRCUITO
CAMINHO DOS AMBROSIOS 2022 EM TIJUCAS DO SUL
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Os quatro circuitos permanentes que existem atualmente no municipio sao:
Circuito Cachoeira do Saltinho, Circuito Organicos da Serra, Circuito Caminho dos
Ambraosios e Circuito Cogumelo Champignon (TIJUCAS DO SUL, 2019). Em 2022,
apos o periodo de pandemia que restringiu eventos com aglomeracdes, as
caminhadas voltaram a acontecer no municipio, reunindo entre 500 a 700
participantes e movimentando o turismo (TIJUCAS DO SUL, 2022).
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3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

No que diz respeito a investigagdo cientifica, em seu estudo sobre as
abordagens da metodologia de pesquisa em turismo Marujo (2013) traz a definicdo da
Organizacdo Mundial do Turismo (OMT), que relata que a pesquisa em turismo

permite

a) compreender os eventos que se produzem dentro do setor, tanto
internamente como a sua volta, ou seja, proporciona informacdo para dar
assisténcia aos decisores e planeadores de politicas; b) explicar e realizar
relatérios sobre a realidade atual estabelecendo predi¢Ges futuras que seréo
a base da tomada de decisdes e controle dos sistemas turisticos; c) dar
respostas as perguntas que desde o universo do turismo se podem levantar
para solucionar problemas ou posicionar-se dentro de esquemas mais
competitivos e ganhar posi¢cbes perante a crescente rivalidade entre as
empresas do proprio setor turistico; d) proporcionar um valor acrescentado
adicional a empresa como possuidora de um know-how que a diferencie do
resto dos competidores (MARUJO, 2013, p. 6).

Veal (2011) relata que as pesquisas em turismo podem ser quantitativas, em
estudos que necessitam de dados sobre o nUmero de pessoas que participaram de
eventos, visitaram um determinado local em um feriado, a renda média de um grupo
de turistas, ou através de atribuicdes numeéricas a partir de respostas relacionadas ao
grau de satisfacdo do visitante a servicos e produtos, por exemplo. O autor explica
gue a pesquisa de abordagem quantitativa envolve uma analise estatistica, baseando-
se em evidéncias numeéricas para se chegar a conclusdes ou testar hipoteses. A coleta
de dados pode ocorrer através de aplicacbes de questionarios, observacdes que
envolvam contagem ou de fontes secundarias. O mesmo separa a pesquisa
guantitativa em dois grupos: pesquisa tipo A e pesquisa tipo B. A pesquisa tipo A
emprega o uso de métodos estatisticos e testes. Ja a pesquisa tipo B utiliza dados
numéricos, no entanto ndo embasa-se em testes e sim em porcentagens e é
considerada mais informal aproximando-se da pesquisa qualitativa (VEAL, 2011).

A abordagem qualitativa de Veal (2011, p. 77) “envolve a coleta de uma grande
guantidade de informacdes sobre um pequeno nimero de pessoas, em vez de uma
pequena quantidade de dados sobre um grande numero de pessoas”. Ou seja, nao
prioriza os numeros. Os procedimentos de recolhimento de informacdes incluem
observacgéo, sendo participante ou ndo, assim como a realizagdo de entrevistas
informais mais aprofundadas.

Marujo (2013, p. 9) aponta que “enquanto a pesquisa quantitativa tende a ser

dedutiva e procura testar teorias, a pesquisa qualitativa tende a ser indutiva e procura
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testar teorias”. A autora levanta ainda que nao existem métodos e técnicas especificas
de investigacdo em turismo, tendo em mente que ha uma infinidade de processos

metodoldgicos que variam de acordo com o escopo do trabalho.

QUADRO 1. DIFERENCAS ENTRE PESQUISA QUALITATIVA E QUANTITATIVA EM TURISMO

Papeis do

Percepcbes . ; Valores dos Estilos de Processo da
] investigador . . : .
darealidade na pesquisa investigadores  linguagem pesquisa
Modelo indutivo,
Miltiplas Pod h Atuacdo aberta Linguagem mu:t!varlado de
realidades rode NAVEr e um modo personalizada, _mutlprc~)cesso €
Qualitativa  subjetivas mteragag com sobrecarregado informal e Interacoes
os fenbmenos seguindo
podem de valores e sobrecarregada ~
- estudados. . meétodos
coexistir. enviesado. de contexto.
sobrecarregados
do contexto.
U”.‘ unico e ~ . Atuacdo aberta Texto Metod9 de
objetivo Independéncia de um modo impessoal deducao,
Quantitativa mundc_) eX|ste,; pergnte_ as livre de valores formal e r.e"?“?oes
a realidade é variaveis de ~ limitadas de
ndo baseado em

causa-efeito e
fora do contexto.

objetiva e estudo.

X enviesado. regras.
singular.

Fonte: Adaptado de Marujo (2013).

De acordo com os autores, os dois métodos podem ser combinados dentro da
pesquisa no turismo pois a complementaridade de ambos é importante para o
aprofundamento do conhecimento cientifico na area, onde a investigacdo qualitativa
e guantitativa oferecem caracteristicas para a identificacdo e andlise dos varios
significados do fenémeno turistico, e podem estar cada vez mais préximos ao longo
do tempo (MARUJO, 2013; VEAL, 2011). Desta forma, o trabalho em questédo
abordard ambos os métodos de pesquisa, além da pesquisa de analise documental.

A pesquisa documental € caracterizada pelos autores Cechinel et al. (2016),
através da analise de documentos que ndo receberam até 0 momento um tratamento
analitico ou que podem ser reelaborados de acordo com o escopo da pesquisa. Um
documento é composto de tudo o que € vestigio do passado ou age de testemunho
servindo de fonte para o pesquisador (CECHINEL et al., 2016). Diferentemente da
pesquisa bibliografica que esta ligada a analise de materiais cientificos, editados,
impressos, teses, periédicos, entre outros, a pesquisa documental realiza o
levantamento de documenta¢des que ndo tiveram nenhum tratamento cientifico, como

relatérios, cartas, agendas, memorandos, propostas, etc. (CECHINEL, et al., 2016).
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Nesse sentido, o estudo utilizara da andlise documental perante os documentos
da Prefeitura Municipal de Tijucas do Sul relacionados ao tema em questdo. A
estruturacdo desse processo estd embasada nos elementos de Cellard (2008)°
trazidos no estudo de Cechinel et al. (2016) que constam no QUADRO 2.

QUADRO 2. ELEMENTOS PARA A ANALISE DOCUMENTAL

Andlise do contexto histérico e social em que foi elaborado o documento, na
insercdo contextual do autor e a quem estava destinado, independente do
momento em que ele foi produzido e de quem é o analista.

Identificar identidade, interesses e motivos da escrita da pessoa que se
expressou;

Saber como o documento chegou até o pesquisador, como é sua conservacao
e como foi sua publicagéo;

Deve ser considerada a leitura das entrelinhas para evitar interpretacfes
grosseiras ou falsas.

Assegurar-se da qualidade da informacédo transmitida para que a procedéncia
do documento facilite a verificacdo de sua autenticidade;

Verificar a relacdo entre o(s) autor(es) e seus escritos, levando em
consideracdo se foram testemunhas diretas ou indiretas, o tempo do
acontecimento e sua descricdo, se reportaram falas de outra pessoa, se
cometeram enganos, em que posicdo estavam para fazer tal observacdo ou
julgamento, etc.

Avaliar a natureza do documento pois a estrutura de um texto pode variar
enormemente, conforme o contexto no qual ele é redigido, podendo ter
natureza teolégica, médica ou juridica, por exemplo;

Ter cuidado com surgimento de simpatias ou antipatias por determinado grupo,
considerar a intuicdo e a habilidade de discernimento do pesquisador, ter
prudéncia na leitura dos problemas e dificuldades, etc.

Entender o sentido dos termos empregados no documento pois estes podem
ter variacdo de significacdo ao longo da histéria, e também, de acordo com a
natureza do documento e interpretacdo e conhecimento do leitor;

Se atentar ao encontro de jargdes profissionais especificos, girias, linguagem
popular, regionalismos, conceitos-chaves, etc.;

Entender a l6gica interna, o esquema ou o plano do texto, ligado principalmente
ao argumento do documento.

Fonte: Elaboracgéo propria (2022) a partir de Cechinel et al. (2016, p. 4).

Desta forma, para atingir o objetivo geral deste trabalho de analisar o
cicloturismo no municipio de Tijucas do Sul, a partir da oferta, da demanda e dos
marcos legais, o estudo usufruiu das pesquisas quantitativa e qualitativa.

Para atingir o primeiro objetivo, que é realizar um levantamento da oferta real e
potencial do cicloturismo no municipio foi realizada uma analise documental. Nesta

etapa foram analisados os seguintes elementos:

5 CELLARD, A. A analise documental. In: POUPART, Jean et al. A pesquisa qualitativa: enfoques
epistemoldgicos e metodolégicos. Petrépolis: Vozes, 2008 (Colecdo Sociologia).
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— Instituicdo que elaborou os documentos;

— Objetivo dos documentos;

— Caracteristicas de publicacao (ano, publico ou privado, etc);
— Roteiros;

— Atrativos;

— Segmento de turismo;

— Quilometragem e altimetrias dos circuitos;

— Regido do municipio.

Em relagcdo ao segundo objetivo que tem como base identificar o perfil do
cicloturista de Tijucas do Sul, em termos socioeconémicos, motivacionais e praticas
de viagem, o estudo utilizou da pesquisa de carater quantitativo através da elaboracao
e aplicacdo de um questionario. O gquestionario desenvolvido foi embasado no
relatorio geral de pesquisa sobre o Cicloturista Brasileiro de 2018 (SALDANHA et al.,
2019). Este documento apresenta dados referentes a demanda de cicloturismo no
pais, onde a pesquisa buscou identificar perfil sociodemografico, habitos,
comportamentos e motivacdes dos cicloturistas ao redor do Brasil. As questbes
aplicadas na pesquisa foram utilizadas como base para as perguntas do presente
trabalho, uma vez que verificou-se a pertinéncia de comparar os resultados obtidos
através da coleta de dados de ambas as pesquisas.

A titulo de citacdo, um outro questionario foi analisado. Tendo em vista o
crescimento de entregadores de aplicativos ciclistas, a ALIANCA BIKE (2019)
desenvolveu uma pesquisa para entender o perfil dos entregadores ciclistas de
aplicativo na cidade de Sao Paulo. A partir deste estudo, surgiu a possibilidade de
“tracar um perfil sociodemografico dos entregadores, diagnosticar as principais
condicBes de trabalho em termos de rendimento e jornada de trabalho e mapear a
relacdo com bicicletas e mobilidade urbana” (ALIANCA BIKE, 2019, p. 4). Esta
pesquisa encontra-se em anexo (ANEXO 2) no presente estudo, pois ndo esta
relacionada ao turismo, no entanto reconhece-se sua existéncia visto a importancia
da bicicleta ser utilizada como instrumento de trabalho.

Para a coleta de dados, o questionario foi elaborado a partir da plataforma
gratuita Formulario Google, sendo integralmente digital, e divulgado nas redes sociais

da autora deste estudo, tendo como foco pessoas que andam de bicicleta. A
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divulgacdo foi realizada a cada dois dias, com o proposito de atrair novos
respondentes para a pesquisa.

Mais uma vez foi utilizada a analise documental para alcancar o terceiro
objetivo que € verificar os marcos legais elaborados pelo poder publico municipal para
o ordenamento da modalidade de cicloturismo em Tijucas do Sul. Assim, foram
analisados:

— Instituicdo que elaborou os documentos;

— Obijetivo dos documentos;

— Ano de publicacéo.

Para atingir o quarto e ultimo objetivo especifico que trata-se da elaboracgéo de
um projeto de sensibilizacéo sobre o cicloturismo para a populagéo de Tijucas do Sul,
foi desenvolvido um curso de capacitacdo destinado aos moradores e empresarios
inclusos nos tracados das cinco rotas de cicloturismo existentes no municipio, que
baseou-se na andlise dos resultados e sera discutido no capitulo 5.

O QUADRO 3 traz a caracterizacdo da pesquisa com as técnicas de coleta de
dados a partir de trés dos quatro objetivos especificos e seus respectivos tipos de
pesquisa.

QUADRO 3. CARACTERIZAGAO DA PESQUISA

Andlise documental da oferta: instituicdo que

elaborou o0s documentos; objetivos dos
| documentos; caracteristicas de publicac&o;
roteiros; atrativos; segmento de turismo;
guilometragem e altimetria dos circuitos; regido
do municipio.

Realizar levantamento da oferta real
e potencial para a modalidade de
cicloturismo no municipio;

Qualitativa

Identificar o perfil do cicloturista de

Tijucas do Sul, em termos Questionario: formulario digital com divulgacéo
socioecondmicos, motivacionais e nas redes sociais para pessoas que pedalam.
praticas de viagem;

Quantitativa

Verificar 0os  marcos  legais

elaborados pelo poder publico Analise documental dos marcos legais:

municipal para o ordenamento da  instituicdo que elaborou os documentos; objetivo  Qualitativa
modalidade de cicloturismo em dos documentos; ano de publicacao.

Tijucas do Sul.

Fonte: Elaboragéo propria (2022).
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O préximo topico traz a analise dos resultados obtidos com os métodos de

pesquisa aqui dispostos.
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4 ANALISE DOS RESULTADOS DA PESQUISA

Nesta secdo, conforme citado no tépico anterior, serdo apresentadas as
analises realizadas referente a oferta real e potencial de cicloturismo em Tijucas do
Sul, os dados adquiridos em relacdo ao perfil dos cicloturistas do municipio e 0s

marcos legais encontrados acerca do cicloturismo que envolvem a cidade.

4.1 OFERTA DE CICLOTURISMO EM TIJUCAS DO SUL

O MTUR entende como oferta turistica o “conjunto de atrativos turisticos,
servigos e equipamentos e toda infraestrutura de apoio ao turismo de um determinado
destino turistico, utilizados em atividades designadas turisticas” (MTUR, 2007, p. 65).
Logo, a oferta turistica € tudo aquilo que pode ser oferecido para o consumo do turista.

Através do Departamento de Turismo da Prefeitura Municipal de Tijucas do Sul,
em 2021 foi desenvolvido um projeto para a implementacdo de cinco rotas turisticas
para cicloturismo dentro do municipio. Essas rotas cicloturisticas foram pensadas para
serem implantadas junto com a comunidade local e os grupos de ciclistas do

municipio. As rotas cicloturisticas podem ser definidas como

rumos, caminhos, itinerarios ou trajetos de curta ou média distancia que
compdem um circuito cicloturistico, interligando produtos turisticos locais, cuja
identidade é reforgada ou atribuida pela utilizacéo turistica (PARANA, 2020).

Capaz de conectar atrativos, as rotas cicloturisticas possuem ao longo de seus
percursos equipamentos de apoio como restaurantes, lojas, oficinas, hospedagem,
entre outros, bem como infraestrutura de sinalizacdo para ciclistas e motoristas de
veiculos automotores (CONCICLO, 2022).

Com base na cartilha “Manual de Planejamento de Rotas Cicloturisticas” do
Conselho Paranaense de Ciclomobilidade (CONCICLO) de 2022 (p. 15), 0 processo
de planejamento de uma rota cicloturistica envolve “informagdes relativas a
seguranca, paisagem, altimetria, comunidades, atrativos, servicos, tipos de vias,
aspectos legais e de segurancga”, entre outros elementos que podem compor o Estudo
de Viabilidade Técnica (EVT). Este estudo € uma ferramenta utilizada em processos
de planejamento em diversas areas, que visa verificar a relevancia e a viabilidade do

projeto para dar continuidade ou nao a proposta (CONCICLO, 2022).
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Dentro destes parametros, o projeto de rotas de cicloturismo desenvolvido pela

Prefeitura de Tijucas do Sul estabeleceu etapas para a execucao do projeto, incluindo

o EVT e outras nove ac¢des necessarias, conforme QUADRO 4:

QUADRO 4. ETAPAS PARA IMPLEMENTAGAO DO PROJETO DE CICLOTURISMO DA

PREFEITURA DE TIJUCAS DO SUL

Fazer um pré-levantamento da viabilidade, estabelecendo
um plano inicial de levantamento e as rotas preliminares,
com base nos trajetos ja realizados pelos grupos de
ciclistas do municipio. Iniciando com uma pré-reunido com
alguns ciclistas e posteriormente uma reunido virtual com
| — Estudo de Viabilidade todos os interessados no municipio. As rotas terdo como
Técnica — EVT ponto de partida a praga central. Serdo divididas em trés
niveis de dificuldade, leve, intermediario e pesado. Para
estabelecer o nivel de dificuldade serd considerado o
tamanho do percurso e a altimetria. As rotas de cicloturismo
deverdo passar pelas regides aonde foram identificadas as
oito rotas turisticas que se pretende desenvolver no
municipio.
Il — Elaboragéo de projeto de A partir deste projeto enviar projeto de lei para aprovacéo
lei e regulamentacdo do  da Camara de Vereadores.
cicloturismo de Tijucas do Sul
Reconhecimento da rota preliminar definida na primeira
etapa. Sera feita a checagem das melhores opgbes de
caminhos, levando-se em conta o grau de dificuldade, tipo
IIl — Refinamento do roteiro de pavimento, intensidade do trafego e outras
e coleta de dados peculiaridades do cicloturismo. Nesta etapa deverao ser
coletadas imagens e informagdes detalhadas por meio de
GPS, altimetro e observacdes, para elabora¢do do guia
para divulgacao e das placas de sinalizacéo.
Compilagao dos dados, elaboracdo das planilhas, graficos
IV — Tratamento das altimétricos, classificagdo dos percursos de cada etapa e
informacgbes das placas de sinalizagdo. Levantamento dos custos para
a producéo das placas de sinalizagéo.
V — Busca por recursos para Sensibilizar deputados para importancia deste projeto para
producdo das placas de 0o municipio. Cadastrar o projeto nas plataformas
sinalizacéo necessarias.
Produzir a logomarca, materiais de divulgacdo (flyers e
VI — Identidade visual folders) e elementos das redes sociais, além do site.

Envolver a comunidade no desenvolvimento do projeto a
fim de: perceber os beneficios que esta atividade podera
trazer para a comunidade, identificar oportunidades de
negdcios, mostrar a importancia do bom acolhimento bem
como, da preservacao da sinalizacdo das rotas. Previsao:
um encontro em cada uma das oito rotas. Realizar
campanha de conscientizagéo para 0s motoristas.
VIII — Instalacéo das placas, Mobilizar os grupos de ciclistas de Tijucas do Sul para
impressao dos materiais acompanhar a instalacéo, nos locais corretos, das placas
gréficos e divulgacao. de sinalizacao.
ApOs a instalagdo das placas realizar o monitoramento e a
reposicao das placas danificadas ou extraviadas por acao
do tempo ou vandalismo.

Fonte: Adaptado de Prefeitura de Tijucas do Sul (2021).

VIl — Campanha de
conscientizacéo

IX — Manutengéo da
sinalizacéo

Recurso proprio e
parceria com a
comunidade.

Recurso proprio.

Recurso proprio e
parceria com a
comunidade.

Recurso proprio e
parceria com a
comunidade.

R$ 70.000,00

Recurso proprio e
parceria com a
comunidade.

Recurso proprio e
parceria com a
comunidade.

Recurso proprio e
parceria com a
comunidade.
Recurso proprio e
parceria com a
comunidade.
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Verificou-se que as etapas | até IV foram cumpridas pela entidade com a ajuda
da comunidade local. As demais etapas ndo puderam ser realizadas devido a etapa
V “Busca por recursos para produgéo das placas de sinalizagdo” n&o ser atingida, uma
vez que a Prefeitura ndo conseguiu até o presente momento recursos para a
sinalizacéo turistica, o que paralisou a conclusao do projeto.

Cerca de quatro das rotas ja possuem o levantamento das ruas de cada
percurso, assim como as indica¢cdes, os tamanhos e as coordenadas geograficas das
placas de sinalizacdo turistica. Duas das rotas ja possuem projetos de engenharia
prontos para confeccao e instalacdo das placas de sinalizagcdo assim que recursos

sejam obtidos.

FIGURA 7. DEMARCAGCAO DAS ROTAS DE CICLOTURISMO NO GOOGLE EARTH

Rotas de Cicloturismo TJS 1ot . Legenda

» s “» Rota Cicloturismo - Caminho dos Ambrosios
N _'-’r" " . ! Rota Cicloturismo Azul - Campestre / Lagoinha
J;’_ : 3 » “» Rota cicloturismo laranja - Aragatuba / Postinho
&+ Rota Cicloturismo Vermelha - Flores / Ambrosios

J» rota verde cicloturismo - Saltinho / Lagoa / Lagoinha

- ¥

\

Fone: Prefeitura de Tijucas do Sul (2021).

O projeto busca atingir cinco dos dezessete ODS’s da ONU, sendo estes:

I. objetivo 8 — trabalho decente e crescimento econémico, oferecendo
oportunidade de aumento de renda para os diversos grupos sociais e tipos
de estabelecimento; Il. objetivo 10 — redu¢éo das desigualdades, contribuindo
com o aumento de renda nas propriedades; Ill. objetivo 11 — cidades e
comunidades sustentaveis, ajudando na preservacdo dos patrimdnios
culturais e naturais das localidades por onde passam as rotas; IV. objetivo 12
— assegurar padrdes de producdo e consumo sustentaveis, contribuindo na
producéo e divulgacdo dos organicos; V. objetivo 17 — parcerias e meios de
implementacao, incentivando a busca por parcerias publicas, privadas e da
sociedade civil que auxiliem no conhecimento, nas expertises e nos recursos
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financeiros para o desenvolvimento, manutencdo e expansdo do projeto
(TIJUCAS DO SUL, 2021, p. 15).
O projeto organiza as cinco rotas nas cores vermelha, azul, verde, laranja e

amarela, que serdo separadas neste estudo em topicos diferentes.
4.1.1 Rota Vermelha

A Rota Vermelha possui uma distancia de 32,5 quildmetros, com elevacéo de
53 metros e seu percurso é considerado leve. A rota ganhou o nome de “Rota das
Corujas” por conta de varios avistamentos de corujas na regido abrangida e a
sugestdo do nome veio por parte dos ciclistas que participaram da elaboracdo do

projeto.

FIGURA 8. DEMARCACAO DA ROTA VERMELHA (ROTA DAS CORUJAS) NO GOOGLE EARTH

Rota Cicloturismo TJS Vermelha e L egands
- o5 s & Rota Cicloturismo Vermelha - Flores, Tahatinga e Ambrasios

Fonte: Prefeitura de Tijucas do Sul (2021).

O circuito passa, respectivamente, pelas regides: Centro, Vila Cubas, Flores,

Fazendinha, Tabatinga, Rodeio, Campo Comprido, Ambroésio, Campina e Centro.

GRAFICO 1. ELEVACAO E DISTANCIA DA ROTA VERMELHA
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948 m

Ganho/perda de elevagdo. 364 m, -367 m Inclinacde maxima: 12.3%, -9.5%

Fon: Prefeitura d Tijucas do S (2021)

Jé existem dados sobre a localizagdo exata onde o circuito passa, bem como a
localizacdo, tamanhos e projeto de engenharia para instalacdo das placas de

sinalizagéo.
4.1.2 Rota Azul

A Rota Azul tem uma distancia de 44,9 quildmetros, elevacao de 143 metros e

0 percurso é descrito como intermediario.

FIGURA 9. DEMARCACAO DA ROTA AZUL NO GOOGLE EARTH

I Rota Cicloturismo TJS Azul g e . Legenda

Je Rota Cicloturismo Azul - Campestre

»

Fonte: Prefeitura de Tijucas do Sul (2021).

6 km

O circuito percorre as regides do Centro, Loteamento Zé Carlos, Vila Rural,
Salto da Boa Vista, Campestre, Sdo Joao, Lagoa, Lagoinha, Gama, Saltinho, Jardim

Bosque da Saude.
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GRAFICO 2. ELEVACAO E DISTANCIA DA ROTA AZUL

44.9 km

Fonte: Prefeitura de Tijucas do Sul (2021).

Assim como a rota anterior, 0 circuito apresenta os dados referentes as ruas
abrangidas pela rota, localizacdo de implantacdo e tamanhos das placas de
sinalizagéo turistica.

4.1.3 Rota Verde

A chamada Rota Verde possui uma distancia de 31 quildmetros, com 61 metros
de elevacéo, onde o percurso é dado como leve. A ciclorrota ganhou o nome de
“Circuito Sergius Erdelyi” por abranger grande parte dos tragados da rota turistica Rota

Rural Sergius Erdelyi ja existente na regiao.

FIGURA 10. DEMARCAGCAO DA ROTA VERDE (CIRCUITO SERGIUS ERDELYI) NO GOOGLE
EARTH

Legenda

&+ Rata Cicloturismo Verde - Saltinho e Sergius Erdelyi

&

Fonte: Prefeitura de Tijucas do Sul (2021).
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Esta, diferente das anteriores, ndo € circular, tendo diferentes opcdes de
percurso. As regides abrangidas pela rota sdo: Centro, Jardim Bosque da Saude,
Saltinho, Gama, Lagoinha, Lagoa, Demanda e uma regido chamada de RPPN® Seu

Beno.

GRAFICO 3. ELEVACAO E DISTANCIA DA ROTA VERDE

Elevag#o: 885, 910, 846 m
31 km Ganhoiperda de 462 m Inclinagao maxims

Fonte: Prefeitura de Tijucas do Sul (2021).

Da mesma forma das demais, esta rota possui o descritivo, localizacdo e
tamanhos exatos para instalacdo das placas de sinalizacéo, tendo como base as

coordenadas geograficas.

4.1.4 Rota Laranja

Ja a Rota Laranja apresenta um percurso estimado em 73,5 quildmetros, com

elevacao de 175 metros e seu trajeto é considerado pesado.

6 Reserva Particular do Patrimé6nio Natural — RPPN é uma unidade de conservagdo de dominio
privado, gravada com perpetuidade na matricula do imével, com o objetivo de conservar a
diversidade biolégica (ICMBIO, 2020).



48

FIGURA 11. DEMARCACAO DA ROTA LARANJA NO GOOGLE EARTH

| Rota Cicloturismo TJS Laranja = RN

&+ Rota Cicloturismo Laranja - Postinho e Aracatuba

Fonte: Prefeitura de Tijucas do SI (2021).

A rota € formada por dois circuitos com uma reta ligando-os. As regides
abrangidas pela rota sdo: Centro, Cascatinha, Ribeirdo do Meio, Ambrdsio, Pirai,
Postinho, Inga, Pinhal dos Borges, Aracatuba, Matuldo, Rio do Fojo, Cérrego das

Pedras, Ribeirdo do Mel e Fagundes.

GRAFICO 4. ELEVACAO E DISTANCIA DA ROTA LARANJA

0o? m

1! Ganho/perda de elevagdo: 1580 m, -1581 m  Inclinagdo maxima: 12.7%, -14 8%  Inclinagho média: 3.5%,

22.5 kim 30 km 37.5km 45 ki

Fonte: Prefeitura de Tijucas do Sul (2021).

73.5 km

A Rota Laranja, além do descritivo, da localizacdo e tamanhos especificos de
cada placa de sinalizacao, também apresenta outras placas referentes a cuidados que
devem ser tomados com descidas acentuadas e chamando atencdo dos veiculos,

enfatizando que o trajeto trata-se de uma rota de cicloturismo.

4.1.5 Rota Amarela
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Por fim, assim como a Rota Laranja, a Rota Amarela apresenta um percurso

pesado, com 44,4 quildmetros de distancia e 162 metros de elevagao.

FIGURA 12. DEMARCACAO DA ROTA AMARELA NO GOOGLE EARTH

Rota Cicloturismo TJS Amarela \ Legenda
I3 * " - . > Rota Cicloturismo

10 km

Fonte: Prefeitura de Tijucas do Sul (2021).

Essa rota apresenta um tracado Unico, abrangendo as regifes do Rio de Una,

Rio Abaixo, Tabatinga, Rodeio, Campo Comprido e Postinho.

GRAFICO 5. ELEVACAO E DISTANCIA DA ROTA AMARELA

834,913

Ganho/perda de elevagdo: 757 m, -829 m Inclinagao maxima: 11.7%, -14.7%  Inclinacéo média: 2.7%, -3.5%

20 km

Fonte: Prefeitura de Tijucas o Sul (2021).

44 4 km

A rota ainda ndo possui descritivo, localizacdo e tamanhos para instalacdo de
placas de sinalizacéo turistica. De acordo com servidores locais, por ser a ultima rota
idealizada, ndo houve tempo habil at¢ o momento para o levantamento das
informagBes como as demais rotas, uma vez que esta acdo é realizada em conjunto

com a comunidade local.
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QUADRO 5. CARACTERIZAGCAO DAS ROTAS DE CICLOTURISMO DE TIJUCAS DO SUL

i«tancia Elevacao
D'S(tkar‘:)c'a Percurso Regides abrangidas Projeto de sinalizacéo
(m)
Vermelha Centro,' r\]/ila Cubas, FIeres'Placas com indicacio de
Rota d 32,5 53 Leve Fazer_1d|n 4, Tabat'n_ga'posicionamento, tamanho e
(Rota das Rodeio, Campo Comprido

i "coordenadas geograéficas.
Corujas) Ambrésio, Campina. geog

Centro, Loteamento Zé Carlos,

Vila Rural, Salto da Boa Vista,Placas com indicacdo de
Azul 44,9 143 Intermediario Campestre, Sdo Jodo, Lagoa,Posicionamento, tamanho e

Lagoinha, Gama, Saltinho,coordenadas geograficas.

Jardim Bosque da Saude.

Verde i

Centro, Jardim Bosque dapiycag com indicagdo de
(Circuito 31 61 Leve Saud_e,h Saltinho, — Gama, ,qicionamento, tamanho e
Sergius Lagoinha, Lagoa, Demanda,c,jenadas geograficas.
Erdelyi) RPPN Seu Beno.

Centro, Cascatinha, Ribeirdo

do Meio, Ambroésio, Pirali,

Postinho, Ing4, Pinhal dosPlacas com indicacdo de
Laranja 73,5 175 Pesado Borges, Aracatuba, MatulZo,Posicionamento, tamanho e

Rio do Fojo, Cérrego dascoordenadas geograficas.

Pedras, Ribeirdo do Mel,

Fagundes.
Rio de Una, Rio Abaixo,
Amarela 44,4 162 Pesado Tabatinga, Rodeio, Campo N&o possuli.

Comprido, Postinho.

Fonte: Elaboragéo propria (2022).

Observou-se que até o momento o projeto encontra-se parado, onde 0s
servidores justificaram que isso ocorreu devido a troca de funcionarios no
Departamento Municipal de Turismo e a falta de recursos para instalacdo de

sinalizacdo de cicloturismo.

4.2 PERFIL DOS CICLOTURISTAS DE TIJUCAS DO SUL

A partir do formulario aplicado digitalmente, foram coletadas 44 respostas
validas durante o periodo de 21 de novembro a 21 de dezembro de 2022. As
perguntas, conforme ja explanado anteriormente, foram retiradas do estudo de
Saldanha et al. (2019) sobre o perfil do cicloturista brasileiro de 2018, com a adigao
do topico direcionado ao cicloturismo no municipio de Tijucas do Sul. O questionario

abrangeu pessoas que pedalam sendo efetivamente cicloturistas ou ndo. Realizou-se
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a inclusdo de perguntas sobre os fatores impeditivos em relagdo a préatica do uso
recreativo e utilitrio da bicicleta para maior compreensao de uma demanda potencial
para a atividade (SALDANHA et al., 2019).

FIGURA 13. METODOLOGIA APLICADA NO QUESTIONARIO

Apresentacao
da pesquisa

Sim

Perfil de usuario Perfil de usuario
I Sim

Uso da bicicleta
para viagens no
Brasil

Nao
Fatores impeditivos de uso
Perfil de usuario
Sim

Uso utilitario da
bicicleta

Uso recreativo da
bicicleta

Uso competitivo
da bicicleta

Nao
Fatores impeditivos de uso
Perfil de usuario
Sim

Uso da bicicleta
para viagens em
Tijucas do Sul

Nao Nao
Fatores impeditivos de uso Fatores impeditivos de uso

Fonte: Adaptado de Saldanha et al. (2019).

Perfil
sociodemografico

Em relacdo a quantidade de respostas coletadas, aponta-se que a amostra foi
obtida por conveniéncia, uma vez que se trata de um universo a ser explorado. Desta
forma, os dados que aqui serdo relatados devem servir de estimulo para pesquisas
mais aprofundadas sobre o levantamento do perfil do cicloturista de Tijucas do Sul.

Os respondentes sdo originarios de dez municipios do estado do Parana e Sao
Paulo, sendo a maioria do municipio de Tijucas do Sul, como pode ser observado na
TABELA 1.
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TABELA 1. LOCAL DE RESIDENCIA DOS RESPONDENTES

Agudos do Sul PR 2
Araucéria PR 1
Campo Mouréo PR 1
Curitiba PR 2

Lapa PR 7
Matinhos PR 1
Morretes PR 1

Sao José dos Pinhais PR 2
S&o Paulo SP 1
Tijucas do Sul PR 22

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Perguntou-se sobre a utilizacdo da bicicleta para fins de competicéo, buscando
compreender para qual finalidade a bicicleta era empregada. Dos respondentes, 30
pessoas (68,2%) disseram que nao utilizam a bicicleta para competir e 14 (31,8%)
responderam que sim, o que demonstra o uso da bicicleta para fins recreativos ou

utilitario em sua maioria.

FIGURA 14. RESPONDENTES QUE UTILIZAM A BICICLETA PARA FINS DE
COMPETICAO

S D T S T S T

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Quando perguntado sobre o uso da bicicleta para passeios com duracéo menor
gue um dia e sem fins competitivos, também chamados de passeios diarios, 42
respondentes afirmaram que realizam passeios diarios, totalizando 95,5% das
respostas, e apenas dois individuos, ou seja, 4,5%, alegaram nao realizar passeios

diarios. Isso demonstra o intenso uso da bicicleta em suas rotinas.
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FIGURA 15. RESPONDESTES QUE REALIZAM PASSEIOS DE BICICLETA (SEM FINS
COMPETITIVOS) COM DURACAO MENOR QUE UM DIA

Sim Nao
(95,5%) (4,5%)

Fonte: Elaboracéo propria (2022).

De acordo com as respostas dos individuos o questionario os direcionava para
diferentes perguntas, conforme pode ser observado na FIGURA 13. Dito isso, para
melhor compreensdo do leitor, os dados serdo apresentados em topicos.
Primeiramente, serdo abordadas as questdes relacionadas ao perfil predominante dos
passeios diarios e aos fatores que impedem os respondentes de realizar estes

passeios.
4.2.1 Passeios diarios de bicicleta

Dos 44 respondentes, 42 (95,4%) afirmaram realizar passeios diarios de
bicicleta. Destes, 30 pessoas (71,4%) realizam passeios em trilhas de mountain bike,
18 pessoas (42,9%) fazem passeios em percursos urbanos e outras seis (14,4%)
indicaram que seus passeios sdo feitos em ambientes rurais como estradas, mas que

nao se caracterizam como mountain bike.
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GRAFICO 6. PERFIL PREDOMINANTES DOS PASSEIOS DIARIOS DE BICICLETA

Passeios urbanos 42,9%
Trilhas de Mountain Bike 71,4%

Passeios em areas rurais 14,4%

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Sobre a localidade em que estes passeios ocorrem, das 42 respostas, 17
pessoas (40,5%) relataram que passeiam pelo local de residéncia, uma pessoa (2,4%)
respondeu que passeia pelos locais em que viaja e 24 respondentes (57,1%)
assinalaram a opg¢ao “Ambos 0s casos”, ou seja, na maioria dos casos 0s
respondentes passeiam em seu proprio municipio e outros locais.

Em relacdo a frequéncia em que os passeios diarios sdo realizados, 0s
respondentes tinham as seguintes op¢des: 3 ou mais vezes por semana, até 2 vezes
por semana, 2 ou 3 vezes por més, 1 vez por més e em média, menos de uma vez
por més (esporadicamente). O GRAFICO 8 mostra que 15 pessoas (35,7%) fazem
passeios diarios trés ou mais vezes por semana, 12 pessoas (28,6%) num periodo de
tempo de até duas vezes por semana, 11 pessoas (26,2%) passeiam de duas a trés
vezes por més e trés pessoas (7,1%) passeiam uma vez por més. Apenas uma pessoa

(2,4%) passeia esporadicamente, ndo aparecendo no GRAFICO 8.
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GRAFICOS 7 E 8. LOCALIDADE QUE OS RESPONDENTES REALIZAM OS PASSEIOS DIARIOS
DE BICICLETA E FREQUENCIA EM QUE ESSES PASSEIOS SAO REALIZADOS

Locais que viaja
2.4%

Local de residéncia
40.5%

Localidade que
realiza os passeios

Ambos os casos
57.1%

1 vez por més
7.1%

3 ou mais vezes por semana
35.7%

2 ou 3 vezes por més

Y .
20128 Frequéncia que

realiza os passeios

Até 2 vezes por semana
28.6%

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Quanto as duas pessoas (4,5%) que nao fazem passeios diarios, questionou-
se, em duas perguntas, quais eram os principais fatores impeditivos para a realizacao
dos passeios no local de residéncia e nos locais que cada um visita. Para ambas as
perguntas, os respondentes possuiam as seguintes opcfes: auséncia de roteiros;
auséncia de informacdes sobre roteiros; falta de companhia; falta ou ma conservacao
de infraestrutura cicloviaria; seguranca publica; seguranca no transito; educacao no
transito; auséncia de sinalizacdo adequada. No local de residéncia, o primeiro
respondente sinalizou a falta ou ma conservacdo de infraestrutura cicloviéria,
seguranca no transito e auséncia de sinalizacdo adequada. O segundo respondente
acredita que sdo a auséncia de roteiros, auséncia de informacdes sobre roteiros, falta
ou méa conservacgao de infraestrutura cicloviaria, seguranca publica e seguranga no
transito. Na questdo sobre os locais que visitam, o primeiro respondente disse nao
realizar passeios diarios por conta da auséncia de informagdes sobre roteiros. Ja o
segundo respondente relaciona isso a auséncia de roteiros, falta de companhia, falta
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ou ma conservacao de infraestrutura cicloviaria, segurancga publica, seguranca no
transito e educacgéao no transito.

Observa-se que os fatores impeditivos da realizacdo de passeios diarios nos
locais de residéncia sdo principalmente a falta ou ma conservacédo de infraestrutura
cicloviaria e a seguranca no transito, demonstrando uma cautela dos respondentes na
pratica do uso da bicicleta para passeios diarios por conta das vias publicas de

transito.

4.2.2 Préticas de cicloturismo no Brasil e no exterior

No estudo de Saldanha et al. (2019) o termo “cicloviagem” foi utilizado para
simplificar a nomenclatura para as viagens com pernoite que utilizam uma bicicleta.
No entanto, para evitar confusdes, o termo “cicloturismo” utilizado até aqui foi mantido
ao longo do trabalho, uma vez que Saldanha (2022) explica em sua tese que qualquer
motivacdo recreacional (turismo ou lazer) utilizando uma bicicleta pode ser
caracterizada como cicloturismo.

Nesta secdo, primeiramente perguntou-se sobre a realizacdo de viagens de
cicloturismo fora do Brasil, sendo que das 44 respostas, 39 pessoas (88,6%)
responderam que nao realizaram esse tipo de viagem e cinco pessoas (11,4%) que

realizam ou ja realizaram.
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GRAFICO 9. RESPONDENTES QUE REALIZARAM VIAGENS DE CICLOTURISMO FORA DO
BRASIL

Sim
(11,4%)

Realizou viagens de
cicloturismo fora do
Brasil

Nao
(88,6%)
Fonte: Elaboracao propria (2022).

Na sequéncia, perguntou-se se o individuo realizou alguma viagem de
cicloturismo dentro do Brasil nos ultimos 5 anos, onde 15 pessoas (34,1%)

selecionaram a opg¢ao “sim” e 29 pessoas (65,9%) assinalaram a opgéo “nao”.
GRAFICO 10. RESPONDENTES QUE REALIZARAM VIAGENS DE CICLOTURISMO NO BRASIL

NOS ULTIMOS CINCO ANOS

Sim
(34,1%)

Realizou viagens de

cicloturismo no Brasil,

nos ultimos 5 anos

Nao
(65,9%)

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Aqueles que escolheram a opgao “sim”, 15 respondentes, foram direcionados

as perguntas sobre o perfil das viagens de cicloturismo feitas no pais.
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Quando guestionados ha quanto tempo séo realizadas viagens de cicloturismo
no Brasil, dos 15, cinco pessoas (33,3%) responderam que viajam ha mais de dez
anos e quatro pessoas (26,7%) de cinco a dez anos. Uma pessoa (6,7%) viaja
utilizando uma bicicleta como meio de transporte entre trés a cinco anos, cerca de
20%, ou seja, trés pessoas, viajam de um a trés anos e outras duas pessoas (13,3%)
h& menos de um ano. Com este dado, percebe-se que a maioria dos respondentes
sdo cicloturistas experientes pois realizam cicloturismo h& mais de cinco anos,
diferentemente do estudo de Saldanha et al. (2019) que apresenta cicloturistas que

viajam a menos tempo.

GRAFICO 11. TEMPO EM QUE OS RESPONDENTES REALIZAM VIAGENS DE CICLOTURISMO
NO BRASIL

Menos de 1 ano
13.3%

Ha mais de 10 anos
33.3%

De 1 a3 anos
20%

De 3 a 5 anos
6.7%

De 5 a 10 anos
26.7%

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Sobre as viagens de cicloturismo realizadas nos ultimos cinco anos no pais, 0
GRAFICO 12 mostra que oito pessoas (53,3%) viajaram de cinco a dez vezes de
bicicleta, seis (40%) viajaram menos de cinco vezes e uma pessoa (6,7%) viajou entre

21 a 30 vezes neste periodo.
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GRAFICO 12. QUANTIDADE DE VIAGENS DE CICLOTURISMO REALIZADAS DENTRO DO
BRASIL NOS ULTIMOS CINCO ANOS

De 21 a 30 cicloviagens
6.7%

Menos de 5 cicloviagens
40%

De 5 a 10 cicloviagens
53.3%

Fonte: Elaboracgéo proépria (2022).

Na préxima questao, os respondentes tiveram espaco para citar rotas, destinos
ou circuitos de cicloturismo que visitaram nos ultimos cinco anos ou que julgassem
importantes, onde os 15 respondentes citaram 24 destinos diferentes. A FIGURA 16
reuniu todas as respostas obtidas, estando as palavras mais citadas em destaque e

as menos citadas em tamanhos menores.

FIGURA 16. ROTAS, DESTINOS OU CIRCUITOS DE CICLOTURISMO IMPORTANTES
CITADOS PELOS RESPONDENTES
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Fonte:
Elaboracao prépria (2022).

As rotas, circuitos ou destinos mais citados foram respectivamente: Litoral do
Parana, Vale Europeu e Caminho da Fé.

Dentre as opcbes sobre com quem o0s respondentes costumam viajar nas
viagens de cicloturismo, nove pessoas (60%) viajam com amigos, trés pessoas (20%)
viajam sozinhas e trés pessoas (20%) com grupos de pedal. As opgdes “em familia” e
“‘em casal” ndo foram assinaladas, corroborando o estudo de Saldanha et al. (2019)

que apresentou as menores porcentagens de respostas nestas mesmas op(;(")es.

TABELA 2. COM QUEM OS RESPONDENTES COSTUMAM VIAJAR EM VIAGENS DE
CICLOTURISMO

Com amigos 60%
Sozinho(a) 20%
Grupos de pedal 20%
Em familia 0%
Em casal 0%

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

A questdo sobre quantos dias essas viagens duram, em média, apresentou
opcoes que iam de um dia até 30 dias de duracdo. A maior porcentagem calculada foi
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na opgao “1 dia” com 5 respostas (33,3%). Nove pessoas, sendo trés pessoas (20%)
em cada opgao, disseram viajar “2 dias”, “3 dias” e “7 dias”. Apenas uma pessoa
(6,7%) selecionou a opgao “4 dias” e as demais opgdes nao foram selecionadas pelos

respondentes.

GRAFICO 13. QUANTOS DIAS OS RESPONDENTES COSTUMAM VIAJAR EM MEDIA

7 dias
20%

1dia
33.3%

4 dias

Quantos dias costuma
6.7%

viajar por cicloturismo,
em média

2 dias
20%

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Sobre a quilometragem pedalada durante as viagens de cicloturismo, oito
pessoas (53,3%) responderam que pedalam mais de 100 km por dia, as opgdes “entre
30 a 50 km”, “entre 50 a 75 km” e “entre 75 e 100 km” tiveram duas respostas cada
(13,3% para cada) e apenas uma pessoa (6,7%) pedala até 30 km em um dia durante
a viagem. Somando estes dois ultimos dados, de quilometragem diaria percorrida e
dias de permanéncia em que os resultados ndo apontam uma variavel predominante,
pode-se perceber que os trechos de roteiros de cicloturismo podem ser planejados

para diversos perfis de cicloturistas.

GRAFICO 14. QUILOMETRAGEM QUE OS RESPONDENTES COSTUMAM PEDALAR POR DIA
EM UMA VIAGEM DE CICLOTURISMO
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Fonte: Elaboracao propria (2022).

Foram feitas duas perguntas abertas sobre os gastos dos respondentes em
uma viagem de cicloturismo, separadas em gastos totais e gastos por dia. O
GRAFICO 15 mostra os valores mais citados pelos respondentes.

Em relacdo aos gastos totais, duas pessoas disseram gastar de R$ 0 a R$
100,00, seis pessoas de R$ 100,00 a R$ 500,00, trés pessoas de R$ 500,00 a R$
1.000,00, outras trés pessoas de R$ 1.000,00 a R$ 2.000,00, duas pessoas gastam
de R$ 2.000,00 a R$ 3.000,00 e nenhuma gasta acima de R$ 3.000,00. Ja nos gastos
por dia, sete pessoas gastam entre R$ 0,00 e R$ 100,00, outras sete gastam de R$
100,00 a R$ 500,00, uma pessoa gasta entre R$ 1.000,00 e R$ 2.000,00 e ninguém
gasta de R$ 500,00 a R$ 1.000,00, de R$ 2.000,00 a R$ 3.000,00 e acima de R$
3.000,00 por dia em uma viagem de cicloturismo.

Isso demonstra uma semelhangca nos gastos diarios dos respondentes da
presente pesquisa e do estudo de Saldanha et al. (2019), que gastam, em sua maioria,
diariamente entre R$ 100,00 e R$ 250,00. Os gastos totais dos respondentes dos dois
estudos apresentam diferencas, sendo que no estudo de Saldanha et al. (2019) os

dados sao mais variados.
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GRAFICO 15. GASTOS TOTAIS E DIARIOS DOS RESPONDENTES EM UMA VIAGEM DE
CICLOTURISMO
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Fonte: Elaboracgéo proépria (2022).

Os respondentes informaram que costumam se locomover até o ponto de
partida de uma viagem de cicloturismo, em sua maioria, de bicicleta ou de carro,
conforme GRAFICO 16. Sete pessoas (46,7) utilizam a propria bicicleta, outras sete
(46,7%) vao de carro e apenas uma pessoa (6,7%) utiliza um 6nibus fretado para se

locomover até o ponto de partida.

GRAFICO 16. COMO OS RESPONDENTES COSTUMAM SE LOCOMOVER ATE O PONTO DE
PARTIDA DE UMA VIAGEM DE CICLOTURISMO

Apé 0%

De 6nibus regular 0%

De énibus fretado - 6,7%
De trem 0%
De barco 0%
0 2 4 6 8

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Perguntou-se também se os individuos utilizavam bicicletas préprias ou
alugadas nas viagens, em que as 15 respostas (100%) indicaram o uso de bicicletas
préprias. Para entender o porqué da preferéncia por bicicletas proprias mais afundo,
€ aconselhavel a realizacdo de pesquisas futuras que investiguem esse fato. No
entanto, pode-se apontar aqui que, tendo em vista os locais de origem dos
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respondentes, uma justificativa aceitavel para essa preferéncia é o uso intenso das
bicicletas proprias na rotina dos individuos, que passam a utilizar a prépria bicicleta

para viagens de cicloturismo.

GRAFICO 17. UTILIZAGAO DE BICICLETA PROPRIA OU ALUGADA PELOS RESPONDENTES EM
VIAGENS DE CICLOTURISMO

e _ e

Bicicleta alugada 0%

Fonte: Elaboracgéo proépria (2022).

Tendo em vista a importancia da hospedagem na atividade turistica,
questionou-se sobre a preferéncia de hospedagens dos respondentes. O GRAFICO
18 mostra que nove pessoas (60%) preferem se hospedar em pousadas, trés pessoas
(20%) em hotéis, duas pessoas (13,3%) optam por camping e uma pessoa (6,7%) por
aluguel de casa ou quarto. Os demais tipos de hospedagem néao foram selecionados.
Este dado corrobora com o estudo de Saldanha et al. (2019), em que a maioria dos

respondentes (48,7%) também possuem preferéncia por pousadas.

GRAFICO 18. PREFERENCIA DE HOSPEDAGEM DOS RESPONDENTES EM VIAGENS DE
CICLOTURISMO
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o

3 6

(=]

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).
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A respeito da preferéncia de alimentacdo, apenas quatro das opg¢des foram
selecionadas. Sete pessoas (46,7%) preferem restaurantes com comida tipica da
localidade, cinco pessoas (33,3%) preferem restaurantes com comida caseira, duas
pessoas (13,3%) optam por levar a prépria comida e apenas uma pessoa prefere
redes de fast food. No estudo de Saldanha et al. (2019), a preferéncia maior é por
restaurantes de comida caseira, vindo na sequéncia os restaurantes de comida tipica,

percebendo-se um perfil muito parecido dos respondentes.

GRAFICO 19. PREFERENCIA DE ALIMENTAGAO DOS RESPONDENTES EM VIAGENS DE
CICLOTURISMO

Restaurante (comida tipica) 46,7%

Restaurante (comida caseira)

33,3%
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Bar 0%
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Comida prépria 13,3%
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Fonte: Elaboracao propria (2022).

A infraestrutura e/ou tipo de pista preferida nas viagens de cicloturismo também
foi avaliada, onde nove pessoas (60%) disseram preferir pedalar em terra
batida/cascalhada, seis pessoas (40%) em circuitos mistos, trés pessoas (20%) em
estrada/asfalto, duas pessoas (13,3%) em terreno muito acidentado e uma pessoa

(6,7%) em via segregada de veiculos motorizados.
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GRAFICO 20. PREFERENCIA DE INFRAESTRUTURA/TIPO DE PISTA DOS RESPONDENTES EM
VIAGENS DE CICLOTURISMO
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Fonte: Elaboracgéo proépria (2022).

Novamente percebe-se a semelhanca do perfil dos respondentes deste estudo
com os respondentes do estudo de Saldanha et al. (2019), que preferem terra
batida/cascalhada, estrada/asfalto e circuitos mistos, respectivamente, como tipos de
pistas em suas viagens de cicloturismo.

Em relacdo as informacdes nas viagens, dez pessoas (66,7%) optam por usar
aparelho GPS para se situarem, sete pessoas (46,7%) preferem seguir a sinalizacao
turistica, quatro respondentes (26,7%) escolhem mapas impressos tirados da internet
e outros quatro (26,7%) procuram aplicativos em seus smartphones. As trés opcoes
restantes foram escolhidas por uma pessoa (6,7%) cada, sendo estas: “mapas
fisicos”, “livros-guia” e “nenhum”. Isso pode significar que os municipios e/ou as
governancas dos roteiros devem atentar-se para a importancia de produzir mapas
virtuais ou impressos bastante precisos e detalhados. Além disso, a sinalizacdo do

roteiro é fundamental para garantir a seguranca do cicloturista.



GRAFICO 21. PREFERENCIA DE INFORMAGOES DOS RESPONDENTES EM VIAGENS DE
CICLOTURISMO

Nao utilizo
Mapas impressos da internet

26,7%

Livros-guia

Sinalizagdo turistica 46,7%

Aparelho de GPS 66,7%

Aplicativos de smartphone 26,7%

Nenhum 6,7%

Fonte: Elaboracao propria (2022).
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A pergunta seguinte se referiu a qual aplicativo é mais utilizado pelo

aplicativo de maior uso o Strava.

GRAFICO 22. PREFERENCIA DE APLICATIVOS PARA CELULAR DOS RESPONDENTES EM
VIAGENS DE CICLOTURISMO

respondente caso ele acesse esse tipo de equipamento de informacdo. Nove pessoas
(60%) disseram utilizar mais o aplicativo Strava, sete pessoas (46,7%) usam
frequentemente o Google Maps, cinco pessoas (33,3%) usam o Wikiloc, trés
respondentes (20%) utilizam o Garmin, uma pessoa (6,7%) usa o Maps.me e outra
pessoa (6,7%) respondeu nao utilizar nenhum aplicativo. As demais opcdes ndo foram
selecionadas. Assim como no estudo de Saldanha et al. (2019), muitos respondentes

disseram que utilizam aplicativos de celular em suas viagens de cicloturismo, sendo o
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Fonte: Elaboracéo propria (2022).

Assim como ocorreu antes, abriu-se um espago para respostas abertas sobre
gue outras atividades os respondentes costumam fazer enquanto realizam viagens de
cicloturismo. As respostas estédo reunidas na nuvem de palavras (FIGURA 17), com

destaque para a palavra “turismo”.

FIGURA 17. OUTRAS ATIVIDADES FEITAS PELOS RESPONDENTES ENQUANTO REALIZAM
VIAGENS DE CICLOTURISMO

Fotografia

Corﬂda Trilha

amarvieos | |LF1SIMNO
Visita a pontos turisticos
Degustacao

Contemplacao
Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Sobre a utilizacéo de agéncias para as viagens de cicloturismo, foi questionado
de que forma as pessoas costumam organizar suas viagens e 14 pessoas (93,3%)
relataram que organizando suas viagens de forma autbnoma e autoguiada e apenas
uma (6,7%) utiliza uma agéncia especializada com guia ou condutor. Nenhum dos

respondentes utiliza agéncia especializada e faz viagens de cicloturismo autoguiadas.
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GRAFICO 23. COMO OS RESPONDENTES COSTUMAM ORGANIZAR SUAS VIAGENS DE
CICLOTURISMO

6,7%

Agéncia especializada
com guia/condutor
durante a viagem

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Ao Unico respondente que utiliza os servicos de uma agéncia para viagens de
cicloturismo, questionou-se sobre o porqué, indagando suas motivagdes para isso. O
respondente poderia selecionar todas as opg¢des que justificavam sua escolha por
uma agéncia especializada, sendo elas: companhia para o percurso, conhecimento
do roteiro, consertos eventuais, equipe e carro de apoio, reservas de hospedagem,
reservas de servigos relacionados e pacote completo de determinado circuito. No
caso, o respondente selecionou as opc¢des: companhia para o percurso, conhecimento
do roteiro, equipe e carro de apoio e pacote completo de determinado circuito.

Em relacéo a principal fonte de informacéo utilizada pelos respondentes para
planejar e executar viagens de cicloturismo, sete pessoas (46,7%) responderam que
pegam informacdes com amigos e parentes, seis pessoas (40%) acessam paginas
dos circuitos ou destinos almejados para coletar informagdes, uma pessoa (6,7%)
procura informacdes em féruns e grupos digitais sobre cicloturismo e apenas uma

busca informa¢cdes em todas as opcoes.

GRAFICO 24. PRINCIPAL FONTE DE INFORMAGCAO UTILIZADA NO PLANEJAMENTO DE
VIAGENS DE CICLOTURISMO DOS RESPONDENTES
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Fonte: Elaboracao propria (2022).
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Estes dados indicam que é necessario que 0s roteiros possuam um sistema de

informacdes eficaz, pois 0 boca a boca’ e as paginas eletronicas sdo fundamentais.

Outra questéao foi sobre as principais motivacdes para realizar uma viagem de

cicloturismo, onde as pessoas podiam escolher as opc¢des: aventura, pratica de

exercicio fisico, maior contato com a natureza, maior contato com atrativos

historico/culturais, maior contato com a populacéo local ou menor custo financeiro de

viagem. Dez pessoas (66,7%) viajam de bicicleta por aventura, sete pessoas (46,7%)

para um maior contato com a natureza, seis pessoas (40%) para a pratica de exercicio

fisico, trés pessoas (20%) para um maior contato com atrativos historico/culturais e

duas pessoas (13,3%) pensam no contato com a populacéo local.

GRAFICO 25. MAIORES MOTIVACOES DOS RESPONDENTES PARA REALIZAR VIAGENS DE

CICLOTURISMO

7 Giria relacionada a forma de transmitir informa¢des em conversas informais.
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Fonte: Elaboracéo propria (2022).

Ao observar este dado, aponta-se que as campanhas de marketing dos roteiros
podem aproveitar estes elementos para divulgacdo e promocao, atraindo o0s
cicloturistas.

Para finalizar este topico, foi perguntado aos respondentes quais os problemas
gue eles consideravam como 0s principais encontrados em suas viagens de
cicloturismo. As respostas sdo mostradas no GRAFICO 26, onde pode-se observar
gue oito pessoas (53,3%) consideram a seguranca viaria um dos principais problemas,
sete pessoas (46,7%) apontam o mau estado de conservacdo e/ou auséncia de
infraestrutura cicloviaria, seis pessoas (40%) consideram a auséncia de informacao
sobre percursos, cinco pessoas (33,3%) apontam a escassez e/ou auséncia de
sinalizacdo, quatro pessoas (26,7%) acham que é a seguranca publica, duas pessoas
(13,3%) consideram a escassez e/ou auséncia de pontos de pernoite, uma pessoa
(6,7%) sinaliza a dificuldade no transporte da bicicleta, outra pessoa (6,7%) as
dificuldades técnicas do percurso e outra pessoa a escassez e/ou auséncia de locais
de reparo de bicicleta. Duas pessoas (13,3%) disseram nao ter encontrado nenhum
problema em suas viagens de cicloturismo.

O mau estado de conservacao/auséncia de infraestrutura cicloviaria e a
seguranca viaria também se destacam no estudo de Saldanha et al. (2019),

demonstrando uma preocupacao dos cicloturistas com a seguranca.

GRAFICO 26. PRINCIPAIS PROBLEMAS ENCONTRADOS PELOS RESPONDENTES NAS
VIAGENS DE CICLOTURISMO
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Fonte: Elaboracgéo proépria (2022).

Quanto aos fatores que impedem as pessoas de realizarem viagens de
cicloturismo no Brasil, os 29 respondentes que nao realizaram nenhuma viagem de
cicloturismo nos ultimos cinco anos puderam selecionar quantas opcfes fossem
necessarias no questionario para explicar os fatores impeditivos da realizacao dessas
viagens. Foram 14 respostas (48,3%) para a falta ou ma conservacao de infraestrutura
cicloviaria, 13 respostas (44,8%) para o fator de seguranca no transito, 11 respostas
(37,9%) para a auséncia de informacdes sobre circuitos, 10 respostas (34,5%) para a
falta de preparo fisico como motivacéo, nove respostas (31%) para a auséncia de
sinalizacao cicloturistica, oito respostas (27,6%) para a questao da seguranca publica,
cinco respostas (17,2%) que apontaram o fator da falta de uma companhia e trés

respostas (10,3%) para a escassez e/ou auséncia de pontos de pernoite.

GRAFICO 27. PRINCIPAIS IMPEDITIVOS PARA OS RESPONDENTES PARA A REALIZACAO DE
VIAGENS DE CICLOTURISMO NO BRASIL
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Fonte: Elaboracgéo proépria (2022).

Assim como na questdo sobre problemas encontrados, a falta ou ma
conservacao de infraestrutura cicloviaria aparece em destaque, junto a seguranga no
transito, 0 que mostra que os 6rgaos de planejamento devem estar atentos a essa

guestao.
4.2.3 Praticas de cicloturismo em Tijucas do Sul

Esta sessao foi dedicada a pratica de cicloturismo no municipio em questao,
onde algumas das perguntas ja feitas anteriormente foram repassadas incluindo
Tijucas do Sul em seu contexto. Antes de tudo, perguntou-se ao respondente se o
mesmo realizou alguma viagem de cicloturismo em Tijucas do Sul nos ultimos cinco
anos. Dos 44 respondentes da pesquisa, 18 (40,9%) responderam que sim e 26

(59,1%) responderam que nao.

FIGURA 18. RESPONDENTES QUE REALIZARAM CICLOTURISMO EM TIJUCAS DO SUL NOS
ULTIMOS CINCO ANOS

T T G 6T SR G SR G T 6D

Sim Nao
(40,9%) (59,1%)

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).
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Aos respondentes que disseram que realizaram viagens de cicloturismo em
Tijucas do Sul (40,9%) foram feitas as perguntas sobre o perfil dessas viagens.

Primeiramente, questionou-se ha quanto tempo o individuo realiza viagens de
cicloturismo no municipio em questio. Pode-se observar na GRAFICO 28 que das 18
pessoas, cinco (27,8%) viajam de bicicleta pelo municipio entre um e trés anos, cinco
(27,8%) ha menos de um ano, quatro (22,2%) ha mais de dez anos, duas (11,1%) de
trés a cinco anos e duas pessoas (11,1%) de cinco a 10 anos.

Neste caso, os cicloturistas se assemelham ao estudo de Saldanha et al. (2019)
e mostram-se diferentes do topico das questdes gerais, realizando viagens no
municipio de Tijucas do Sul ha pouco tempo. Propde-se pesquisas futuras para
entender o porqué disso, levando em conta questdes como oferta, conservacao,

sinalizacgéo, etc.

GRAFICO 28. TEMPO EM QUE OS RESPONDENTES REALIZAM CICLOTURISMO EM TIJUCAS
DO SUL

Ha mais de 10 anos
22.2%

Menos de 1 ano
27.8%

De 5 a 10 anos
1.1%

De 3 a 5 anos

11.1% De 1 a3 anos

27.8%

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Com a opcéo de resposta aberta, a questao seguinte foi sobre a quantidade de
viagens de cicloturismo feitas pelos respondentes, conforme mostra o GRAFICO 29.
De 18 respondentes, sete (46,7%) realizaram menos de cinco viagens de cicloturismo
em Tijucas do Sul, quatro (26,7%) realizaram mais de 30, duas pessoas (13,3%) de

cinco a dez, uma pessoa (6,7%) de 11 a 20 e uma pessoa (6,7%) de 21 a 30 viagens
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nos ultimos cinco anos. Nota-se nessa questao, uma alta variedade nas respostas que

devem ser consideradas nas acdes de planejamento do cicloturismo.

GRAFICO 29. QUANTIDADE DE VIAGENS DE CICLOTURISMO REALIZADAS PELOS
RESPONDENTES EM TIJUCAS DO SUL

Mais de 30 viagens
26.7%

Menos de 5 viagens
46.7%

De 21 a 30 viagens
6.7%

De 11 a 20 viagens
6.7%

De 5 a 10 viagens
13.3%

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Pediu-se, em seguida, para que os 18 respondentes citarem 0s circuitos ou
rotas que julgam mais importantes no municipio ou ao redor dele, para entender por
onde os individuos costumam pedalar. Foram citadas regides pertencentes ao
municipio e localidades vizinhas. As palavras mais citadas foram Campestre, Saltinho,
Morro da Cruz, Tronco e Postinho, todas regides localizadas dentro de Tijucas do Sul
e, com a excec¢dao da regido de Tronco, todas abrangidas por ao menos uma das cinco

rotas cicloturisticas do municipio.

FIGURA 19. CIRCUITOS E ROTAS MAIS IMPORTANTES EM TIJUCAS DO SUL PARA OS
RESPONDENTES
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Fonte: Elaboracao propria (2022).

Assim como nas perguntas sobre as praticas de cicloturismo no Brasil,
guestionou-se sobre com quem o respondente costuma viajar quando esta realizando
cicloturismo no municipio de Tijucas do Sul. Dentre as 18 pessoas, nove dos
individuos (50%) disseram pedalar com amigos, trés (16,7%) em grupos locais de
pedal, outros trés (16,7%) sozinhos, dois (11,1%) pedalam junto com suas familias e
um (5,6%) em casal. Esse dado corrobora com o resultado do mesmo topico nas
guestdes de viagens de cicloturismo no geral. No entanto, no resultado geral nenhum
dos respondentes costuma viajar com a familia ou em casal, diferentemente dos

resultados obtidos em Tijucas do Sul.

GRAFICO 30. COM QUEM OS RESPONDENTES COSTUMAM VIAJAR POR CICLOTURISMO EM
TIJUCAS DO SUL
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Fonte: Elaboracao propria (2022).

Outra questéao levantada foi em relacdo ao tempo em que costuma-se viajar por
cicloturismo em Tijucas do Sul. Das 18 pessoas que responderam, 14 (77,8%)
disseram que € de um a trés dias, duas pessoas (11,1%) que é de trés a cinco dias,
uma pessoa (5,6%) respondeu que € entre cinco e sete dias e uma pessoa (5,6%)
respondeu que viaja utilizando uma bicicleta no municipio por mais de dez dias. Isso
indica que o perfil das viagens de cicloturismo em Tijucas € diferente e o0s roteiros

devem ser planejados para isso.
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GRAFICO 31. QUANTOS DIAS OS RESPONDENTES COSTUMAM VIAJAR POR CICLOTURISMO,
EM MEDIA, EM TIJUCAS DO SUL

Mais de 10 dias

Entre 5 a 7 dias 5.6%
5.6%

Entre 3 a 5 dias
11.1%

Quantos dias
costuma viajar por
cicloturismo em
Tijucas do Sul, em
média

De 1 a 3 dias
77.8%

Fonte: Elaboracgéo proépria (2022).

Também foi perguntado sobre a quilometragem atingida, em média, por dia em
uma viagem de cicloturismo no municipio. De todas as 18 respostas, cinco
respondentes (27,8%) disseram pedalar até dez km, outros cinco (27,8%) pedalam
entre 30 a 40 km, quatro (22,2%) pedalam entre 20 e 30 km, dois (11,1%) pedalam
entre 40 a 50 km e outros dois (11,1%) pedala mais de 50 km por dia. Assim, pode-se
observar que a quilometragem pedalada pelos respondentes mostra-se bastante
variada, o que corrobora com o projeto de cicloturismo da Prefeitura, que traz

diferentes rotas com diferentes niveis de dificuldade.

GRAFICO 32. QUILOMETRAGEM QUE OS RESPONDENTES COSTUMAM PEDALAR POR DIA
NAS VIAGENS EM TIJUCAS DO SUL
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Fonte: Elaboracao propria (2022).

Sobre o0s gastos que o0 respondente costuma ter em uma viagem de
cicloturismo por Tijucas do Sul, 0 GRAFICO 33 mostra tanto a quantidade total quanto
0s gastos por dia, em média, dos individuos. Nos gastos totais, observa-se que, dos
18 respondentes, 13 (72,2%) gastam de R$ 0,00 a R$ 50,00, trés (16,7%) gastam
entre R$ 50,00 e R$ 100,00 e um (5,6%) gasta de R$ 100,00 a R$ 150,00. Nos gastos
por dia, 14 respondentes gastam de R$ 0,00 a R$ 50,00, um (5,6%) gasta de R$ 50,00
a R$ 100,00, dois (11,1%) gastam de R$ 100,00 a R$ 150,00 e uma pessoa (5,6%)
gasta de R$150,00 a 200,00.

Assim como no tépico de cicloturismo no Brasil, esta pergunta foi feita de forma
gue os respondentes pudessem digitar os valores que gastam tanto por dia quanto no
total em suas viagens de cicloturismo. Mostra-se entdo uma grande diferenca no perfil
de gastos dos respondentes das duas questdes. Pode-se justificar que os gastos sédo
menores em Tijucas do Sul por conta da maior parte dos respondentes ser morador
do municipio, no entanto, € de grande valia considerar o porqué dessa diferenca ao
analisar caracteristicas importantes para a atividade turistica, como, por exemplo, a

oferta existente para os cicloturistas.

GRAFICO 33. GASTOS TOTAIS E POR DIA DOS RESPONDENTES EM VIAGENS DE
CICLOTURISMO EM TIJUCAS DO SUL
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Fonte: Elaboracéo propria (2022).

No que se refere a como os respondentes se locomovem até o ponto de partida
de uma viagem de cicloturismo em Tijucas do Sul, dos 18 respondentes, 13 (77,8%)
Cerca de 77,8% dos respondentes disseram que utilizam a proépria bicicleta e cinco

(27,8%) vao de carro.

GRAFICO 34. COMO OS RESPONDENTES SE LOCOMOVEM ATE O PONTO DE PARTIDA DE
UMA VIAGEM DE CICLOTURISMO EM TIJUCAS DO SUL

Apé 0%

De énibus regular 0%

De énibus fretado 0%

De trem 0%

De barco 0%

Fonte: Elaboragéo propria (2022).

Novamente, abriu-se um espaco para os respondentes relatarem que outras
atividades eles realizam enquanto realizam cicloturismo, dessa vez em Tijucas do Sul.
A FIGURA 20 mostra as atividades apontadas, onde a palavra Caminhada aparece

como a mais citada pelos respondentes.

FIGURA 20. OUTRAS ATIVIDADES QUE OS RESPONDENTES FAZEM ENQUANTO REALIZAM
VIAGENS DE CICLOTURISMO EM TIJUCAS DO SUL
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Fonte: Elaboracao propria (2022).

Questionou-se sobre a principal fonte de informagao utlizada pelos
respondentes para suas viagens de cicloturismo em Tijucas do Sul, onde, de 18
respondentes, 11 (61,1%) se informam sobre suas viagens através de amigos e
parentes, quatro (22,2%) procuram paginas eletrénicas dos circuitos desejados, um
(5,6%) olha féruns e grupos digitais sobre cicloturismo, um (5,6%) fala com grupos de
pedais para colher informacdes e um (5,6%) utiliza outras fontes. Isso demonstra que
a indicacdo de parentes e amigos € importante para as viagens de cicloturismo e que
as informacdes de sites ou paginas eletrbnicas da internet devem ser levadas em

conta no planejamento de circuitos e roteiros.

GRAFICO 35. PRINCIPAIS FONTES DE INFORMAGCOES UTILIZADAS PELOS RESPONDENTES
PARA AS VIAGENS DE CICLOTURISMO EM TIJUCAS DO SUL

Pagina eletrénica dos circuitos _ 22,2%

Féruns e grupos digitais sobre cicloturismo - 5,6%

Grupos de pedais - 5,6%

Outros - 5,6%
0

Fonte: Elaboragéo propria (2022).

Para entender as motivagdes que fazem o respondente fazer cicloturismo por

Tijucas do Sul, foram elencadas as opgbes descritas no GRAFICO 36. De 18
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respondentes, 15 (83,3%) responderam que viajam de bicicleta no municipio por conta
da pratica de exercicio fisico, 12 (66,7%) por conta de aventura, nove (50%)
responderam que € pelo maior contato com a natureza, dois (11,1%) disseram que &
por conta do menor custo financeiro de viagem, um (5,6%) disse se tratar do maior
contato com os atrativos histéricos/culturais e um (5,6%) pelo maior contato com a
populacéo local. Nota-se que as motivacdes das viagens de cicloturismo gerais e as

viagens de cicloturismo em Tijucas do Sul sédo semelhantes.

GRAFICO 36. MOTIVACOES DOS RESPONDENTES PARA AS VIAGENS DE CICLOTURISMO EM
TIJUCAS DO SUL

Aventura 66,7%
Préatica de exercicio fisico 83,3%
Maior contato com a natureza 50%
Maior contato com atrativos histérico/culturais 5,6%
Maior contato com a populagéo local 5,6%

Menor custo financeiro de viagem 1,1%

0 5 10 15

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Foi perguntado também sobre os principais problemas encontrados pelos
respondentes durante os percursos das viagens de cicloturismo no municipio. Das 18
pessoas que responderam, 12 (66,7%) apontaram a escassez ou auséncia de
sinalizacdo, 11 (61,1%) o mau estado ou auséncia de infraestrutura cicloviaria, nove
(50%) a seguranca viaria, quatro (22,2%) a auséncia de informacdes sobre percursos,
trés (16,7%) a escassez ou auséncia de pontos de pernoite, dois (11,1%) a escassez
ou auséncia de estacionamentos para bicicleta, dois (11,1%) a seguranca publica, um
(5,6%) a escassez ou auséncia de locais de reparo de bicicleta, um (5,6%) respondeu
gue ndo encontrou nenhum problema e dois respondentes selecionaram a opc¢ao
“Outros” e citaram “Pontos de comércio” e “Nao sei informar”.

A partir desse dado, observa-se que o principal problema encontrado pelos
respondentes estd ligado a sinalizacdo, diferentemente do tépico das praticas de

cicloturismo no Brasil, que apontou uma preocupa¢ao maior com a seguranca viaria.

GRAFICO 37. PRINCIPAIS PROBLEMAS ENCONTRADOS PELOS RESPONDENTES DURANTE
AS VIAGENS DE CICLOTURISMO EM TIJUCAS DO SUL
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Fonte: Elaboracao propria (2022).

Essa foi a Ultima pergunta deste tépico. O tdpico seguinte refere-se aos fatores
gue impedem os respondentes de praticar cicloturismo em Tijucas do Sul, onde 26

pessoas responderam a pergunta.

GRAFICO 38. PRINCIPAIS IMPEDITIVOS PARA A REALIZAGAO DE CICLOTURISMO EM TIJUCAS
DO SUL

Auséncia de circuitos 0%

38,5%
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Seguranca publica - 3,8%
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Escassez/auséncia de pontos de pernoite - 3,8%

Oportunidade e tempo disponivel _ 11,5%
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Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Dos 26 respondentes, dez respondentes (38,5%) apontaram para auséncia de
informacdes sobre circuitos, cinco (19,2%) para a falta de preparo fisico, trés (11,5%)
para a seguranca no transito, trés (11,5%) para a auséncia de sinalizagédo
cicloturistica, trés (11,5%) para questdes de oportunidade e tempo disponivel, um
(3,8%) para seguranca publica e um (3,8%) para escassez ou auséncia de pontos de
pernoite. Novamente, indica-se a necessidade de um sistema de informacgdes eficaz

para as viagens de cicloturismo.

4.2 .4 Mobilidade urbana
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Nesse topico, a todos os 44 respondentes foram perguntadas questbes
relacionadas ao uso de bicicleta para a mobilidade urbana. A primeira questao foi se
o respondente utiliza ou ndo a bicicleta para fins utilitarios em seu dia a dia, em que
27 pessoas (61,4%) responderam que sim e 17 (38,6%) responderam que nao.

GRAFICO 39. RESPONDENTES QUE UTILIZAM A BICICLETA PARA FINS UTILITARIOS

Nao
38,6%

Utiliza a bicicleta para
fins utilitarios

Sim
61,4%

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Para os que responderam “sim”, 27 pessoas, 0 questionario direcionou as
perguntas sobre o perfil desses passeios para fins utilitarios. Aos que responderam
“nao”, bem como as demais perguntas, o formulario direcionou para os fatores que
impediam os individuos de utilizar as bicicletas para a mobilidade urbana.

Tendo em vista a questdo da utilizacdo da bicicleta de uma forma geral,
guestionou-se aos respondentes em quais atividades eles usam a bicicleta. As op¢des
do questionario eram trabalho, estudo, compras e “outro”, onde os individuos podiam
digitar que atividades eles achariam importante citar. O método de resposta foi através
de caixa de selecdo. Dos 27 respondentes, 24 afirmaram (88,9%) que utilizam a
bicicleta para ir ao trabalho, sete (25,9%) utilizam para fazer compras e trés (11,1%)
para estudo. Trés pessoas assinalaram a opg¢ao “outro” e escreveram “tudo”, “lazer” e

“curtos trajetos”.

GRAFICO 40. ATIVIDADES EM QUE OS RESPONDENTES UTILIZAM A BICICLETA
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Fonte: Elaboracgéo proépria (2022).

A pergunta seguinte foi relacionada ao tempo em que o respondente utiliza a

bicicleta para fins utilitarios, onde 12 pessoas (44,4%) usam a bicicleta para fins

utilitarios ha mais de cinco anos, nove pessoas (33,3%) ha cerca de um a trés anos,

guatro pessoas (14,8%) utilizam de trés a cinco anos e duas pessoas (7,4%) ha menos

de um ano.

GRAFICO 41. TEMPO EM QUE OS RESPONDENTES UTILIZAM A BICICLETA PARA FINS

UTILITARIOS
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Fonte: Elaboracgao
propria (2022).
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Para entender a motivacéo do uso da bicicleta, perguntou-se sobre a finalidade
inicial do uso da bicicleta, as quais 15 pessoas (55,6%) comecaram utilizando
inicialmente para fins recreativos e 12 pessoas (44,4%) para fins utilitarios.

FIGURA 21. MOTIVAGAO INICIAL DOS RESPONDENTES PARA O USO DE BICICLETA

Fins utilitarios Fins recreativos

@
444% QO ‘ O s

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Questionou-se também sobre quantos dias por semana 0s respondentes
utilizavam a bicicleta para fins utilitarios, onde nove pessoas (33,3%) responderam
utilizar cinco dias, sete pessoas (25,9%) utilizam trés dias, quatro pessoas (14,8%)
utilizam dois dias, trés pessoas (11,1%) utilizam todos os sete dias, duas pessoas
(7,4%) utilizam seis dias, uma pessoa (3,7%) utiliza quatro dias e outra pessoa (3,7%)

utiliza um dia por semana.

GRAFICO 42. QUANTOS DIAS NA SEMANA OS RESPONDENTES UTILIZAM A BICICLETA PARA
FINS UTILITARIOS

1
3.7%

11.1%

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).
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Verificou-se quais sé&o as principais motivagdes para o uso da bicicleta para fins
utilitarios, onde a maioria dos respondentes, 20 pessoas (74,1%) disseram optar pela
bicicleta principalmente por questdo de saude, 15 pessoas (55,6%) utilizam pela
rapidez e praticidade, 13 pessoas (48,1%) levam em consideracédo o0 custo e cinco
pessoas (18,5%) utilizam a bicicleta pela preocupa¢ao ambiental.

GRAFICO 43. PRINCIPAIS MOTIVAGOES DOS RESPONDENTES PARA O USO DA BICICLETA
PARA FINS UTILITARIOS

Preocupacédo ambiental 18,5%

Custo 48,1%
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Saude 741%

o
(&)

10 15 20

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Cabe ressaltar que mesmo as motivacdes dos respondentes para passeios
diarios terem sido a aventura e maior contato com a natureza, 0S mesmos hao
possuem a preocupacdo ambiental como principal fator de uso da bicicleta para fins
utilitarios, sendo saude o principal fator. Desta forma, percebe-se que a busca pela
natureza e aventura fazem parte da preocupacédo com a saude dos individuos, néo se
expressando da mesma forma em relacdo a preocupacdo ambiental.

Por ultimo, perguntou-se o que faria aumentar o uso da bicicleta para fins
utilitarios. Assim como no estudo de Saldanha et al. (2019) a questédo de melhorias na
infraestrutura cicloviaria é o fator de maior impacto para o aumento do uso da bicicleta,
com 23 respondentes (85,2%). Cerca de 13 pessoas (48,1%) apontaram mais
seguranca no transito, sete pessoas (25,9%) sinalizaram a importancia da existéncia
de mais estacionamentos para bicicletas, cinco pessoas (18,5%) acreditam que ruas
e ciclovias mais arborizadas € um dos fatores e trés pessoas (11,1%) indicaram a

guestdo de melhorias na seguranca publica.

GRAFICO 44. FATORES QUE FARIAM OS RESPONDENTES UTILIZAREM AINDA MAIS A
BICICLETA PARA FINS UTILITARIOS



88

Melhoria de infraestrutura cicloviaria 85,2%

Mais seguranca publica 11,1%

Mais seguranga no transito 48,1%

Mais estacionamentos para bicicletas 25,9%

Ruas e ciclovias mais arborizadas 18,5%

o

5 10 15 20 25

Fonte: Elaboracao propria (2022).

Para os que responderam que néo utilizam a bicicleta para fins utilitarios (17
pessoas), perguntou-se quais Sao 0s principais fatores impeditivos para tal. As
respostas seguiram o padrédo de caixa de selecdo, onde um respondente pbde

selecionar mais de uma opcao.

GRAFICO 45. PRINCIPAIS IMPEDITIVOS PARA OS RESPONDENTES PARA A UTILIZAGAO DA
BICICLETA PARA FINS UTILITARIOS

Falta de infraestrutura cicloviaria 94,1%
Inseguranca publica 29,4%
Inseguranga no transito 41,2%
Falta de educagéo no transito 35,3%
Escassez/auséncia de sinalizagao 29,4%
0 5 10 15 20

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Conforme GRAFICO 45, novamente a questdio da infraestrutura cicloviaria
aparece em destaque, dos 17 respondentes, 16 (94,1%) apontaram para a falta de
infraestrutura como um fator impeditivo, sete (41,2%) para a inseguranca no transito,
seis (35,3%) para falta de educacdo no transito, cinco (29,4%) para a sensacao de
inseguranca publica e outras cinco respostas (29,4%) para escassez e/ou auséncia
de sinalizagdo. Este dado corrobora com o estudo de Saldanha et al. (2019), que

demonstra o0 mesmo resultado.
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4.2.5 Perfil sociodemogréfico

Por fim, realizaram-se perguntas sobre o perfil sociodemogréfico das 44
pessoas, ou seja, de todos os respondentes do questionario. A primeira questéo foi
sobre a faixa etaria dos individuos, onde a resposta era aberta para o respondente
digitar sua idade. O GRAFICO 46 mostra as faixas etarias mais citadas, onde seis
pessoas (13,6%) possuem entre 19 e 24 anos, sete pessoas (15,9%) possuem de 55
a 64 anos, oito pessoas (18,2%) tém entre 45 e 54 anos, nove pessoas (20,5%)
possuem de 25 a 34 anos e 14 pessoas (31,8%) estao entre 35 a 44 anos.

GRAFICO 46. FAIXA ETARIA DOS RESPONDENTES

De 55 a 64 De 19a24
15.9% _— 13.6%

De 25 a 34

De 45 a 54 20.5%

18.2%
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Fonte: Elaboragéo propria (2022).

Menores de 18 e maiores de 65 anos ndo responderam a pesquisa, deixando
de aparecer nos dados. Esse dado revela um perfil de faixa etaria variada entre os
respondentes.

Na sequéncia, verificou-se o género dos respondentes, onde pbde-se notar que
0 género predominante foi o masculino com 37 homens (84,1%) e sete mulheres
(15,9%). Dado esse que corrobora com o estudo de Saldanha et al. (2019), que aponta

a predominancia de homens.

FIGURA 22. GENERO DOS RESPONDENTES
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Fonte: Elaboracéo propria (2022).
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Quanto ao estado civil dos respondentes, conforme GRAFICO 47, 31 pessoas

(70,5%) sdo casadas, 11 pessoas (25%) responderam que estdo solteiras e duas

pessoas (4,5%) séo divorciadas. Na pesquisa de Saldanha et al. (2019), a maior parte

dos respondentes também sao casados, no entanto, existe uma taxa maior (31,9%)

de pessoas divorciadas e uma representacao bem inferior (9,1%) de solteiros.

GRAFICO 47. ESTADO CIVIL DOS RESPONDENTES

Divorciado(a)
4.5%

Casado(a)
70.5%

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Solteiro(a)

Sobre a escolaridade dos individuos, pdde-se observar através do GRAFICO

48 que a maior parte dos respondentes, 17 pessoas (38,6%), possui pés-graduagao

completa, sete pessoas (16%) possuem ensino superior completo, seis pessoas

(13,6%) apresentam ensino superior incompleto e também outras seis pessoas
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(13,6%) tém ensino médio completo. Os que ndo possuem ensino médio completo
somam trés pessoas (6,8%), assim como aqueles que ndo completaram a poés-
graduacéo (6,8%). Uma pessoa respondeu que possui ensino fundamental incompleto
e outra pessoa respondeu que possui 0 ensino fundamental completo. Isso demonstra

um alto nivel de instrucao por parte dos respondentes da pesquisa.

GRAFICO 48. ESCOLARIDADE DOS RESPONDENTES

Ensino basico completo

0% Ensino médio incompleto
6.8%

Ensino médio completo

Pés-graduagao completa 13.6%

38.6%

Ensino superior incompleto
13.6%

Pés-graduacao incompleta
6.8% Ensino superior completo
15.9%

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Por dltimo, perguntou-se sobre a renda familiar dos respondentes.
Considerando o Salario-Minimo (SM) de 2022 como R$ 1.212,00, os individuos

deveriam responder qual era sua renda familiar mensal na época da pesquisa.

GRAFICO 49. RENDA FAMILIAR DOS RESPONDENTES
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Acima de 12 SM
6.8%

Entre 9 SMe 12 SM
6.8%

Entre 1 SM e 3 SM
34.1%

Entre 6 SM e 9 SM
18.2%

Renda
familiar

Entre 3 SM e 6 SM
34.1%

Fonte: Elaboracao propria (2022).

A maioria dos respondentes, cerca de 15 pessoas (34,1%), possuem uma
renda familiar mensal entre um e trés salarios-minimos e outras 15 (34,1%) recebem
entre trés e seis salarios-minimos. Oito pessoas (18,2%) ganham entre seis e nove
salarios-minimos, enquanto trés pessoas (6,8%) possuem entre nove e 12 e outras
trés (6,8%) recebem acima de 12 salarios-minimos mensais.

Pode-se dizer que os respondentes sdo, em sua maioria, de classe média, o
gue torna-se um fato interessante quando associado a questdo da escolaridade.
Mesmo a maior parte dos respondentes tendo pos-graduacao completa, os salarios
predominantes ndo séo altos, o que corrobora com os dados dos gastos totais e
diarios dos respondentes em viagens de cicloturismo, isto é, os respondentes ndo sao
cicloturistas com um alto poder aquisitivo e que gastam bastante em viagens de

cicloturismo.

4.3 MARCOS LEGAIS PARA O CICLOTURISMO EM TIJUCAS DO SUL

Souza (2006, p. 6) aponta que as politicas publicas detonam de diversas
definigdes que, em geral, “assumem uma perspectiva de que o todo € mais importante
do que a soma das partes e que individuos, instituicoes, interacdes, ideologia e

interesses contam”. A autora traz o conceito de Laswell que define politicas publicas



93

como decisdes e analises que buscam responder questdes como: quem ganha o qué,
por qué e que diferenca faz (SOUZA, 2006).

Em relacdo as politicas publicas referentes ao turismo que englobam o
municipio de Tijucas do Sul, foram encontradas as seguintes legislacdes.

4.3.1 Portaria sobre o Conselho Municipal de Turismo

O Conselho Municipal de Turismo de Tijucas do Sul foi criado a partir da
Portaria n® 140/1994, e foi instituido em 2010, tornando-se o Conselho Municipal de
Turismo e Meio Ambiente (COMTURMA). Fica definido como objetivo do Conselho
zelar pela manutencdo de um meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem como,
a promocdo do turismo como atividade econbmica sustentavel que visa o
desenvolvimento local, gerando oportunidades de trabalho, emprego e renda ao
municipio (TIJUCAS DO SUL, 2010). As atribuicdes do Conselho se estendem a
elaboracao e implementacéo de programas e projetos, estudos, fiscalizacdo, captacao
de recursos e politicas publicos de desenvolvimento do turismo.

Em sua composicéo, a portaria define que o COMTURMA necessita de 16
membros conselheiros, sendo 8 conselheiros indicados pelo Poder Publico e 8 da
Sociedade Civil. Os representantes do poder publico estdo divididos entre 4 membros
gue representardo o meio ambiente e 4 o turismo. Em relacdo a sociedade civil,
estabelece-se a mesma divisdo, com 4 representantes de estabelecimentos turisticos
e 4 da sociedade civil num geral (TIJUCAS DO SUL, 2010).

A legislacdo ainda institui os Fundos Municipais de Turismo e do Meio
Ambiente. O Fundo Municipal de Turismo € vinculado a Secretaria Municipal de
Turismo sob a orientacdo do COMTURMA. Como receitas aptas a serem destinadas

ao Fundo, caracterizam-se 0s seguintes itens

I. Repasse de recursos de fundos similares, constituidos ou que venha a ser
constituidos pelos Governos Federal e Estadual; Il. Doac¢des, auxilios,
contribuicdes e legados que lhe venham a ser destinados; Ill. Rendas
provenientes da aplicacdo de seus recursos no mercado de capitais; IV.
Auxilios, subvencdes, contribuicdes e transferéncias, entre outros, bem como
as receitas resultantes de convénios e ajustes nacionais e internacionais; V.
Quaisquer outros recursos e rendas que lhe forem destinados; VI. Impostos
e taxas municipais oriundos de empresas e eventos relacionados diretamente
com o Turismo e a circulagdo de turistas no Municipio (TIJUCAS DO SUL,
2010).
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Registra-se ainda a existéncia do Fundo de Desenvolvimento do Turismo
(FUNDETUR), criado pela Lei n°® 22/2002. De acordo com esta lei, os recursos
designados ao fundo abarcam até 1% das receitas préprias do municipio, doacdes e
transferéncias de pessoas fisicas ou juridicas, publicas ou privadas e o ISS gerado
nas empresas envolvidas diretamente com o turismo. Além disso, 0s recursos do
fundo podem ser aplicados na melhoria da infraestrutura turistica, no incentivo a
divulgacé@o do municipio e seus produtos, treinamento de profissionais vinculados ao
turismo, aquisicdo de materiais de consumo e promocdo de eventos no municipio
(TIJUCAS DO SUL, 2002).

Dentro da portaria do COMTURMA, o Fundo Municipal de Turismo esta
constituido com prazo de vigéncia indeterminado, assim como a lei que institui o
FUNDETUR encontra-se em vigor. No entanto, ndo encontram-se dados sobre a
criacdo de uma conta para a realizacado de deposito dos recursos qualificados em

ambas as legislagoes.

4.3.2 Lei Estadual sobre o Cicloturismo

Publicada no Diéario Oficial em 2020, a Lei n® 20.354 de 14 de outubro de 2020
discorre sobre a Lei do Cicloturismo. Segundo essa legislacdo, o cicloturismo é uma
forma de viajar utilizando a bicicleta como meio de transporte. Sao citados 0s objetivos
do cicloturismo, as definicbes de turismo ecologico, bem como de sistema
cicloturistico, circuito cicloturistico e rota cicloturistica.

O Art. 4° da lei considera que a criacdo e o tracado dos circuitos e das rotas

cicloturisticas devem

I. considerar as bacias hidrogréficas, o relevo e a formagéo historica, cultural
e social de cada regido; Il. priorizar a interligacdo entre os sistemas
cicloturisticos e a infraestrutura cicloviaria rural e urbana ja existente; lll.
garantir a participacdo popular; IV. priorizar estradas, vias secundérias ou
locais de menor fluxo de veiculos motorizados (PARANA, 2020).

Afirma-se ainda que a execucado da lei se dara por meio de definicbes dos
tracados das rotas cicloturisticas, sinalizacdo padrao dos circuitos, mapeamento de
atrativos e produtos turisticos, disponibilizacdo de informacfes, formacdo de
consorcios intermunicipais para implementagdo e gestdo dos circuitos, entre outras
coisas (PARANA, 2020).
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4.3.3 Lei Estadual sobre o Circuito Cicloturistico do Alto Iguacgu

Nos documentos do érgao publico que foram consultados, entende-se que uma
das motivacdes para elaboracdo das rotas de cicloturismo surgiu a partir da Lei n°
19.956 de 02 de outubro de 2019, que institui o Circuito Cicloturistico do Alto do
Ilguacgu. A lei define os 29 municipios da RMC como integrantes do circuito, entre eles
0 municipio de Tijucas do Sul.

Os objetivos do Circuito Cicloturistico do Alto Iguacu estédo indicados na lei

como sendo

I. o incentivo ao uso da bicicleta e ao turismo ecoldgico; Il. a valorizacédo da
cultura e dos atrativos turisticos do Parana e seus municipios; Ill. a melhoria
da saude e do bem-estar dos cidadaos; IV. o desenvolvimento dos arranjos
produtivos locais e a movimentagdo da economia do Parana e seus
municipios; VI. a promocéo da mobilidade e da acessibilidade (PARANA,
2019).

A legislacao discorre sobre as possibilidades que 0s municipios possuem para
estruturar o circuito. Dentre elas, podem ser citadas: a definicdo do tracado da rota
gue fara parte do circuito proposto, que interligue-se com os tracados de outros
municipios, o mapeamento e divulgacdo e atrativos turisticos e servi¢cos prestados no
local e a implantacdo da sinalizacdo com a denominac&o oficial do circuito (PARANA,
2019).

4.3.4 Lei Municipal sobre o Circuito de Cicloturismo

A Lein® 784, de 08 de novembro de 2021, que institui o Circuito de Cicloturismo
em Tijucas do Sul, foi proposta pela Prefeitura Municipal ap6s os levantamentos feitos
para o Projeto de Cicloturismo, entendendo a relevancia de uma legislacéo vigente
para desenvolvimento da atividade.

Como finalidade do circuito, elencam-se: contribuicdo para o desenvolvimento
sustentavel das rotas turisticas, o fortalecimento do turismo regional, o estimulo ao
uso da bicicleta como meio de transporte e lazer, entre outras coisas (TIJUCAS DO
SUL, 2021).

O Art. 3° da lei determina como responsabilidade do poder publico

I. definir o tragado das rotas cicloturisticas a fim de integrar 0s municipios e
regides que compdem o0s circuitos cicloturisticos; Il. definir o padréo de
sinalizag&o dos circuitos cicloturisticos; Ill. implantar sinalizacéo especifica e
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visivel com a denominacéao oficial dos circuitos cicloturisticos; IV. mapear os
atrativos e produtos turisticos existentes na regido dos circuitos e rotas
cicloturisticas, tais como: a) monumentos historicos; b) atrativos naturais; c)
hospedagem; d) locais para alimentacdo e hidratacdo; e) bicicletarias,
paraciclos e bicicletarios; f) unidades de salde; V. disponibilizar informacdes
e oferecer materiais sobre os circuitos cicloturisticos, atrativos e produtos
turisticos em meios de comunicacao fisico e virtuais, como mapas, cartilhas,
certificados, passaportes, sites e aplicativos (TIJUCAS DO SUL, 2021).

Enfatizando a necessidade de a¢des do poder publico para o funcionamento

da legislagéao.
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5 PROJETO DE TURISMO

Esta secdo seré dedicada ao Projeto de Planejamento e Gestdo em Turismo,
pensado através da analise dos resultados desta pesquisa. O projeto em questao
trata-se de cursos de capacitacéo para a populacdo e os empreendimentos inclusos
nas cinco ciclorrotas de Tijucas do Sul-PR, que pretende sensibilizar, conscientizar e

preparar os habitantes para receber cicloturistas existentes e potenciais.

5.1 DESCRICAO DO PROJETO

O curso denominado “Cicloturismo: teoria e pratica” tem por objetivo
sensibilizar a populacdo abrangida sobre do que se trata a atividade e como
desenvolver seus negocios a partir do cicloturismo. Escolheu-se esse nome para o
curso tendo em vista a jungcéo dos conhecimentos tedricos passados aos participantes
com as experiéncias praticas de outras localidades onde o cicloturismo esta se
desenvolvendo. Como visto na analise dos resultados, o municipio de Tijucas do Sul
denota de grande interesse na atividade do cicloturismo, mas a participacao efetiva
dos empreendimentos privados e da comunidade local mostra-se como uma parte que
necessita de atencao.

O curso tera como objetivo principal sensibilizar o publico-alvo para a atividade
do cicloturismo, através das regulamentacdes, orientacdes e normalizacdes dispostas
nos conteudos do Ministério do Turismo sobre a atividade. A capacitacdo sera
ministrada pela autora deste estudo, que incentivara a participacdo do publico para o
compartilhamento de ideias, debates relevantes, duvidas, informacdes e questbes
diversas sobre o cicloturismo no municipio de Tijucas do Sul a fim de fortalecer as
discussdes acerca do tema.

Serdao feitas cinco capacitacdes no total, uma para cada rota de cicloturismo do
municipio. As localidades onde as capacitacdes serdo realizadas deverdao ser
definidas através do contato da autora com os servidores da Prefeitura de Tijucas do
Sul, onde serdo utilizados os espacos das escolas das regides onde passam as
ciclorrotas.

Sendo dependente da vontade dos participantes, o curso de capacitacdo sera
realizado durante o ano de 2023 com datas a serem combinadas com os envolvidos,

tendo um nimero minimo de dez participantes, inicialmente. A capacitacdo ocorrera
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no periodo noturno, tendo em vista que o publico-alvo € composto por uma populacao

gue trabalha durante o dia, com a duracao de duas horas por noite durante trés dias.

QUADRO 6. DESCRICAO DO PROJETO

Curso de capacitacdo sobre o cicloturismo e suas potencialidades.

Empreendimentos e populag&o abrangida pelas cinco rotas de cicloturismo do
municipio de Tijucas do Sul.

Em espacos publicas cedidos pela Prefeitura.
A autora.
Ao longo de 2023.

Para sensibilizar, conscientizar e incentivar a populacdo local e os
empreendimentos privados sobre a importancia do turismo e do cicloturismo.

Através de palestras e debates com os participantes.

Fonte: elaboracéo propria (2022).

Enfatiza-se que ndo sera necessaria nenhuma contratacdo, apenas uma taxa
de inscricdo para cobrir 0s gastos, uma vez que o projeto trata-se da contribuicdo da
autora deste estudo ao municipio de Tijucas do Sul. A partir desta explanacao,

apresentam-se a seguir as etapas para a execucao do projeto.

5.2 ETAPAS PARA EXECUCAO DO PROJETO

Para facilitar a compreensédo de como esté estruturado o curso de capacitacdo,
serdo apresentados nesta secao os detalhamentos para a execuc¢ao do projeto, bem
COMO 0S recursos necessarios, o orcamento estipulado e a avaliacdo do retorno do

investimento.

5.2.1 Descri¢do das Etapas para a Execucédo do Projeto

A primeira etapa € composta pelo periodo chamado neste trabalho de pré-
evento. Nesta etapa, serdo definidas questbes como a abertura das inscri¢cbes para a
capacitacdo, a definicdo do local do curso e a preparagdo dos materiais para 0s

participantes e materiais de apoio ao palestrante.
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QUADRO 7. CRONOGRAMA DE PRE-EVENTO DO CURSO DE CAPACITAGAO

ACAO RESPONSAVEL PERIODO DE EXECUCAO
Abertura das inscri¢cbes Autora Més anterior a cada curso
Defini¢cdo do local Prefeitura Més anterior a cada curso
Preparacdo de materiais utilizados na Autora e Prefeitura Semana anterior a cada curso
palestra
Preparagdo de materiais de apoio o Autora e Prefeitura Semana anterior a cada curso

palestrante
Fonte: elaboragéo propria (2022).

Finalizada esta etapa, inicia-se a etapa de execuc¢ao do curso de capacitacéo,
sendo o0 primeiro curso para os habitantes e empreendimentos da Rota Vermelha
(Rota das Corujas). Conforme QUADRO 8, pode-se observar que o curso tera duracao
de trés dias, onde o conteudo sera disposto em trés tépicos diferentes, um para cada
dia de capacitacdo. Estes tdpicos serdo compostos por apresentacdes de slides e

explicacdo dos conteldos.

QUADRO 8. CONTEUDOS DO CURSO DE CAPACITACAO

- MATERIAL
TOPICO ASSUNTOS TRATADOS CONSULTADO
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Origem do cicloturismo: Cartilhas do Ministério

O que é cicloturismo Cicloturismo no Brasil; Autgroe;négsgg; de
Cicloturismo no Parana. LUrSTO.
p MATERIAL
TOPICO ASSUNTOS TRATADOS CONSULTADO

Oferta real e potencial de cicloturismo em
Tijucas do Sul;
Perfil dos cicloturistas de Tijucas do Sul; Presente estudo.
Marcos legais existentes para o
cicloturismo em Tijucas do Sul.

- MATERIAL
TOPICO ASSUNTOS TRATADOS CONSULTADO

Cicloturismo em Tijucas do
Sul

Cicloturismo para a sustentabilidade,

. L Cartilhas do Ministério
saude e economia;

Dados comparativos de localidades onde o do Turismo;
Cicloturismo como ompar 3 o Noticias de paginas
. - cicloturismo é desenvolvido; PO
oportunidade de negécio ) eletrénicas;
Passos para o desenvolvimento do A
. , . Autores da area de
cicloturismo sob a perspectiva do poder turismo

publico, privado e populacéo local.
Fonte: elaboragéo propria (2022).

O curso iniciara as 18:00 e se encerrara as 20:00, ndo havendo a necessidade
de intervalo devido ao tempo de duracéo, totalizando ao final da capacitacdo seis

horas de curso.

FIGURA 23. LOGOTIPO DO CURSO DE CAPACITAGCAO

Cicloturismo:
TEORIA E PRATICA

Fonte: Elaboragéo propria (2022).

No primeiro dia de capacitacdo, havera a apresentacdo da autora do presente
estudo aos participantes e o estimulo para que os participantes também se

apresentem, digam onde moram, no que trabalham e quais seus interesses na area
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do turismo. Em seguida, depois da integracéo de todos, serdo passados 0s assuntos
do primeiro tépico “O que é cicloturismo”, com incentivo a participagdo do publico
para entender quais sdo as primeiras impressdes dos participantes sobre a atividade.

No segundo dia de capacitagdo, sera trazido o tépico “Cicloturismo em
Tijucas do Sul” com os assuntos referentes a oferta real e potencial de cicloturismo
no municipio, bem como os dados obtidos neste estudo do perfil dos cicloturistas que
visitam Tijucas do Sul e as legislacbes vigentes sobre o cicloturismo que dizem
respeito ao municipio. Serdo feitas também perguntas sobre a percepc¢do dos
participantes sobre o turismo e o cicloturismo em Tijucas do Sul, para compreender a
visdo do morador local sobre a atividade turistica e buscar novas reflexdes sobre o
assunto.

No terceiro e ultimo dia, o topico “Cicloturismo como oportunidade de
negocio” trara a importancia do cicloturismo em diferentes a&mbitos, como a
sustentabilidade, a saude e a economia. Focando principalmente em economia, ja que
trata-se de um curso de capacitacéo para futuros empreendedores do turismo, serao
trazidos dados comparativos de locais onde o cicloturismo € desenvolvido e como isso
alterou aquelas realidades. Serdo também apontados passos importantes para o
desenvolvimento do cicloturismo sob o olhar do poder publico, das entidades privadas
e da populacéo local.

Por fim, ao final do ultimo dia de curso de capacitacdo, serdo entregues aos
participantes uma folha de avaliacdo (APENDICE 3) para que 0s mesmos possam dar
um feedback sobre o curso, no intuito de melhorar a qualidade dos cursos a medida
gue forem sendo realizados. No QUADRO 9, é possivel observar como serad o

cronograma de cada curso de capacitacao.

QUADRO 9. CRONOGRAMA DO CURSO DE CAPACITACAO

HORARIO PRIMEIRO DIA

17:30 Chegada da autora no local de realizagéo do curso



17:35
17:45
18:00

18:10
19:40

20:00

20:30
HORARIO
17:30

17:35
17:45

18:00
19:30

20:00

20:30
HORARIO
17:30

17:35

17:45

18:00

19:30

19:50
20:00

20:30
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Organizagdo dos materiais que seréo utilizados
Recepcéo e acomodacéo dos participantes
Apresentacdo da autora e dos participantes

Inicio do primeiro tépico do curso intitulado “O que é cicloturismo”

Final da explanacgdo da autora e abertura de espaco para possiveis dividas ou
perguntas

Encerramento do primeiro dia de curso

Saida da autora do local de realizagdo do curso
SEGUNDO DIA

Chegada da autora no local de realizag&o do curso

Organizacado dos materiais que serdo utilizados

Recepcdo e acomodacdo dos participantes

Inicio do segundo tépico do curso intitulado “Cicloturismo em Tijucas do Sul”

Final da explanacdo da autora e abertura de espaco para depoimentos dos
participantes em relacdo as suas percepcdes de turismo no municipio

Encerramento do segundo dia de curso
Saida da autora do local de realizacdo do curso

TERCEIRO DIA

Chegada da autora no local de realizacdo do curso
Organizacao dos materiais que serdo utilizados

Recepcéo e acomodacéo dos participantes

Inicio do terceiro tépico do curso intitulado “Cicloturismo como oportunidade de
negoécio”

Final da explanacgéo da autora e abertura de espaco para possiveis dividas ou
perguntas

Entrega da folha de avaliagcdo do curso aos participantes
Encerramento do curso de capacita¢éo

Saida da autora do local de realiza¢&do do curso

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).

Apés a realizacao do curso de capacitacdo, vem a etapa de pds-evento. Nesta

etapa, as avaliacdes feitas e entregues pelos participantes serdo utilizadas para a

producdo de um relatorio elaborado pela autora deste estudo. No relatério, constardo

os dados obtidos através da avaliagcdo, bem como os apontamentos da autora

relativas aos participantes como questbes de percepcdo da atividade turistica,
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interesse pelo conteddo, participacdo e quais sdo as duvidas e perguntas frequentes.
Apés a finalizagéo dos relatérios dos cinco cursos de capacitacdo, a autora elaborara
um documento geral sobre o planejamento e a execucdo dos cursos a partir dos

relatérios e entregaré a Prefeitura de Tijucas do Sul.

QUADRO 10. CRONOGRAMA DE POS-EVENTO DO CURSO DE CAPACITACAO

ACAO RESPONSAVEL PERIODO DE EXECUCAO
Elaboracao do relatério de cada curso Autora Més posterior a cada curso
Elaboracao do relatério geral de todos Autora Més posterior a todos os
0S Cursos Ccursos
Entrega de relatorio geral a Prefeitura Dois meses ap6s todos os
" Autora
de Tijucas do Sul cursos

Fonte: Elaboracgéo propria (2022).

O documento sera entregue ao Departamento de Turismo do municipio em até
dois meses apos a finalizacdo de todos os cursos, como forma de contribuir para as

acOes relativas ao cicloturismo no municipio.
5.2.2 Descricao dos Recursos Humanos envolvidos

No que se refere aos recursos humanos envolvidos neste projeto, 0 QUADRO
11 apresenta quais serdo os profissionais necessarios para a realizacédo dos cursos e

gue atribuicbes cabem a cada um deles.

QUADRO 11. RECURSOS HUMANOS NECESSARIOS

- Elaborar formulério de inscri¢des para o curso;

- Auxiliar servidor da Prefeitura na busca por locais para realizagdo dos
CUrsos;

- Elaborar e ministrar contetdo programatico do curso;

- Produzir relatorios ao final de cada curso;

- Produzir relatério geral ao final de todos os cursos;

- Entregar relatorio final ao Departamento de Turismo da Prefeitura de
Tijucas do Sul.

Turisméloga (autora)

- Divulgar o formulario de inscri¢cdes para o curso;

- Atrair participantes;

- Realizar buscas por locais para a realiza¢éo dos cursos;
- Preparar materiais de apoio a turismologa.

- Auxiliar de forma geral a turismoéloga nos dias de curso.

Servidor(a) da Prefeitura de
Tijucas do Sul
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Fonte: elaboragéo propria (2022).

Para que o curso de capacitacdo sobre cicloturismo possa ser proveitoso, 0
ideal € que um turismélogo ministre-o. Este profissional sera responséavel pela
elaboracdo dos conteldos, explanacdo e atendimento ao publico-alvo, sendo neste
caso a autora do presente estudo.

Além do profissional do turismo, é fundamental o auxilio de ao menos um
servidor ou uma servidora da Prefeitura de Tijucas do Sul que ajudaréa intermediando
0s assuntos relacionados a obtencdo de participantes, definicdo do local onde
ocorrera o curso, divulgacdo e apoio geral no momento da realizacdo das

capacitacoes.
5.2.3 Descrigao do Orgamento e dos desembolsos

Tendo em vista que ndo sera feita nenhuma contratacdo por parte da gestao
publica municipal, as taxas cobradas serdo para cobrir 0s gastos com transporte até
os locais de realizacdo do curso, agua, canetas, banners utilizados durante os cursos,
entre outros possiveis gastos. A TABELA 3 mostra o orcamento dos itens utilizados

durante o curso de capacitacdo, com os valores, em média, dos produtos.

TABELA 3. ORiAMENTO PARA EXECUiAO DO CURSO

Garrafa de dgua mineral de 10 litros uni 5 R$ 15,00 R$ 75,00
Caneta esferogréfica azul uni 50 R$ 1,30 R$65,00

Bloco de notas uni 50 R$ 2,00 R$100,00

Banner personalizado do curso uni 1 R$ 50,00 R$ 50,00
Combustivel para transporte litros 70 RS 5,00 RS 350,00
TOTAL: R$ 640,00

Fonte: Elaboragéo propria (2022).

O custo total do orcamento é de aproximadamente R$ 640,00, que serdo
divididos entre os cinco cursos, totalizando o valor de R$ 128,00 para a execucao de

cada curso. Considerando que cada curso sO podera ser realizado com o namero
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minimo de dez participantes, estipulou-se uma taxa de inscri¢cdo no valor de R$ 20,00
para cada participante, totalizando R$ 200,00 para cada curso e R$ 1.000,00 no total
para a cobertura dos gastos. O valor de R$ 75,00 por curso (R$ 360,00 no total) que
sobrardo das taxas de inscricbes serdo para as horas de trabalho da realizacdo do
curso para a autora deste estudo.

Outra questao a ser apontada é referente ao material a ser utilizado nos cursos
gue nao serdo comprados e sim emprestados pela Prefeitura de Tijucas do Sul e de

uso proprio da autora deste estudo.

TABELA 4. RECURSOS MATERIAIS NECESSARIOS

Notebook ou computador de mesa (Desktop) 1 A autora
Tela de projecdo 1 Prefeitura
Projetor multimidia (Datashow) 1 Prefeitura

Fonte: Elaboracao prépria (2022).

Outros recursos como mesas e cadeiras nao foram citadas na TABELA 4, tendo
em mente que 0s cursos serdo realizados em salas de aulas de escolas municipais,

onde ja existem tais materiais a disposicao.

5.2.4 Avaliacao do retorno do investimento

O estudo de Saldanha (2022) sobre a analise dos padrées de governanca de
rotas de cicloturismo no Brasil aponta resultados que implicam na importancia da
capacitacdo para a coordenacdo de um destino turistico. O autor buscou referéncias
em diversas pesquisas nacionais e internacionais para constru¢ao de indicadores que
buscaram avaliar a governanca de destinos de cicloturismo. As referéncias
internacionais incluiram paises como Holanda, Alemanha, Nova Zelandia e Australia.

A tematica comunicacao destacou o indicador capacitacdo que

avalia os esfor¢os dedicados para sensibiliza¢@o, engajamento, treinamento,
e certificagdo referente a importancia da atividade do cicloturismo e das
necessidades especificas de seus usudrios aos servigcos de hospedagem,
servicos de apoio, servi¢cos bésicos, atrativos turisticos, condutores e
moradores em geral (SALDANHA, 2022).
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Portanto, é evidente que a capacitacao é relevante em destinos de cicloturismo,
estando entre os cinco indicadores mais importantes na avaliacdo das governancas
abrangidas, assim como os meios de hospedagem, a estrutura regional, 0s recursos
internos fixos e o sistema de informagdes (SALDANHA, 2022).

Desta forma, com a realiza¢do do curso de capacitacdo, a Prefeitura investira
na qualificacdo dos empresarios ligados a atividade turistica do municipio para
melhor integracdo entre o setor publico e privado, além de sensibilizar e conscientizar
0os moradores locais sobre o cicloturismo para que eles possam se beneficiar da
atividade. Logo, o retorno nao sera financeiro, mas em melhorias na oferta e prestacéao
de servicos locais, o desenvolvimento turistico e a apropriacdo do conhecimento pelos
moradores.

O retorno financeiro para a autora do presente estudo sera de R$ 360,00, que
trata-se da sobra total das taxas de inscricbes do curso, conforme ja citado no topico
anterior. No entanto, 0 maior retorno sera a experiéncia de ministrar um curso de
capacitacdo aproveitando os conhecimentos obtidos através deste estudo. Neste
caso, 0S cursos ndo proporcionam qualificacdo apenas aos participantes, mas
também a turismologa, autora desta pesquisa em questéao.

A viabilidade do projeto se da ao fato da desobrigacdo de contratacdo pela
Prefeitura, ndo sendo necessario dar andamento a questdes de licitacdo, processo de
dispensa, entre outras formas de contratacdo de servicos que demandam processos
burocraticos e demorados. Além disso, olhando para o conteddo programatico, 0s
materiais didaticos utilizados no curso nédo precisam de alteracfes frequentes, uma
vez que serdo extraidos de orgaos publicos.

Aponta-se que a realizacdo de cursos de capacitacdo refletem-se em acdes
efetivas e viaveis de planejamento por parte dos setores publicos e privados. Geram
também, integracdo dos envolvidos e comunicacdo intersetorial, que sao
indispensaveis para o desenvolvimento de um turismo regional. Por fim, um grande
beneficio ser& o relatério disponibilizado para a Prefeitura ao fim de todos os cursos,
gue servird de apoio as demais ac¢des referentes ao cicloturismo e a atividade turistica

em geral.



107

6 CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho partiu do seguinte questionamento: qual o panorama do
cicloturismo em Tijucas do Sul-PR? Na busca da resposta para esta questao, realizou-
se uma investigacao sobre o cicloturismo em Tijucas do Sul, sob a perspectiva da
ascendéncia da atividade no Brasil inteiro e as possibilidades reais e potenciais de
desenvolvimento no municipio paranaense. Como objetivo geral, foi proposto analisar
o cicloturismo no municipio de Tijucas do Sul-PR, a partir da oferta, da demanda e
dos marcos legais e para isso foram elencados trés objetivos especificos.

O primeiro objetivo procurou realizar um levantamento da oferta real e potencial
para a modalidade de cicloturismo no municipio. Assim, efetuou-se uma pesquisa
gualitativa através de analise documental do Projeto de Cicloturismo de Tijucas do
Sul, idealizado pelo Departamento de Turismo da Prefeitura de Tijucas do Sul, ao qual
a autora deste estudo teve acesso por prestar estagio no local na época da realizacao
desta pesquisa. Neste documento foram avaliadas questbées como: instituicdo que
elaborou os documentos; objetivos dos documentos; caracteristicas de publicacao;
roteiros; atrativos; segmento de turismo; quilometragem e altimetria dos circuitos;
regido do municipio.

Entendeu-se que o projeto desenvolvido pela Prefeitura esta enquadrado nos
parametros estipulados na cartilha “Manual de Planejamento de Rotas Cicloturisticas”
do CONCICLO (2022), que definem como as rotas cicloturisticas devem ser
planejadas, mostrando-se como um projeto apto a real aplicacdo. Além disso, por
conta dos levantamentos feitos para o projeto de cicloturismo do municipio, foi criada
a Lei n° 784, de 08 de novembro de 2021, que institui o Circuito de Cicloturismo em
Tijucas do Sul e que esta ligada com o tema do terceiro objetivo sobre os marcos
legais. As caracteristicas descritas nas cinco rotas cicloturisticas demonstram uma
variedade de perfis de viagens, onde tém-se percursos leves, intermediarios e
pesados em diversas regifes do municipio, atendendo as necessidades de diferentes
cicloturistas, cumprindo assim o objetivo proposto. Observa-se também que a
execucao do projeto depende efetivamente de recursos externos, uma vez que além
da criacdo das rotas, o projeto necessita da implantacdo de sinalizacao turistica, a
gual o 6rgéo publico municipal ndo pode sustentar por si s6. No entanto, como descrito

na Introducdo, o aumento de movimentag¢des politicas em prol do cicloturismo em
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diferentes ambitos, favorece e aumenta as chances de amplos investimentos na
atividade para o seu desenvolvimento.

No segundo objetivo, buscou-se identificar o perfil do cicloturista de Tijucas do
Sul, em termos socioeconémicos e praticas de viagem e para atingi-lo foi utilizado
como base o estudo de Saldanha et al. (2019), sobre o perfil do cicloturista brasileiro
do ano de 2018. As perguntas do estudo do cicloturista brasileiro foram replicadas no
presente trabalho, onde houve a adicdo de um tépico sobre cicloturismo no municipio
de Tijucas do Sul. De forma geral, alguns pontos da anélise dos resultados podem ser
destacados, como os dados das viagens de cicloturismo no Brasil e as viagens de
cicloturismo em Tijucas do Sul que corroboram com o estudo de Saldanha et al.
(2019).

Notou-se uma diferenca nos resultados em relagcdo ha quanto tempo o0s
respondentes realizam cicloturismo no Brasil do presente estudo e do estudo do perfil
do cicloturista brasileiro de 2018, onde o presente estudo mostrou cicloturistas mais
experientes. No entanto, a mesma questédo no estudo de Saldanha et al. (2019) e no
topico de cicloturismo em Tijucas do Sul mostraram-se semelhantes, onde os
respondentes revelaram-se cicloturistas mais inexperientes. Outro dado onde os
resultados foram parecidos se deu na questdo sobre com quem o0s respondentes
costumam viajar, onde nos trés questionamentos (de Saldanha et al. (2019), das
viagens de cicloturismo no Brasil e em Tijucas do Sul) a maior parte das respostas
apontou para viagens de cicloturismo com amigos, seguidos de sozinho(a) e grupos
de pedal. Os gastos por dia dos cicloturistas também foram similares em ambos o0s
estudos, assim como a preferéncia por tipo de pista ou infraestrutura, onde os
respondentes preferem pedalar na terra batida ou cascalhada e como os principais
problemas encontrados nas viagens de cicloturismo, em que o mau estado de
conservacao/auséncia de infraestrutura cicloviaria, a falta de sinalizacdo e a
seguranca viaria foram destaque. Além disso, houve uma predominancia de
respondentes homens e pessoas casadas nos dois estudos. Nesta pesquisa, mesmo
a maior parte dos respondentes tendo poOs-graduacdo completa, os salarios
predominantes ndo mostraram-se altos, o que justifica gastos totais e diarios mais
baixos nas viagens de cicloturismo, ou seja, 0s respondentes deste estudo ndo séo
cicloturistas de alto poder aquisitivo e ndo costumam gastar bastante em viagens de

cicloturismo.
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Alguns resultados revelaram-se variados, como nas questdes sobre a
qguilometragem pedalada pelos respondentes tanto nas viagens de cicloturismo em
geral quanto nas viagens de cicloturismo em Tijucas do Sul, a quantidade de viagens
realizadas em Tijucas do Sul, a quantidade de dias em que o0s respondentes
costumam viajar de bicicleta no municipio e a faixa etaria de todos os respondentes.
Ainda, as outras atividades realizadas pelos respondentes enquanto viajam incluem
coisas como: caminhada, corrida, fotografia, contemplacdo, meditacdo, degustacao,
trilha e turismo. Essa variedade de dados mostra uma oportunidade para elaboracao
de diversos roteiros de cicloturismo visando diferentes perfis de demanda.

Dois pontos de destague no presente estudo foram em relacdo a seguranca e
as fontes de informacbes das viagens de cicloturismo. A seguranga, incluindo a
infraestrutura e a sinalizacao, foi um dos principais apontamentos dos respondentes
nas questdes sobre problemas encontrados nas viagens de cicloturismo e impeditivos
para a realizacdo das mesmas. Isso revela uma preocupacdo na pratica segura do
cicloturismo e deve ser entendida como um alerta no planejamento de rotas e na
manutencao da atividade. Sobre as fontes de informacgdes, sinalizou-se uma grande
preferéncia por indicacbes de amigos e parentes no planejamento de viagens de
cicloturismo, onde vé-se o potencial do boca a boca, além da alta consulta a paginas
eletrénicas de circuitos e rotas existentes, isso também indica a necessidade de
criacdo de um sistema eficaz de informagcBes aos cicloturistas que viajam. Nesse
contexto, 0s municipios e governancas também devem atentar-se para a importancia
de produzir mapas virtuais ou impressos bastante precisos e detalhados. Dessa
forma, entende-se que o segundo objetivo foi cumprido, evidenciando, a0 mesmo
tempo, os aspectos que necessitam de melhoria na atividade de cicloturismo.

O terceiro objetivo tratou-se da verificagdo dos marcos legais elaborados pelo
poder publico municipal para o ordenamento da modalidade de cicloturismo em
Tijucas do Sul. Foram entdo encontradas leis e portarias municipais e estaduais que
englobavam Tijucas do Sul em seu contexto, somando no total quatro legislacbes
vigentes, sendo estas: Portaria n° 140/1994 sobre o Conselho Municipal de Turismo
e Meio Ambiente (COMTURMA), Lei Estadual n° 20.354/2020 sobre o Cicloturismo,
Lei Estadual n° 19.956/2019 sobre o Circuito Cicloturistico do Alto Iguacu e Lei
Municipal n° 784/2021 sobre o Circuito de Cicloturismo. Em geral, as legislagdes
ordenam a modalidade de cicloturismo e revelam a potencialidade de Tijucas do Sul

para com o cicloturismo tanto em esfera estadual quanto municipal. Além disso,
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trazem embasamento e justificativa para desenvolver cada vez mais o0 turismo no
municipio paranaense, considerando a atual falta de recursos e investimentos que nédo
sejam oriundos da Prefeitura. Assim, acredita-se que o terceiro objetivo foi cumprido.

O gquarto objetivo trouxe o Projeto de Planejamento e Gestdo em Turismo, onde
pretendeu-se elaborar um projeto de sensibilizagdo sobre o cicloturismo para a
populacdo de Tijucas do Sul. O projeto descreveu um curso de capacitacdo aos
habitantes das rotas de cicloturismo de Tijucas do Sul, que busca nédo s6 sensibilizar
a populacao abrangida como difundir o conhecimento académico sobre a atividade de
cicloturismo. E importante destacar as implicacdes deste estudo dentro dos avangos
nas pesquisas sobre o cicloturismo na RMC, no Litoral Paranaense e em todo o
Estado do Parana. A atividade de cicloturismo mostra-se em crescimento e este fato
merece ser investigado, como vé-se na criagdo de novos circuitos ao redor do Estado,
tipo a Rota Caicara de Cicloturismo, que interliga os sete municipios do litoral
paranaense e tem como base a valorizag&o da cultura caicara e dos empreendedores
e iniciativas de turismo com bases na sustentabilidade (REVISTA BICICLETA, 2021),
e também o Anel do Pinhao, um circuito de 230 km que alcanca dez dos 29 municipios
da Regidao Metropolitana de Curitiba até o0 momento, que pretende ser lancado em
breve pela Agéncia de Desenvolvimento Turistico da Regido Rotas do Pinhéo
(ADETUR Rotas do Pinhao), conforme mostrado pela ALIANCA BIKE (2022).

Como ja dito, as fontes de informagbes sdo muito importantes para 0sS
cicloturistas e por conta disso, sugere-se a criagao de um site com informacdes sobre
as cinco rotas de cicloturismo do municipio, que otimizara o atendimento ao turista e
aumentara a divulgacao do turismo local, sendo algo interessante e exequivel assim
como os cursos de capacitacdo. Conclui-se entdo, que este trabalho pretende trazer
contribui¢des ao cicloturismo do municipio de Tijucas do Sul e serve como um ponto
de partida para mais estudos sobre esse campo de pesquisa, que mostra-se com um

grande potencial de crescimento.
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APENDICE 1

QUADRO 12. QUESTIONARIO APLICADO

Cidade de residéncia Texto curto.

Estado Texto curto.

Utiliza a bicicleta para fins de I(\/I)agi:r?]r apenas uma opgao.
competicao? () Ndo

Realiza passeios de bicicleta (sem fins
competitivos) com duracdo menor que
um dia?

Marcar apenas uma opg&o.
() Sim Ir para a se¢éo 2.
() N&o Ir para a secéo 3.

Marqgue todas que se aplicam.

Salljsasleic?s’?peml predominante destes [] Passeios urbanos
’ [ ] Trilhas de mountain bike
[ ] Outro:
Marcar apenas uma opc¢ao.
Em que localidade realiza estes|() Local de residéncia
passeios? () Locais que viaja

() Ambos os casos

Com que frequéncia realiza estes

passeios

Quais sdo os fatores impeditivos de
realizar passeios no seu local de
residéncia?

Marcar apenas uma opcao.

() 3 ou mais vezes por semana

() Até 2 vezes por semana

() 2 ou 3vezes por més

() 1vez por més

() Em média, menos de uma vez por més (esporadicamente)
Ir para a secéo 4.

Marqgue todas que se aplicam.

[ ] Auséncia de informacdes sobre roteiros

[ ] Falta de companhia

[ ] Falta ou m& conservacéo de infraestrutura cicloviaria
[ ] Seguranca publica

[ ] Seguranca no transito

[ 1 Educagéo no transito

[ ] Auséncia de sinalizacdo adequada

[ 1 Outro:

Quais sdo os fatores impeditivos de
realizar passeios nos locais que vocé
visita? (selecionar até 2 opc¢des)

Jé& realizou viagens de cicloturismo fora
do Brasil?

Marque todas que se aplicam.

[ 1 Auséncia de informacdes sobre roteiros

[ ] Falta de companhia

[ ] Falta ou mé& conservacao de infraestrutura cicloviaria
[ ] Seguranca publica

[ ] Seguranca no transito

[ ] Educagéo no transito

[ ] Auséncia de sinalizacdo adequada

[ ] Outro:
Ir para a secao 4.

Marcar apenas uma opgao.
() Sim
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() Néo

Realiza ou ja realizou uma viagem com,
a0 menos, um pernoite utilizando a
bicicleta como principal modo de
transporte no Brasil nos ultimos 5 anos?

Ha quanto tempo ja realiza viagens por
bicicletas no Brasil?

Marcar apenas uma opgao.
() Sim Ir para a se¢éo 5.
() N&o Ir para a se¢éo 6.

Marcar apenas uma opgao.
() Menos de 1 ano

() De 1a 3 anos

() De 3a5 anos

() De 5a10 anos

() H& mais de 10 anos

Nestes cinco anos, quantas viagens de
cicloturismo vocé realizou dentro do
Brasil? (digitar apenas ndmeros)

Texto curto.

Cite os circuitos/destinos que julgar
mais importantes, segundo o formato
entre aspas abaixo (aperte <Enter>
entre um circuito/destino e outro)

Texto longo.

Com quem costuma viajar de bicicleta?

Marcar apenas uma opc¢ao.
() Sozinho

() Com amigos

() Em casal

() Em familia

() Grupos de pedal

Quantos dias costuma viajar
bicicleta, em média?

por

Marcar apenas uma opc¢ao.
() 1ldia

() 2 dias

() 3 dias

() 4 dias

() 5 dias

() 6 dias

() 7 dias

() 8 dias

() 9 dias

() 10 dias

() 11 dias

() 12 dias

() 13 dias

() 14 dias

() Entre 15 e 20 dias
() Entre 20 e 30 dias
() Mais de 30 dias

Quantos quilémetros (km) costuma
pedalar por dia em uma viagem?

Marcar apenas uma opgao.
() Até 30 km

() Entre 30 e 50 km

() Entre 50 e 75 km

() Entre 75 e 100 km

() Mais de 100 km




Qual a média de gastos TOTAIS, em
reais, em uma viagem de cicloturismo?,
(apenas nimeros)

Texto curto.
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Qual a média de gastos POR DIA, em
reais, em uma viagem de cicloturismo?
(apenas nimeros)

Texto curto.

Como se locomove até o ponto de
partida de uma viagem de cicloturismo?

Marque todas que se aplicam.
[1APpé

[ ] De bicicleta

[ 1 De énibus regular

[ ] De 6nibus fretado

[]De carro

[]De trem

[ ] De barco

[ 1 Outro:

Bicicleta propria ou alugada?

Marcar apenas uma opgao.
() Propria

() Aluga previamente

() Aluga no local

Preferéncia de hospedagem

Marcar apenas uma opcao.

() Resort

() Hotel

() Albergue

() Pousada

() Aluguel de casa/quarto

() Camping

() Acampamento em locais publicos/areas naturais

() Casa de desconhecidos

() Casa de amigos e/ou parentes

() Equipamentos urbanos de seguranca/administracao
publica (ex: Departamento de Policia,

Corpo de Bombeiros)

() Equipamentos urbanos de cultura e religido (ex: igreja)
() Outro:

Preferéncia de alimentagéo

Marcar apenas uma opcao.

() Restaurante (comida tipica)
() Restaurante (comida caseira)
() Rede de fast food

() Lanchonete

() Bar

() Mercado

() Comida propria

() Suplementos alimentares

() Outro:

Preferéncia de infraestrutura/tipo de
pista (selecionar até duas opgdes)

Marque todas que se aplicam.

[ ] Estrada (asfalto)

[ ] Terra batida/cascalhada

[ ] Terreno pouco acidentado

[ ] Terreno muito acidentado

[] Via segregada de veiculos motorizados
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[ ] Circuitos mistos
[ ] Indiferente

Preferéncia de informacgédo (selecionar
até duas opcoes)

Marque todas que se aplicam.

[ ] Mapas fisicos

[ 1 Mapas impressos da internet
[ ] Livros-guia

[ ] Sinalizag&o turistica

[ 1 Aparelho de GPS

[ ] Aplicativos de smartphone

[ 1 Nenhum

[ ] Outro:

Se por aplicativo, qual mais utiliza?

Marcar apenas uma opcao.
() Nao utilizo

() Endomondo

() Garmin

() Google Maps

() LiveRider

() MapMyRide

() Maps.me

() Runtastic (e variacfes)
() Sports Tracker

() Strava

() Velodroid

() ViewRanger

() Wikiloc

() Outro:

Que outras atividades realiza quando
Vviaja de bicicleta?

Texto longo.

Como costuma organizar
\viagens de bicicleta?

as suas

Marcar apenas uma opgao.

() Organizag&o propria e autoguiada

() Agéncia especializada e autoguiada

() Agéncia especializada com guia/condutor durante a
viagem

Motivacao para contratacdo de agéncia
especializada

Caso ndo costume contratar agéncia especializada, favor
marcar "N&o" em todas as opcoes.
Marcar apenas uma opcao por linha.

Qn
(@)

Companhia para o percurso
Conhecimento do roteiro

Consertos eventuais

Equipe e carro de apoio

Reservas de hospedagem

Reservas de servigos relacionados
Pacote completo de determinado circuito

Sim
()
()
()
()
()
()
()

~~N~—~~ Z
~_ — e —

Principal fonte de informacao utilizadal
para planejar uma viagem de
cicloturismo

Marcar apenas uma opgao.

() P&gina eletrénica dos circuitos/destinos desejados
() Foéruns e grupos digitais sobre cicloturismo

() Com amigos e parentes

() Outro:




Quais sdo as maiores motivacdes para
realizar viagens de cicloturismo
(selecionar até 2 opcoes)

Marque todas que se aplicam.

[ 1 Aventura

[ 1 Prética de exercicio fisico

[ ] Maior contato com a natureza

[ 1 Maior contato com os atrativos histdrico-culturais
[ 1 Maior contato com a populacgéo local

[ 1 Menor custo financeiro de viagem

[ 1 Outro:
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Principais  problemas encontrados

(selecionar até 3 opgdes)

Na sua percepcao,
principal(is) impeditivo(s)
realizacao

\viagens de cicloturismo no Brasil?

qual(is) o(s)
para a
de

Realiza ou ja realizou uma viagem com,
a0 menos, uma pernoite utilizando a
bicicleta como principal modo de
transporte em Tijucas do Sul nos
Ultimos 5 anos?

Ha quanto tempo ja realiza viagens por
bicicletas em Tijucas do Sul?

Marque todas que se aplicam.

[ 1 Nenhum

[ 1 Mau estado de conservacao/auséncia de infraestrutura
cicloviaria

[ ] Escassez/auséncia de sinalizagdo

[ 1 Auséncia de informagao sobre percursos

[ ] Dificuldade no transporte da bicicleta

[ ] Escassez/auséncia de estacionamento para bicicletas
[ ] Dificuldades técnicas do percurso

[ ] Seguranca viaria

[ ] Seguranca publica

[ ] Escassez/auséncia de locais de reparo de bicicleta

[ ] Escassez/auséncia de pontos de pernoite

[ 1 Outro:
Ir para a secéo 7.

Marqgue todas que se aplicam.

[ 1 Auséncia de informagdes sobre circuitos

[ ] Falta de preparo fisico

[ ] Falta de companhia

[ ] Falta ou mé& conservacao de infraestrutura cicloviaria
[ 1 Seguranca publica

[ 1 Seguranca no transito

[ 1 Auséncia de sinalizagéo cicloturistica

[ ] Escassez/auséncia de pontos de pernoite

[ ] Outro:
Ir para a secéo 7.

Marcar apenas uma opg¢ao.
() Sim Ir para a secéo 8.
() N&o Ir para a secéo 9.

Marcar apenas uma opgao.
() Menos de 1 ano

() De 1a3anos

() De 3 a5 anos

() De 5a10 anos

() Ha mais de 10 anos

Nestes cinco anos, quantas viagens de
cicloturismo vocé realizou dentro de
Tijucas do Sul? (digitar apenas

ndmeros)

Texto curto.




Cite os circuitos/rotas que julgar mais
importantes no municipio, segundo o
formato entre parenteses: (aperte
<Enter> entre um circuito/rota e outro)

Texto longo.
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Com quem costuma viajar de bicicleta
dentro de Tijucas do Sul?

Marcar apenas uma opc¢ao.
() Sozinho

() Com amigos

() Em casal

() Em familia

() Grupos de pedal

Quantos dias costuma viajar de
bicicleta em Tijucas do Sul, em média?

Marcar apenas uma opgao.
() De 1a3dias

() Entre 3 a 5 dias

() Entre 5 a 7 dias

() Entre 7 a 10 dias

() Mais de 10 dias

Quantos quildmetros (km) costumal
pedalar por dia em uma viagem em
Tijucas do Sul?

Marcar apenas uma opgao.
() Até 10 km

() Entre 10 e 20 km

() Entre 20 e 30 km

() Entre 30 e 40 km

() Entre 40 e 50 km

() Mais de 50 km

Qual a média de gastos TOTAIS, em
média, em uma viagem de cicloturismo
em Tijucas do Sul? (apenas numeros)

Texto curto.

Qual a média de gastos POR DIA, em
média, em uma viagem de cicloturismo
em Tijucas do Sul? (apenas numeros)

Texto curto.

Como se locomove até o ponto de
partida de uma viagem de cicloturismo
em Tijucas do Sul?

Marqgue todas que se aplicam.
[1Ape

[ ] De bicicleta

[ 1 De énibus regular

[ ] De 6nibus fretado

[]De carro

[]De trem

[ ] De barco

[ ] Outro:

Que outras atividades realiza enquanto
Vviaja de bicicleta por Tijucas do Sul?

Texto longo.

Principal fonte de informacao utilizadal
para planejar viagens de cicloturismo
em Tijucas do Sul.

Marcar apenas uma opgao.

() P&gina eletrbnica dos circuitos/destinos desejados
() Foruns e grupos digitais sobre cicloturismo

() Com amigos e parentes

() Outro:

Quais sdo as maiores motivagbes para
realizar cicloturismo em Tijucas do Sul
(selecionar até 2 opcgdes)

Marque todas que se aplicam.

[ 1 Aventura

[ ] Pratica de exercicio fisico

[ ] Maior contato com a natureza

[ ] Maior contato com os atrativos historico-culturais




[ ] Maior contato com a populagéo local
[ 1 Menor custo financeiro de viagem
[ ] Outro:
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Principais problemas encontrados em
Tijucas do Sul (selecionar até 3 opcoes)

Na sua percepcao,
principal(is) impeditivo(s)
realizacao

cicloturismo em Tijucas do Sul?

qual(is)
para

o(s)
a
de

Utiliza a bicicleta para fins utilitarios?

Para que outros fins também utiliza a
bicicleta?

Marqgue todas que se aplicam.

[ 1 Nenhum

[ 1 Mau estado de conservacgao/auséncia de infraestrutura
cicloviaria

[ 1 Escassez/auséncia de sinalizacao

[ 1 Auséncia de informac&o sobre percursos

[ ] Dificuldade no transporte da bicicleta

[ ] Escassez/auséncia de estacionamento para bicicletas
[ ] Dificuldades técnicas do percurso

[ ] Seguranca viaria

[ ] Seguranca publica

[ ] Escassez/auséncia de locais de reparo de bicicleta

[ ] Escassez/auséncia de pontos de pernoite

[ 1 Outro:
Ir para a secao 10.

Marqgue todas que se aplicam.

[ 1 Auséncia de informacdes sobre circuitos

[ ] Falta de preparo fisico

[ ] Falta de companhia

[ ] Falta ou mé& conservacao de infraestrutura cicloviaria
[ 1 Seguranca publica

[ 1 Seguranca no transito

[ 1 Auséncia de sinalizagéo cicloturistica

[ ] Escassez/auséncia de pontos de pernoite

[ ] Outro:
Ir para a secéo 10.

Marcar apenas uma opc¢ao.
() Sim Ir para a sec¢éo 11.
() N&o Ir para a secéo 12.

Marque todas que se aplicam.
[] Trabalho

[ ] Estudo

[]1 Compras

[ ] Outro:

Ha quanto tempo utiliza a bicicleta para
fins utilitarios?

Marcar apenas uma opgao.
() Menos de 1 ano

() De 1a3anos

() De 3ab5 anos

() Ha mais de 5 anos

Comecou a utilizar a bicicleta com qual
motivagao, inicialmente?

Marcar apenas uma opgao.
() Fins utilitarios
() Fins recreativos

Quantos dias por semana utiliza a
bicicleta para fins utilitarios?

Marcar apenas uma opgao.

01




()2
()3
()4
()5
()6
)7
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Qual(is) o(s) fator(es) que motiva(m) o
uso a bicicleta para fins utilitarios por
\VOCé?

Marque todas que se aplicam.
[ 1 Preocupacéo ambiental
[1Custo

[ ] Rapidez e praticidade

[ ] Saude
[ ] Outro:

Na sua percepcdo, qual(is) fator(es)
faria(m) com que vocé utilizasse ainda
mais a bicicleta
para fins utilitarios?

Na sua percepcdo, qual(is) o(s)
principal(is) impeditivo(s) para o uso da
bicicleta para fins
utilitarios na sua cidade de residéncia?

Idade (digitar apenas nimeros)

Marque todas que se aplicam.

[ 1 Melhoria de infraestrutura cicloviaria
[ ] Mais seguranca publica

[ 1 Mais seguranca no transito

[ 1 Mais estacionamento para bicicletas
[ 1 Ruas e ciclovias mais arborizadas

[ 1 Outro:
Ir para a secao 13.

Marqgue todas que se aplicam.

[ ] Falta de infraestrutura cicloviaria

[ ] Insegurancga publica

[ ] Inseguranca no transito

[ ] Falta de educacéo no transito

[ ] Escassez/auséncia de sinalizacdo
[ ] Outro:
Ir para a sec¢éo 13.

Texto curto.

Género

Marcar apenas uma opgao.
() Feminino
() Masculino
() Outro:

Estado civil

Marcar apenas uma opg¢ao.
() Solteiro(a)

() Casado(a)

() Divorciado(a)

() Viadvo(a)

Escolaridade

Marcar apenas uma opgao.

() Ensino basico completo

() Ensino fundamental incompleto
() Ensino fundamental completo
() Ensino médio incompleto

() Ensino médio completo

() Ensino superior incompleto

() Ensino superior completo




() Pos-graduacéo incompleta
() Pos-graduacéao completa
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Renda familiar (Considerando o Salario
Minimo - SM de 2022 como R$
1.212,00)

Marcar apenas uma opgéao.
() Até 1 SM

() Entre 1 SM e 3 SM

() Entre 3SM e 6 SM

() Entre 6 SM e 9 SM

() Entre 9 SM e 12 SM

() Acima de 12 SM

Fonte: Elaboracgéo propria a partir de Saldanha et al. (2019).
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QUADRO 13. LEGISLAiOES ESTADUAIS ENCONTRADAS COM A PALAVRA “CICLOTURISMO”

de 2015

Bicicleta- CICLOPARANA.

Lei 20760 — 4 de Novembro Institui o Circuito Cicloturistico Rota Vale do Ivai. 05/11/2021

de 2021

Lei 20758 - 4 de Novembro |Institui o Circuito Cicloturistico Quilombos da Ribeira 05/11/2021

de 2021 e Parque das Lauraceas.

Lei 20755 - 19 de Outubro Institui o Circuito Cicloturistico Rota Oeste. 20/10/2021

de 2021

Lei 20673 - 27 de Agosto de | Institui o Circuito Cicloturistico Rota Norte Pé 27/08/2021

2021 Vermelho.

; ) 27/10/2020

Lei 20367 - 27 de Outubro Institui o Circuito Cicloturistico do Norte Pioneiro.

de 2020

Lei 20354 - 14 de Outubro Institui a Lei do Cicloturismo 16/10/2020

de 2020 REPUBLICADO.

Lei 20354 - 14 de Outubro Institui a Lei do Cicloturismo 14/10/2020

de 2020 :

i . 31/08/2020

;8'230300 25 de Agosto de Institui o Circuito Cicloturistico dos Campos Gerais.

;8'230196 - 27 de Abril de Institui o Circuito Cicloturistico do Litoral do Parana. 06/05/2020

Lei 20068 - 18 de Dezembro | Institui o Circuito Cicloturistico do Sudoeste do 18/12/2019

de 2019 Parana.

;8'151)9956 - 2 de Outubro de Institui o Circuito Cicloturistico do Alto Iguagu. 02/10/2019
O §1.°do art. 3.°do Decreto n® 1.517, de 25 de 14/05/2019
maio de 2015, passa a vigorar com a seguinte

Decreto 1397 - 14 de Maio | redacdo, ficando revogadas suas alineas "a" a "q": O

de 2019 GOVERNADOR DO ESTADO DO PARANA, no uso
das atribui¢cdes que lhe confere os incisos V e VI do
art. 87 da Constituicao Estadual,

Decreto 1517 - 22 de Maio | Institui o Programa Paranaense de Mobilidade por 25/05/2015

Fonte: Elaboracgéo propria a partir da pagina do Governo do Estado do Parana (2022).
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APENDICE 3

QUADRO 14. MODELO DE FOLHA DE AVALIAGAO DO CURSO DE CAPACITACAO
“CICLOTURISMO: TEORIA E PRATICA”

Fornega um valor numérico (0 a 10) para as notas, utilizando os seguintes critérios:

0 a 2: Nulo 3 a4: Fraco 5 a 6: Regular 7 a 8: Bom 9 a 10: Excelente

Item Descricdo Nota

1. Qualidade geral do curso

2. Aproveitamento do curso

3 Conhecimentos que adquiriu para praticar os conteddos do curso em sua vida
' pessoal e/ou profissional

3. Materiais utilizados

4, Conteldos apresentados

5. Dominio do assunto pela palestrante (autora)

6. Duracéo do curso

7 Comentarios/sugestoes:

R:

Obrigada pela participacao!

Fonte: Elaboragéo prépria (2022).
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ANEXO 1

FIGURA 24. MAPA TURISTICO DA ROTA RURAL SERGIUS ERDELY!

Fonte: Prefeitura de Tijucas do Sul (2021).
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FIGURA 25. QUESTIONARIO APLICADO NA PESQUISA DO PERFIL DE ENTREGADOR CICLISTA
DE APLICATIVO EM SAO PAULO

Pesquisa Perfil Ciclista 3 : a2
o Local: Bairro Horario
Entrega por Aplicativo
Séo Paulo Data: Dia da semana: Pesquisador: Controle

FILTRO: VOCE FAZ ENTREGA DE BICICLETA USANDO APLICATIVOS HA PELO MENOS UM MES?

Bloco L= Mobiliao . No dltimo ano, vocé sofreu alguma queda ou esteve 6. Qual € o principal problema que vocé enfrenta no uso da

1. Antes de trabalhar com entregas, vocé
usava a bicicleta para ir ao trabalho ou
estudar?

envolvido em alguma coliséo/atropelamento enquanto
trabalhava de bicicleta?

OSim  ONéo
(OSim O Nao: _ -
2. Ha quanto tempo vocé & ciclista? 4. Quais meios de transporte vocé mais usa para chegar
Omenos de 6 meses ou ir embora da regido que vocé atende?

OBicicleta
OTrem

OOnibus
OCarona

OMetro
OOutro:

Oentre 6 meses e 1 ano
Oentre 1 e 2 anos
Oentre 2 e 3 anos
Qentre 3 e 4 anos
Oentre 4 e 5 ano
Omais de 5 anos

Bloco 2 - Bicicleta Compartilhada
Somente para quem esté de bici compartilhada
8. Vocé paga algum plano de bicicleta
compartilhada?
ONdo  OSim - Qual?

Bloco 3 - Trabalho e Renda 14. Em média, quantos quilometros pedala por
10. Ha quanto tempo voce faz entregas por  dia fazendo entrega?
aplicativos usando a bicicleta? ONio sei dizer
Omenos de 3 meses OAte 10 km Oentre 10 e 20 km
Oentre 3 e 6 meses Oentre 20 e 30 km  Oentre 30 e 40 km
Oentre 6 meses a 1.ano Oentre 40 e 50 km  Omais de 50 km

Oentre 1 e 2 anos ~
Oentre 2¢ 3 anos 15. Vocé tem outro emprego?

5. Se ndo vai pedalando ou ndo é compartilhada, onde
ficaa bicicleta?

DI mais barato que comprar e manter bicicleta propria
[CINdo tem como trazer a bicicleta no transporte ptiblico
OA bicicleta propria esta no conserto

Oentre 3 ¢ 4 anos Nao ~_OSim. Qual?
Oentre 4 e 5 anos 16. Se sim, & fixo ou bico/esporéadico?
Omais de 5 anos OFixo
11. Quais dias da semana vocé trabalha? OBico/Esporadico
OOutro:

[Seq [ Ter [ Qua | Qui | Sex [ Sab [Dom]

17. Qual era sua fungdo no seu altimo emprego?

g O Este é meu primeiro emprego
12. No geral, quantas horas por dia vocé

O Qutro:
fica a disposigdo do aplicativo?
18. Qual foi a principal motivagdo que te fez comegar a
fazer entregas por bicicletas usando aplicativos?
woliuie 13: Periodos O Estava desempregado

O Eu ja fazia entregas por bicicletas

O Eu ja fazia entregas de motocicleta

O E um trabalho para fazer nas horas vagas
O Gosta de andar de bicicleta

O Outro:

I Manhi (6:00-12:00)
[ Tarde (12:00-18:00)
[ Noite (18:00-23:00)
O Madrugada (23:00 - 6:00)

Sot 4 PN 29. Escolha 2 principais problemas em relagéo a fazer
28. Qual é a principal vantagem de fazer  entregas de bicicleta usando aplicativos?

entregas usando bicicleta e aplicativo? O Concorréncia com motocicleta

O E saudavel trabalhar de bicicleta A Medo de ser confundido com bandido

O Emprego rapido, sem processo seletivo & Medo de serassaltado

O E divertido trabalhar de bicicleta & Tempo perdido esperando as chamadas

O Flexibilidade de horario O Distancia entre o local de residéncia e o trabalho.
O Paga bem em relagio a outros empregos & Outro:
O QOutro:

bicicleta no dia-a-dia?

OFalta de seguranca no transito

OFalta de seguranga publica (furtos, roubos)

OfFalta de sinalizagéo

OfFalta de infraestrutura adequada (ciclovia, bicicletrio etc)
OO0utro:

7. De quem é esta bicicleta?

OSua (Propria)

OEmprestada

OAlugada (de alguma loja ou particular)
OCompartilhada (Itat, Yellow, Bradesco

9. Por que vocé esta usando a bicicleta compartilhada para fazer entregas?

DOAinda ndo tem dinheiro para ter bicicleta propria
OTem medo que a bicicleta seja roubada
OOutro:,

Quais investimentos vocé fez para entrar no aplicativo?

19. Comprou a bicicleta OSim O Nédo
20. Consertou a bicicleta OSim O Nio
21. Comprou um celular OSim O Nio
22.Trocou o plano de intemet O Sim O Néo
23. Comprou mochilatérmica O Sim O Nao
24. Fez algum outro grande investimento?

O Sim Qual? O Nio

25. Em média, quantas entregas faz por dia?

99.0ONéo sabe/ Prefere
ndo responder

26. Quanto vocé ganhou no Gltimo més no
aplicativo de entrega por bicicleta?
99.ONéo sabe/ Prefere
ndo responder

27. Quanto vocé gasta por més na

manutengdo ou aluguel da bicicleta?
99.ONéo sabe/ Prefere
ndo responder

30. Escolha 2 opgdes que fariam diferenca para vocé:

O local de apoio com dgua, banheiro, tomada, oficina

O Seguro para bicicleta

A Financiamento para compra de bicicleta

A Bicicleta compartilhada com plano diferenciado para
entregadores

O Seguro de invalidez temporéria (recebe um dinheiro se
ndo puder trabalhar por um tempo)

A Outro:,

Bloco 5 - Sociodemografico 3

3. Qual é sua idade?

31. Em qual bairro vocé mora?

34. Qual é sua escolaridade?

OSem instrugdo

OEnsino Fundamental (completou até a 9* série)
OEnsino Médio (completou até 3° ano, 2° grau)
OEnsino Superior (completou faculdade)
OPés-graduacio

32. Em qual regigo fica?
ONorte O Sul O Leste
OOeste O Centro O Outro Municipio

Fonte: Alianca Bike (2019).

35. Voce estuda atualmente? 37. Qual é sua cor ou raga?

ONio  OSim O Branca
Qual? O Preta

O Amarela
36. Qual é seu sexo? O Parda
OMasculino O Indigena
OFeminino 38. Vocd é brasileiro?
OPrefiro nédo dizer oSim  ONio



