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RESUMO

As disposicfes da Lei Municipal de Matinhos estabelecem aos proprietarios
dos iméveis a responsabilidade na construcdo do trecho da calgcada ao longo da
testada do imoével de frente para a via publica, ou para mais de uma via publica, nos
casos de iméveis de esquina. O objetivo deste trabalho foi analisar a padronizacdo e
aspectos legais das calcadas e passeios publicos da zona central do Municipio de
Matinhos. Buscou o aporte tedrico legal na Legislagdo Municipal do Plano Diretor de
Matinhos, do Sistema Viario, com énfase na acessibilidade urbana, sinalizacdo e
modelos de padronizacdo de passeios publicos. Discorreu-se sobre a
responsabilidade pela conservacdo e manutencdo das calcadas, fiscalizacao,
acessibilidade para pessoas com deficiéncia, tipos de pavimentacado, floreiras,
lixeiras, paisagismo, iluminacdo publica, entre outros. A metodologia da pesquisa
com abordagem quali-quantitativa, realizou o diagnéstico a partir da observacéo
direta do objeto de estudo e aplicacdo de questionario em moradores de Matinhos,
num total de 40 participantes. Como resultado desta pesquisa, buscou-se
compreender a natureza juridica das calcadas urbanas e aferir de quem € a
responsabilidade primordial pela sua execucdo e manutencdo, ponderando-se a
constitucionalidade das leis municipais que impdem essa obrigatoriedade aos
proprietarios dos imoveis.

Palavras-chave: Calcadas. Acessibilidade Urbana. Padronizacao.



ABSTRACT

The provisions of the Municipal Law of Matinhos establish the responsibility
for the construction of the stretch of sidewalk along the front of the property facing
the public road, or for more than one public road, in the case of corner properties.
The objective of this work was to analyze the standardization and legal aspects of
sidewalks and public walkways in the central ring of the Municipality of Matinhos. It
sought legal theoretical support in the Municipal Legislation of the Matinhos Master
Plan, for the Road System, with an emphasis on urban accessibility, signage and
standardization models for public sidewalks. The responsibility for the conservation
and maintenance of sidewalks, inspection, accessibility for people with disabilities,
types of paving, flower boxes, garbage cans, landscaping, public lighting, among
others, were discussed. The research methodology with a quali-quantitative
approach, performed the diagnosis based on direct observation of the object of study
and application of a questionnaire to residents, in a total of 40 participants. As a
result of this research, we sought to understand the legal nature of urban sidewalks
and assess who is the primary responsibility for their execution and maintenance,
considering the constitutionality of municipal laws that impose this obligation on
property owners.

Keywords: Sidewalks. Urban Accessibility. Standardization.
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1. INTRODUCAO

A simples arte de caminhar é uma atividade primordial do ser humano e ao
logo do tempo a mobilidade urbana vem dando prioridade ao veiculo em relacdo ao
pedestre, diminuindo cada vez mais aqueles que se aventuram por utilizar as
calcadas. Ao planejar uma cidade com acessibilidade garantida a todos os publicos
tem que seguir regras bem definidas para que possam atender pessoas com
necessidades especiais e com mobilidade reduzida como as criancas, idosos e
gestantes.

As calcadas urbanas figuram como bens publicos municipais. Sé&o
inconstitucionais as leis que imputam a responsabilidade essencial pela sua
execucao, manutencdo e adaptacdo aos particulares proprietarios de imoveis
urbanos. Alguns cuidam tdo bem da calcada como da sua propria casa, mas outros
deixam muito a desejar. Cabe a prefeitura cobrar dos proprietarios providéncias em
relacdo as irregularidades.

Como as calgcadas integram o rol de bens publicos municipais e, nessa
condicdo, devem ser construidas e mantidas pelo Poder Publico municipal, ocorre,
todavia, que as legislacbes municipais, em sua maioria, tém atribuido aos
particulares proprietarios dos imodveis que se alinham a calcada publica a
responsabilidade primaria pela execucdo e manutencéo dessa parte da via.

Apesar de sua relevancia social, as calcadas ndo tém sido construidas de
maneira acessiveis, tampouco mantidas de forma adequada, situacdo que
compromete o direito constitucional de ir e vir dos pedestres, especialmente no que
concerne a idosos, criancas e pessoas com deficiéncia. Trata-se, pois, de situacéo
gue precisa ser remediada imediatamente sob pena de afronta direta e continua a
liberdade fundamental de locomocéo dos cidadéaos.

Além disso, ha a falta de manutencéo e padronizacédo das cal¢cadas, faltam
rampas, as calcadas séo estreitas e 0s buracos aumentam o risco de acidentes. Um
dos grandes problemas que a maioria das cidades brasileiras enfrenta sdo as
calcadas das casas mal cuidadas, quebradas ou irregulares demais.

E relevante lembrar de que é preciso partir do principio I6gico de via publica,
pois parte dela é destinada ao transito de veiculo e outra parte ao transito de

pedestres, se a rua estd esburacada todos reclamam e cobram providéncias da



13

prefeitura. As calcadas sdao de extrema importancia e deveriam seguir 0 mesmo
principio de cuidados e cobrangas pela manutencgdao.

Um proprietario, por exemplo, podera ter problemas caso um pedestre se
acidente na sua calcada e esta tiver alguma irregularidade, entdo € preciso tomar
bastante cuidado, pois ha todo o tipo de pessoas que transitam pelas calcadas,
como criangas, pessoas idosas, entre outros.

N&o obstante, no inicio das constru¢cbes dos grandes centros urbanos,
principalmente, das capitais, ndo havia a preocupacdo com o pedestre e, até
mesmo, cidades planejadas por grandes nomes da arquitetura, como Brasilia, ndo
Se preocuparam com esse espaco tao importante.

Atualmente estdo caindo no esquecimento daqueles que tém a
responsabilidade de prover a mobilidade dentro do planejamento urbano e até
mesmo daqueles que se utilizam delas, 0os quais nem sempre se consideram como
tal, e ndo se dao conta que todos o sédo, e em qualquer momento de suas vidas
podem se encontrar em condicdes de mobilidade reduzida e serem impedidos de
usufruir seu direito basico, por nédo ter colaborado nesta dificil tarefa de conscientizar
a populacao da necessidade de construir e conservar as calcadas.

Em quase todas as cidades brasileiras ndo ha uma fiscalizacdo adequada
das calcadas e, as vezes, nao esta bem definido de quem é a responsabilidade de
fiscalizar e se as calcadas e os passeios estdo de dentro das normas da ABNT e do
cbdigo de obras de cada municipio.

Em dias atuais, é notavel o crescimento populacional das grandes cidades e,
com isso, a elevacdo dos numeros de veiculos transitando e, tornou-se mais do que
necessario criarmos regras bem definidas para construcdo de calcadas seguras e
gue atenda todos os usuarios, pois todo cidadao, independentemente de classe
social, em algum momento fara uso de uma calgcada e outros tantos seréo
responsabilizados pela sua manutencéo e edificacdo.

Este trabalho de pesquisa, pretende analisar, de maneira sucinta, as
calcadas e passeios do centro do Municipio de Matinhos aferindo de quem € a
responsabilidade primordial pela sua execucdo e manutencdo, demonstrando a
importancia da padronizacdo das mesmas, para 0 Municipio. Sendo este um
Municipio litordneo, investigou-se através de uma coleta de dados num determinado
grupo de pessoas do Municipio de Matinhos, algumas opinides a respeito do tema

abordado.
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Dessa forma, foi feito com base nesta pesquisa, uma ponderagédo acerca da
constitucionalidade das leis municipais que imp&em essa obriga¢cdo aos proprietarios
dos iméveis, tomando-se por parametro as normas do Municipio Matinhos, além de
verificar se neste municipio as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida tem

direito a acessibilidade de ir e vir tranquilamente e com segurancga.

1.1 JUSTIFICATIVA

Entendemos que as calcadas sédo de responsabilidade dos proprietarios dos
terrenos, para cada imoével urbano corresponderd o trecho de calcada ao longo da
sua testada para a via publica correspondente. Aos imoOveis de esquina, ou com
testada para mais de uma via publica, corresponderdo os respectivos trechos de
calcadas. E importante deixar claro essas disposicdes da Lei que deverdo ser
aplicadas a todos os imoveis urbanos, ocupados ou ndo, que possuam uma ou mais
frentes para logradouros publicos municipais.

As calcadas com acessibilidade € uma preocupacéao iminente, pois beneficia
0s pedestres idosos, cadeirantes, pessoas com algum tipo de deficiéncia,
movimentac&o de carrinhos de bebés, fazendo valer o direito de ir e vir de qualquer
cidaddo. Considerando que existe padronizacdo para a demarcacao das guias para
os deficientes visuais, obrigatoriedade no acesso para cadeirantes nas esquinas,
tipo de pavimentacao, paisagismo, floreiras, lixeiras, publicidade, mobiliario urbano
(ponto de 6nibus, ponto de taxi, bancos, etc.) entre outros aspectos, sdo alguns
motivos que justificam a necessidade de promover a consciéncia da obrigatoriedade
dos proprietarios em executar as calcadas de frente dos seus terrenos na

padronizacdo da Prefeitura.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo geral

Analisar a padronizacéo e aspectos legais das calcadas e passeios publicos

da zona central do Municipio de Matinhos.
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1.2.2 Objetivos especificos

¢ |dentificar o 6rgédo responséavel pela fiscalizacéo das calcadas;

e Verificar a responsabilidade pela conservacdo e manutencdo das
calcadas frente ao imovel;

e Identificar a partir da lei municipal a auséncia de padronizacdo legal e ou
orgéo fiscalizador nas vias publicas do centro da cidade;

e Examinar in loco os tipos de calgada publica existentes;

¢ Investigar os conhecimentos e opinides de residentes em Matinhos acerca
da padronizacdo dos passeios publicos e calgadas central do municipio

de Matinhos e em seu entorno.
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2. REVISAO DE LITERATURA

2.1 CALCADA URBANA COMO BEM PUBLICO

Quando qualquer cidadé&o sai de casa, mal percebe, mas o primeiro lugar em
gue ele pisa quando sai de sua casa € a calgcada, e mesmo que tenha garagem na
casa e saia somente de carro, certamente, em algum momento do seu dia ele pisara
em uma calgcada. Mas muitas calgadas atrapalham nossas vidas no dia-a-dia e
impedem a locomocéo adequada de cidadaos, pois as calcadas possuem grande
importancia na mobilidade urbana.

As gestdes municipais, na sua maior parte, importam-se apenas com a
construcdo e manutencdo da parte da via publica destinada aos automoveis,
deixando as calcadas e os pedestres sem a devida atencéo que merecem.

Segundo o Codigo de Transito Brasileiro, Lei n® 9.503/97, em seu anexo |,
conceitua calcada como parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente,
ndo destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e,
guando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizacdo, vegetacdo e
outros afins e passeio é parte da calcada, mas pode ser parte da pista de rolamento
desde que sinalizada por pintura ou elemento fisico separador, destinada
exclusivamente para a circulacdo de pedestres. Assim € possivel dizer que a

calcada esta na via e 0 passeio esta na calcada (FIGURAS 1 e 2).

FIGURA 1- DIFERENCA ENTRE CALCADA E PASSEIO

FONTE: ESCOLA PUBLICA DO DETRAN (2021)
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FIGURA 2- ELEMENTOS DA CALCADA

FONTE: EBANATAW/TRAFEGANDO CALCADAS (2011)

Uma calcada €é constituida pelas seguintes faixas:

1 - FAIXA DE SEGURANCA;

2 - FAIXA DE SERVICO;

3 - FAIXA DE PASSEIO;

4 - FAIXA DE ACESSO.

Para Rios (2003, p.144) ... calcada é a parte mais alta e lateral da rua,
destinada ao transito de pedestres. O art. 98 do Cddigo Civil Brasileiro contempla o
conceito de bens publicos como os bens do dominio nacional pertencentes as
pessoas juridicas de direito publico interno; todos os outros sao particulares, seja
gual for a pessoa que pertencerem.

Nos ensinamentos de Mello (2003, p.791),

Sobre a aquisicdo de bens publicos, cita que o bens publicos adquirem-se
pelas mesmas formas previstas no Direito Privado (compra e venda,
doacdo, permuta etc.) e mais por formas especificas de Direito Publico,
como a desapropria¢céo ou determinacao legal.
Conforme o art.22 da Lei n°® 6.766/79, por determinacao legal, entendem-se
os bens adquiridos em decorréncia de loteamentos:
Art.2. Desde a data de registro de loteamento, passam a integrar o dominio
do Municipio as vias e pracgas, 0s espacos livres e as areas destinadas a edificios
publicos e outros equipamentos urbanos, constantes do projeto e do memorial

descritivo.



18

Paragrafo Unico. Na hipétese de parcelamento do solo implantado n&o
registrado, o Municipio podera requerer, por meio da apresentacdo de planta de
parcelamento elaborada pelo loteador ou aprovada pelo Municipio e de declaracao
de que o parcelamento se encontra implantado, seu registro das areas destinadas a
uso publico, que passardo dessa forma a interagir o seu dominio.

A classificacdo dos bens publicos é trazida pelo artigo 99 do Cdédigo Civil:

Art.99. Sao bens publicos:

| - os de uso comum do povo, tais como rios e mares, estradas, ruas e
pragas;

Il - os de uso especial, tais como edificios ou terrenos destinados a servigo
ou estabelecimento da administragdo federal, estadual, territorial ou municipal,
inclusive os de suas autarquias;

[Il — direito publico, como objeto de direito pessoal, ou real, de cada uma
dessas entidades.

Paragrafo unico. Nao dispondo a lei em contrario, consideram-se dominicais
0s bens pertencentes as pessoas juridicas de direito publico a que se tenha dado
estrutura de direito privado.

Os bens publicos sao classificados conforme a funcdo que iréo
desempenhar, sendo que podem ser de uso comum do povo, bens de uso especial
e bens dominicais.

Os bens de uso comum e especial sdo inalienaveis conforme a Lei do
art.100 do Cddigo Civil Brasileiro: Os bens publicos de uso comum do povo e os de
uso especial sao inalienaveis, enquanto conservarem a sua determinacdo ou
gualificacdo, ou seja, tornando-os dominicais pela desafetacéo, na forma que a lei
determinar. Os bens publicos de uso comum séo destinados, por lei ou por natureza,
ao uso coletivo, ainda que esse uso possa estar sujeito a eventuais condi¢des ou
restricbes previstas em lei ou regulamento, como as constantes no art. 5°, XVI, da
Constituicdo Federal. Sdo bens franqueados ao uso da populacdo, como as ruas,
pracas, estradas e calcadas publicas. Caracterizam-se pela sua inalienabilidade.

Esses bens nunca poderao ser alienados, salvo se houver lei alterando sua
gualificacdo. Todos os bens pertencentes ou vinculados ao Poder Publico para
realizacdo de servicos ficam submetidos a sua administracdo. No exercicio dessa
atribuicdo compreende-se a faculdade de utilizacdo dos bens publicos segundo sua

destinacao ou afetacao e o dever de conservacao e guarda. Da mesma forma, deve
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praticar atos de conservagdo para que o bem ndo se deteriore, sob pena de
responsabilidade civil por lesdo ao patriménio publico.

Devemos salientar também que sobre a responsabilidade de manutencao
dos bens publicos o art.23 da Constituicdo Federal e dos Municipios:

Art.23. E de competéncia comum da Unido, dos Estados e do Distrito
Federal e dos Municipios:

| — zelar pela guarda da Constituicdo, das leis e das instituicbes
democraticas e conservar o patriménio publico.

Na definicdo acima, devemos destacar o dever de conservacédo e guarda
para que o bem nao se deteriore, sendo entdo que as cal¢cadas de nossas cidades
devem ser mantidas e fiscalizadas pelo responsavel direito e legal que é o Municipio.

Conforme Bastos (2001, p. 346)

Quanto a administracdo dos bens publicos se refere que: Todos o0s bens
pertencentes ou vinculados ao Poder Pudblico para realizacdo de
servicos ficam submetidos a sua administragdo. No exercicio dessa
atribuicdo compreende-se a faculdade de utlizagdo dos bens
publicos segundo sua destinacdo ou afetacdo e o dever de conservacao e
guarda. [...] Da mesma forma, deve praticar atos de conservacado para que o
bem ndo se deteriore, sob pena de responsabilidade civil por lesdo ao
patriménio publico.

O art.103 do Caodigo Civil nos diz que o uso comum dos bens publicos pode
ser gratuito ou retribuido, conforme for estabelecido legalmente pela entidade a cuja
administracdo pertencerem. Um exemplo séo as estradas que possuem pedagio e
as ruas com cobrancga de estacionamento.

Para Madeira (2008, p.416), descreve sobre a utilizacdo do uso do comum

assim:

E certo que cabe & Administrac&o o dever de assegurar a utilizagéo normal
dos bens de uso comum do povo pela sociedade; para tal, lhe é conferida a
guarda, administracéo, fiscalizagcéo e reivindicac@o dos referidos bens. Por
isso, alguns doutrinadores sustentam que, em relacdo a esses bens, o que
existe € um poder de gestdo, e ndo um dominio patrimonial propriamente
dito, uma vez que eles pertenceriam, a toda a sociedade.

Conforme Araujo (2010, p.51),

Em se tratando de modalidade de utilizacdo dos bens, sera considerado
como uso comum aquele em que toda a sociedade for tida como usudria,
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nao existindo direito subjetivo a exclusividade. Todas as pessoas sdo iguais
Nno uso e gozo da coisa.

A Constituicdo Federal n&o faz referéncia aos bens pertencentes aos
Municipios, diferente do que ocorre com a Unido e os Estados. Dessa forma, ndo
existem bens que em razdo da natureza ou utilizagdo sejam necessariamente
municipais. Aos municipios pertencem aqueles bens modveis ou imoveis por ele
adquiridos ou que fazem parte de seu patriménio em virtude da lei. O bem que passa
a ser patriménio do Municipio em virtude da lei € aquele que, por exemplo, provém
da transferéncia da area para abertura de vias publicas ao municipio em virtude da
criacdo de loteamentos imobiliarios, ou no caos de desapropriacdo de imével para a
construcao de via publica.

Quando o poder publico constroi ou repara a calgada publica para que todos
possam usufrui-la da melhor forma, esta prestando um servigco para todos, ndo para
alguém em especifico, pois toda a coletividade ird usufruir da calgada em seu direito
de ir e vir. O seu custo deve ser arcado mediante a aplicacdo de instrumento
urbanistico previsto no Estatuto da Cidade e ndo pelo custeio de uma Unica pessoa.

Limitando-se ao problema das calcadas publicas, vemos que a
administracao publica ndo é nem um pouco agil e eficiente quando se trata também
da conservacdo das calcadas publicas. No municipio de Matinhos, a fiscalizacéo é
precaria, e as vezes inexistente. Ha por parte dos governantes um total descaso e
omissao quando se trata da acéo estatal para solucionar esse tipo de problema.

A calcada como um bem publico, faz parte do sistema viario municipal.

Como aponta Duarte, Sanches e Libardi (2012, p.21),

Calcada é equipamento capaz de proporcionar a acessibilidade do pedestre
ao espaco urbano, permitindo que o mesmo atinja seu destino com conforto
e seguranca.

2. 2 IMPORTANCIA DA PADRONIZACAO DAS CALCADAS

A caminhada é meio de locomoc&do muito comum e de extrema importancia
para o cidaddo em geral. Caminhar, caracteriza-se por estimulo ao meio ambiente
sustentavel, a saude e a autonomia de mobilidade, alicercada no direito fundamental

de ir e vir (artigo 5°, inciso XV, da Constituicdo Federal). Entretanto, deslocar-se a pé



21

no meio urbano nem sempre é uma tarefa tranquila e segura, devido a qualidade
dos espacos reservados ao transito de pedestres. Nas ruas das cidades de nosso
pais, salvam-se algumas excec¢fes, mas, percebe-se a falta de uniformidade nas
calcadas e de acessibilidade nos passeios publicos.

Embora o poder publico estipule regras para a construcdo de calcadas e
disponibilize material informativo para orientar os proprietarios de imoveis sobre o
passeio publico, ainda sdo muitos os obstaculos para um caminhar seguro e
acessivel. Buracos, pedras soltas, desniveis e uso de pisos escorregadios sdo
alguns dos exemplos que diariamente vitimam pedestres menos atentos ou 0S mais
vulneraveis a tropecos, quedas e fraturas como idosos e pessoas com deficiéncias
fisicas.

Com tudo isso, fica explicita a importancia de um poder publico fiscalizador,
gue notifigue donos de imoveis frente a necessidade de adequacdo de um
calcamento padronizado e de proprietarios conscientes, que ponham fim a situacéo
de risco que uma calcada mal conservada pode ocasionar.

A Prefeitura, entretanto cabe a tarefa de fiscalizar e de garantir o
cumprimento da legislacdo municipal. Mas como ndo ha harmonia entre o
responsavel pela manutencéo e do orgéao fiscalizador da prefeitura, € notério o total
desrespeito as normas de construcdo e manutencao, visto que ndo ha punicédo. O
gue é dificil de entender é como constru¢cdes novas conseguem construir calcadas
irregulares se € imprescindivel o habite-se da prefeitura de Matinhos para que os
proprietarios consigam registrar os iméveis.

O poder publico fiscalizador, tem como tarefa cobrar a uniformizacdo do
passeio publico e mobilizar os donos de imdveis - 0 que demanda um esforco
conjunto de prefeituras e 6érgdos técnicos, que além de definir parametros para a
construcdo de calcadas padronizadas, auxiliem na transferéncia de conhecimento
para que a paisagem e as condi¢cdes de uso estejam dentro do chamado Desenho
Universal, termo que se refere a parametros para a construcao arquitetdnica ou
adaptacao de espacos fisicos.

O conceito de Desenho Universal foi estabelecido pela lei 10.098, de 2000, e
pelo Decreto 5.296, tendo sido normatizada pela ABNT (Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas), quatro anos mais tarde. A norma enquadrava as calcadas nos
parametros do conceito, que por sua vez estabeleciam boas condi¢cdes de

trafegabilidade, manutencéo facil e qualidade urbana.
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Considerando que falta um modelo estabelecido pelo Poder Publico, e a
ideia é justamente fazer a Padronizacdo dos Passeios Publicos do municipio, com
alguns critérios bem como: tipo de piso, largura, iluminagéao, sinalizagéo, paisagismo,
rampas de acessibilidade, obstaculos como lixeiras, postes, telefones publicos entre
outros.

Salienta Vasconcellos, (...) nos projetos de transporte, a calgada ndo apenas
€ ignorada como nao dispde de método técnico para seu dimensionamento fisico, de
forma que seja compativel com o fluxo de pedestres (2014, p. 99).

Os beneficios das calcadas padronizadas e acessiveis, sdo iminentes, para
os idosos, cadeirantes e para quem tém algum tipo de deficiéncia. Tendo em vista a
necessidade urgente, sobre os transtornos que séo gerados para esses cidadaos.

No Municipio de Matinhos, entorno dos passeios publicos do centro da
cidade, existe a necessidade da padronizacdo das calcadas, devido a falta de
seguranca as pessoas que a utilizam para seu deslocamento.

Atualmente, as politicas publicas ndo estdo voltadas para pedestre, 0s
NOsSs0s governantes ainda ndo atentaram que € preciso estudos sobre a mobilidade
urbana como um todo dando atencdo aos carros, motos, carrocas, bicicletas e,
principalmente aos pedestres, pois, afinal somos maioria e em algum momento do
dia, usuarios do transito tornam-se pedestres.

Importante salientar que, 0s governantes vejam a calcada como um
elemento fundamental para a circulacdo do pedestre e um dos componentes da via
além de dar maior importancia ao tratamento e projeto de uma calgcada, valorizando
seu uso pelos pedestres e nao permitindo a invasao pelos outros meios de
transporte.

Atualmente, com obrigatoriedade de cada cidade criar seu plano diretor
através de discussdes abertas a comunidade em geral, expondo seus pontos de
vista e a realidade de cada municipio, em relacdo ao transporte eficiente. E a
calcada deveria ser um dos pontos chaves na discussdo, porém muitas vezes é
esquecido ou deixado em segundo plano.

Héa necessidade urgente da constru¢do de um plano voltado aos pedestres,
pois somente assim a calcada passa a ser um local de seguranca, conforto e
acessibilidade, jA que este € o Unico trecho da via em que os pedestres tem total
prioridade numa calcada acessivel a todos os publicos, pois uma calcada

considerada adequada é aquela que garante o caminho livre, sem obstaculos e
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confortavel para todos, lembrando que a calcada nos conduz ao trabalho, a

residéncia e o meio que bem conservado nos leva diversos pontos, definicdo de

calcada segundo o CTB.

O Cddigo de Transito Brasileiro — CTB, no Anexo |, define calcada como:

Parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a
circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando
possivel, a implantagdo de mobilidrio urbano, sinalizagcao, vegetacédo e
outros fins.(BRASIL — MIN.JUSTICA,1997, n&o p.)

Pode-se citar, alguns elementos que precisam ser observados para termos

uma calcada ideal:

Acessibilidade - assegurar a completa mobilidade dos usuérios.

Largura adequada - deve atender as dimensdes minimas na faixa livre.
Fluidez - os pedestres devem conseguir andar a uma velocidade
constante.

Continuidade - piso liso e antiderrapante, mesmo quando molhado, quase
horizontal, com declividade transversal para escoamento de aguas
pluviais de ndo mais de 3%. N&o devem existir obstaculos dentro do
espaco livre ocupado pelos pedestres.

Seguranca - nao oferecer aos pedestres nenhum perigo de queda ou
tropeco.

Espaco de socializacdo - deve oferecer espacos de encontro entre as
pessoas para a interacdo social na area publica.

Desenho da paisagem - propiciar climas agradaveis que contribuam para

o conforto.

2.3 CALCADAS E A ACESSIBILIDADE NA MOBILIDADE URBANA

Mesmo que um terco dos deslocamentos nas cidades brasileiras seja

concluido a pé, os cidadados que usam as préprias pernas ou uma cadeira de rodas

em seus trajetos ndo sao tratados com preferéncia. As palavras “pedestre” e

“calgada’,

alias, sequer aparecem na Lei 12.587/2012, que estabelece as diretrizes

da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, indicio de um panorama de
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inconsisténcia juridica em nivel federal e municipal. Embora a Lei determine a
preferéncia da condugdo ndo motorizada sobre o motorizado, somente o artigo 24
menciona o deslocamento “a pé”, e afinal portanto deve ser para agucar qual deve
ser o centro do Plano de Mobilidade Urbana “nos municipios auséncia método de
transporte puablico coletivo ou individual”. Caminhar € a forma mais espontanea,
antiga e econdmica de o ser humano ir de um lugar a outro. Além disso portanto, a
opinido média dos equipamentos necessarios a um passeio realizavel e segura nas
capitais brasileiras é de 5,71, enquanto deveria ser pelo aquém 8. Certo que advertir
gue a caminhabilidade, medida quantitativa e qualitativa dos espacos para a
circulacdo de pedestres, esta distanciada de ser considerada aceitavel, devido aos
buracos, rachaduras, calombos, degraus, pocas, lixo e obstaculos diversos
convertem o trajeto dos pedestres em um calvario. E ndo incomum provoca lesdes
— muitas vezes graves.

Hoje em dia, em muitas cidades, os pedestres enfrentam diversos problemas
de mobilidade e acessibilidade. Além de enfrentar a passagem e a circulacéo
instaveis no calcadao da cidade, o pedestre também deve estar voltado para a area
de disputa de espa¢co com 0s carros, uma via sem calcadas.

A Lei n° 12.587/2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, ndo menciona em seus 28 artigos as palavras “pedestre” ou
“calcada”. No Brasil, ao que parece, mobilidade urbana ndo esta relacionada ao
pedestre ou as calcadas publicas, mas somente aos veiculos automotores.

A Mobilidade urbana € um atributo das cidades, um predicativo que serve de
condicdo a urbe. Em opinido sumaria, é a agilidade genuino ou efetiva das
condi¢cBes de deslocamento, realizada por algum maneira em via publica, que leva
em operacdo as necessidades dos cidadados. Sendo assim, é obrigacdo dela ser
tratada conforme a politica publica prioritaria, buscando provocar por todos 0s meios,
sistemas, planejamentos, intervencdes e escolhas a moderacdo dos efeitos e
impactos negativos dos atos contrarios aos deslocamentos que conferem a
existéncia da cidade que € a suprema sofisticacao.

A existéncia das calcadas tem como objetivo principal a segura e livre
circulacéo de pedestres. E a parte da via publica destinada ao transito da populacéo
das mais diferentes idades e condicdes fisicas. Embora tendo um papel importante

no direito de locomocéo do cidadao, elas, quando existem, ndo sédo alvo da devida
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manutencdo ou de planejamento urbano para acesso do cidadao, afrontando a
liberdade fundamental de locomocé&o.

Um dos aspectos mais importantes na elaboracdo da cal¢cada publica, é que
garanta amplo acesso aos portadores de necessidades especiais. Imaginem todos,
a dificuldade que muitas vezes é, para as pessoas jovens e sem problemas fisicos
gue impegam sua locomocao, o andar pelas calgadas de nossas cidades.

Agora pensemos nas pessoas portadoras de alguma deficiéncia que tenha
gue usar essas calcadas. Em alguns casos é completamente impossivel. Ou é pelos
buracos deixados por alguma empresa que trocou um poste de iluminagdo de um
lugar, ou é a companhia responsavel pelo abastecimento de agua que abriu um
buraco para consertar um encanamento e ndo fechou corretamente, ou € um poste
da fiacéo elétrica colocado praticamente no meio da cal¢cada, quase impedindo a
passagem, dentre outros varios exemplos que nos deparamos todos os dias.

As calcadas, em geral, apresentam varios problemas para quem tem seu
direito de ir e vir. Sdo desniveladas, cheias de buracos, sem rampas para
cadeirantes, e, as vezes, com dimensdes reduzidas. ... Estes, alias, ndo ocupam
mais sO 0 passeio publico, mas também as vias destinadas a circulacéo de veiculos.

A calcada pode ser destinada a colocacédo de arvores, rampas de acesso
para veiculos ou portadores de deficiéncias, poste de iluminacdo, sinalizacdo de
transito e mobiliario urbano como bancos, floreiras, telefones, caixa de correio,
lixeiras, poste de luz, arvores, desde que ndo obstrua a passagem dos usuarios
dela, sendo o proprietario da cal¢cada sujeito a multa, e a sujeira e entulhos também
devem ser vistoriados.

Assim, em termos de qualidade, as calcadas devem atender prioritariamente
as necessidades de pedestres, mas ao mesmo tempo, devem ser projetados para
aguentar a passagem de veiculos motorizados para acesso as propriedades
lindeiras. A qualidade da calcada para pedestres pode ser definida e medida
principalmente em termos de 3 fatores: Fluidez, Conforto e Seguranca. Uma calcada
com fluidez apresenta largura e espaco livre compativeis com os fluxos de
pedestres, que conseguem andar com velocidade constante. Em relacédo a fluidez
existe o conceito técnico de Nivel de Servico para calcadas, com definicdo de varios
niveis de fluidez e, ainda, conforto. Esse conceito fica fora do escopo da presente
Nota Técnica, mas pode ser encontrado em varios itens da bibliografia fornecida ao

final da Nota.
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Uma calcada com conforto apresenta um piso uniforme e antiderrapante,
mesmo quando molhado. O piso € quase horizontal, com declividade transversal
para escoamento de aguas pluviais de ndo mais de 3%. Nao ha descontinuidades,
tipo degrau, buraco etc. Ndo h& obstaculos dentro do espaco livre ocupado pelos
pedestres, obrigando o0s pedestres a desviar do seu caminho. Uma
calcada segura ndo oferece aos pedestres nenhum perigo de queda ou tropeco.
Reune todos os requisitos de fluidez e conforto, mais a auséncia de perigos
temporarios, como veiculos estacionados na calcada, pilhas de material de
construcao estocados na calcada.

Relacionada a questdo do direito a acessibilidade, destaca-se o inciso I,
819, do artigo 227 da Constituicdo Federal, determinando a eliminacdo de obstaculos
arquiteténicos para facilitar 0 acesso aos bens e servigos coletivos. Bem como, 0
Estatuto da Pessoa com Deficiéncia (Lei Federal n°® 13.146/2015), o qual entrou em
vigor desde janeiro de 2016 e trouxe varias normas e modificacdes na legislacéo
vigente. Alcancando, inclusive, os planos diretores municipais e os Codigos de Obra
e de Posturas, os quais, conforme artigo 60 daquele estatuto, devem orientar-se
pelas regras de acessibilidade previstas em leis e normas técnicas.

Por exemplo, o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia incluiu o 8§3° ao artigo
41 do Estatuto da Cidade, determinando que o plano de rotas, inserido no plano
diretor, no que concerne a construgao e reforma de passeios publicos deve “garantir
acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas as
rotas e vias existentes”.

Acrescentando as regras gerais nesse sentido, o artigo 15 do Decreto n°
5.296/2004, regulando a Lei n® 10.098/2000 — que dispde sobre a acessibilidade das
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida —, determina que na construcao ou
adaptacdo de calcadas, rebaixamentos com rampas e instalacdo de piso tatil
direcional e de alerta deverdo ser cumpridas as exigéncias dispostas nas normas
técnicas de acessibilidade da ABNT.

A selecdo de alguns artigos da referida lei, é suficiente para concluir que
acessibilidade e mobilidade das pessoas estdo também, relacionadas com as
calcadas.

Dentre essas normas, destaque-se a ABNT NBR 16537/2016 (sobre

acessibilidade com a sinalizacdo piso tatil; muito importante na mobilidade do
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deficiente visual) e a ABNT NBR 9050/2015 (sobre acessibilidade em edificagdes,
mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos).

Em nosso pais, a politica de mobilidade urbana esta relacionada quase que
exclusivamente ao trafego de automoveis, excluindo, assim, uma enorme parcela
populacional que necessita do deslocamento a pé para ir até o local de trabalho, a
escola, ao posto de saude etc.

Segundo Vasconcellos (2014, p. 99)

Nos projetos de transporte, a calcada ndo apenas € ignorada como néao
disp6e de método técnico para seu dimensionamento fisico, de forma que
seja compativel com o fluxo de pedestres. Hoje em dia, em muitas cidades,
a condicdo de ser pedestre significa enfrentar varios problemas de
mobilidade e acessibilidade. O Pedestre, além de enfrentar 0 acesso e a
circulagdo nas precéarias calcadas urbanas, tem de enfrentar também areas
em que disputa o espago com automéveis, que é o caso das vias
desprovidas de calcada.

Como aponta Duarte, Sanches e Libardi (2012, p.21),

Calcada é equipamento capaz de proporcionar a acessibilidade do pedestre
ao espaco urbano, permitindo que o mesmo atinja seu destino com conforto
e seguranca.

Destaco aqui a diferenciacdo de mobilidade e acessibilidade, sendo que a
primeira é o resultado de uma politica urbana que proporciona as pessoas uma
capacidade de deslocamento ampla dentro das cidades, de uma forma
ecologicamente sustentavel. A segunda é a condicdo para 0 uso com seguranca dos
elementos urbanos, como pracas, calcadas, prédios, pelo cidaddo. Um complementa
o outro.

As leis municipais normalmente responsabilizam cada proprietario pela
manutencado das boas condi¢des do trecho de calcada em frente da sua edificacéao,
0 que resulta em uma variedade de tratamentos. Se cada proprietario constréi de
uma forma sua calcada o resultado disso obviamente € uma grande variedade nos
pavimentos a cada mudanca de lote. Nao é possivel obter um calcamento estético e
harménico sem a padronizagcédo de todos os trechos. Como muitas vezes ndo existe
uma fiscalizacéo efetiva, alguns proprietarios ndo mantém suas calcadas. Percebe-
se entdo calcadas completamente abandonadas, esburacadas, cheias de

obstaculos, sem revestimento. O pedestre vai se esquivando procurando o0s
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melhores caminhos e muitas vezes abandona a cal¢cada para caminhar na via de

trafego.

2.4 CALCADA X CILADA

Ao transitar pelas calcadas nos deparamos com buracos, falta de
acessibilidade, lixo, pouco espaco para caminhar e muitos outros obstaculos que
dificultam a nossa vida, pois algo atrapalha as caminhadas pela cidade: a falta de
calcadas caminhaveis. Caminhar pelas ruas da cidade pode ser um desafio. E ndo
estamos nos referindo as faixas de pedestres tdo antigas que sumiram ou a falta de
seguranca.

Existem algumas situacbes que podemos chamar de calcadas-ciladas:
guando o pedestre atravessa uma rua e encontra a faixa de pedestre apagada,
guando esta caminhando e tropeca em um buraco na calgada ou até mesmo quando
se depara com um trecho da via sendo obstruido por entulho.

E normal as pessoas reclamarem quando um buraco na rua estraga um
pneu de seu carro, mas ninguém reclama com a mesma revolta dos buracos nas
calcadas que estragam a perna das pessoas. Caso o pedestre sofra danos corporais
causados por defeitos nas calcadas, a responsabilidade € do municipio.

Dados importantes exemplificam as ocorréncias em calcadas defeituosas foi
feita pelo Hospital das Clinicas de Sao Paulo, onde no periodo de 28 de julho de
2001 a 28 de agosto de 2001, foram atendidas 523 pessoas no pronto socorro.

E de conhecimento que compete ao poder publico a conservacdo de
calcadas e vias publicas, bem como a colocacdo de placas de sinalizacao a fim de
alertar os transeuntes quanto a existéncia de buracos e defeitos na via de passeio.

Em se tratando de omissao da Administracdo Publica, exige-se a prova da
culpa (negligéncia, imprudéncia ou impericia), ou seja, aplica-se a teoria da
responsabilidade subjetiva. Evidente a conduta omissiva do Municipio, pois € o
responsavel em manter, conservar e fiscalizar as ruas, calcadas, estradas e obras,
com o objetivo de proporcionar condicbes de seguranca e preservacao da
integridade fisica da populacdo. Diante da falta de adocdo de medidas de
conservacao e fiscalizacdo do passeio publico, presente esta o dever de indenizar.
Tendo a pessoa que move a agao, comprovados os danos materiais alegados

decorrentes do evento danoso, viavel o reconhecimento do danos, materiais, morais
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ou fisicos, que tiverem ocorrido com o pedestre no passeio publico, devido a
existéncia de buracos e defeitos.
Como salienta Mello (2003, p. 67)

O municipio é considerado culpado por acidentes acontecidos em calgcadas
ou passeios publicos, demonstrando a direta responsabilidade estatal pela
calcada ou via publica. A responsabilidade da construcdo e manutencéo da
calgada publica. E ato ilegitimo da Administracdo Publica de, por meio de
lei, coagir o municipe a arcar com a responsabilidade financeira pela
construcdo da calcada, e a responsabilidade civil que advenha pelo prejuizo
gue ela causar a alguém pela sua ma conservacgéao é abusivo.

2.5 PROBLEMA DA ACESSIBILIDADE DAS CALCADAS PARA OS DEFICIENTES
E PESSOAS COM MOBILIDADE REDUZIDA

Alerto sobre algo que a maioria da populacdo pouco observa: a falta de
acessibilidade dos nossos passeios, que impede a locomocao de pessoas com
mobilidade reduzida ou outra deficiéncia.

Para os deficientes e pessoas com mobilidade reduzida, quase toda calcada
€ uma calcada-cilada. Embora tendo um papel importante no direito de locomocao
do cidaddo, as calcadas e passeios publicos, quando existem, ndo séo alvo da
devida manutencéo ou de planejamento urbano para acesso do cidadao, afrontando
a liberdade fundamental de locomocao.

Ao sairem de casa, todos os dias, essas pessoas se deparam com desafios
de locomocao e muitas vezes precisam da ajuda de terceiros para transitarem pela
cidade. Um buraco no caminho que vocé contorna pode parecer um abismo para
guem esta em uma cadeira de rodas ou utiliza uma bengala.

A Lei de Acessibilidade, que garante mobilidade aos deficientes fisicos e aos
de mobilidade reduzida, através do Decreto-lei 5.296/2004 que regulamentou a Lei
10.048 e 10.098. Regulamenta as Leis nos 10.048, de 8 de novembro de 2000, que
da prioridade de atendimento as pessoas que especifica, e 10.098, de 19 de
dezembro de 2000, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a
promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, e da outras providéncias.

“‘Art. 1° Esta Lei estabelece normas gerais e critérios basicos para a

promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com
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mobilidade reduzida, mediante a supressao de barreiras e de obstaculos nas vias e
espacos publicos, no mobiliario urbano, na construcdo e reforma de edificios e nos
meios de transporte e de comunicagao.

Art. 2° Para os fins desta Lei sdo estabelecidas as seguintes definigdes:

| — acessibilidade: possibilidade e condigdo de alcance para utilizagdo, com
seguranca e autonomia, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das
edificacdes, dos transportes e dos sistemas e meios de comunicacdo, por pessoa
portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

Il — barreiras: qualquer entrave ou obstaculo que limite ou impec¢a 0 acesso,
a liberdade de movimento e a circulagcdo com seguranca das pessoas, classificadas
em:

a) barreiras arquitetdnicas urbanisticas: as existentes nas vias publicas e
nos espacos de uso publico;

Art. 3° O planejamento e a urbanizacéo das vias publicas, dos parques e dos
demais espacos de uso publico deverdo ser concebidos e executados de forma a
torna-los acessiveis para as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

Art. 4° As vias publicas, os parques e os demais espacos de uso publico
existentes, assim como as respectivas instalacdes de servicos e mobiliarios urbanos
deverdo ser adaptados, obedecendo-se ordem de prioridade que vise a maior
eficiéncia das modificacdes, no sentido de promover mais ampla acessibilidade as
pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.”

“Art. 14° Na promocéao da acessibilidade, serdo observadas as regras gerais
previstas neste Decreto, complementadas pelas normas técnicas de acessibilidade
da ABNT e pelas disposi¢cBes contidas na legislacdo dos Estados, Municipios e do
Distrito Federal.

Art. 15° No planejamento e na urbanizacdo das vias, pracas, dos
logradouros, parques e demais espacos de uso publico, deverédo ser cumpridas as
exigéncias dispostas nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT.

§ 1° Incluem-se na condicao estabelecida no caput:

| - a construcéo de calcadas para circulacdo de pedestres ou a adaptacao de
situa¢Bes consolidadas;

Il - o rebaixamento de calcadas com rampa acessivel ou elevagdo da via

para travessia de pedestre em nivel; e
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[l - a instalac&o de piso podotatil direcional e de alerta.”

Infelizmente as leis ndo sdo respeitadas em determinados municipios. A
calcada é um bem publico, é um elemento que faz parte da via publica destinado ao
transito de pedestres, porém leis municipais sdo criadas, mas calcadas ficam a
mercé da vontade e da condi¢do financeira dos proprietarios de imoveis que as
constr6i sem nenhuma preocupacdo com a seguranca e acessibilidade dos
transeuntes.

Nesse contexto, Duarte, Sanches e Libardi (2012, p. 21) conceituam a
calcada como “equipamento capaz de proporcionar a acessibilidade do pedestre ao
espaco urbano, permitindo que o mesmo atinja seu destino com conforto e
segurancga.”

E importante salientar que no municipio de Matinhos a acessibilidade em
relacdo a mobilidade urbana & muito reduzida, a cidade ndo oferece 0s servigos
basicos de acessibilidade, como 6nibus com elevadores para transportar cadeiras de
rodas e taxis com bagageiros maiores.

Identifico que um dos aspectos mais importantes na elaboracéo da calcada
publica, € que garanta amplo acesso aos portadores de necessidades especiais.
Imaginem todos a dificuldade que muitas vezes €, para as pessoas jovens e sem
problemas fisicos que impecam a sua locomocéo, o andar pelas calcadas de nossa
cidade. Agora pensemos nas pessoas portadoras de algumas deficiéncias que tenha
gue usar essas calcadas. Em alguns casos, € completamente impossivel. Ou é
devido aos buracos deixados por alguma companhia de abastecimento de agua que
abriu um buraco para consertar um encanamento e nao fechou corretamente, ou é
um poste de fiacdo elétrica colocado praticamente no meio da calcada, quase
impedindo a passagem, dentre outros varios exemplos que nos deparamos no dia a
dia.

De acordo com a Lei n° 1052, — Iniciativa do Poder Executivo do Municipio
de Matinhos, fica estabelecido que:

Art. 2° - Os passeios terdo os seguintes padrdes:

8§ 1° - Devera Ser garantida a qualidade na execucdo dos passeios bem

como na sua manutencdo, sendo proibida a criacdo de degraus de qualquer

natureza ou dimensoes.

8 2° - Nos lotes de esquina, a adequacao dos passeios para a acessibilidade

das pessoas com dificuldade de locomocdo serd feita através da
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implantacdo de rampas em todos 0s cruzamentos, parte integrante da Lei.
(FIGURAS 3 e 4).

FIGURA 3 — RAMPAS NOS CRUZAMENTOS (SEM ESCALA INDICADA)

RAMPAS NOS CRUZAMENTOS
SEM ESCALA INDICADA

FONTE: PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO E DE DESENVOLVIMENTO
INTEGRADO DE MATINHOS-PR/BRASIL (2006).

Art.11° - Nos passeios existentes, a Prefeitura Municipal de Matinhos incluira
a execucdo de rampas nos cruzamentos para a acessibilidade as pessoas

com dificuldade de locomocéao, conforme Plano de Obras da Administracéo.

FIGURA 4 — DETALHAMENTO RAMPAS (SEM ESCALA INDICADA)
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FONTE: PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO E DE DESENVOLVIMENTO
INTEGRADO DE MATINHOS-PR/BRASIL (2006).

N&o basta lutarmos para implementar a acessibilidade nas edificacbes e
meios de transporte, se as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida,
aqui incluidos os idosos, ndo conseguem chegar até eles. As calcadas sdo o

principal acesso as edificagbes e aos meios de transporte.
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Para melhorar as condi¢cdes de seguranca e acessibilidade das calgcadas faz-
se necessario uma mudanca de postura. O poder publico municipal deve se
responsabilizar pela constru¢éo e conservagédo de todas as calgcadas do municipio,
ou adotar uma politica eficiente de fiscalizacdo e orientacdo dos proprietarios para

uma correta conservacao.

2.6 RESPONSABILIDADE PELAS CALCADAS E PASSEIO PUBLICO

Diante da instabilidade das calgcadas de nossas cidades, que dificultam a
livre circulacdo de pessoas, principalmente criancas, idosos e pessoas com
necessidades especiais, fica a questdo de quem € o responsavel por esse fato néo
acontecer ou ndo acontecer.

As calcadas publicas sdo classificadas como bens publicos usados pela
populacdo. Mesmo com essa classificacdo, no municipio de Matinhos, existe uma lei
gue atribui aos proprietarios vizinhos a responsabilidade pela sua construgcéo e
manutencao.

O art. 23° da Constituicdo Federal, também aborda a responsabilidade de
manutencao dos bens publicos:

Art. 23° E competéncia comum da Uni&o, dos Estados, do Distrito Federal e

dos Municipios:

| — zelar pela guarda da Constituicdo, das leis e das instituicbes

democréticas e conservar o patriménio publico.

Devemos salientar na definicdo acima o dever do proprietario de imovel
frente a calcada, sua conservacédo e guarda para que o bem néo se deteriore, sendo
entdo que as calcadas de nossas cidades devem ser mantidas e fiscalizadas pelo
responsavel direto e legal que € o Municipio.

O 6nus causado pela construcdo em calcada publica € de responsabilidade
exclusiva do proprietario do terreno contiguo.

Restringindo ao problema das calcadas publicas, vemos que a
administracao publica ndo é nem um pouco agil e eficiente quando se trata também
de conservacdo das calcadas publicas. Na maioria das nossas cidades a sua
fiscalizacdo, construcdo ou manutencdo é precaria, e as vezes inexistente. Ha por

parte dos governantes a omissdo quando se trata da acdo estatal para solucionar
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esse tipo de problema. Com o repasse, em muitas cidades, da obrigacdo da
manutencdo ao proprietario particular, o municipio achava que havia encontrado a
solucao para o seu problema. Mas observamos que além de ilegal esse repasse de
obrigacbes, também ndo melhorou em nada a situacdo, pois 0s 06rgaos
fiscalizadores ndo cumprem com sua obrigacdo, e que sofre sdo 0s usuérios das
calcadas e passeios publicos das vias.

As calcadas publicas, como bens publicos, constituem vias urbanas,
cabendo ao governo municipal a responsabilidade direta pela fiscalizacao,
construcdo e manutencdo. No entanto, o governo municipal, através de Lei tem o
direito de autorizar proprietarios privados de terrenos adjacentes a construir ou
renovar calcadas de acordo com as especificagbes técnicas. A instabilidade da
protecdo das calcadas da aos cidadaos lesionados fisicamente durante o uso das
calcadas o direito de obter indenizacdo, sendo a responsabilidade civil de
competéncia do governo municipal. Ndo havendo uma padroniza¢cdo na construcéo
das calcadas, que sao construidas fora das normas técnicas da ABNT, o Gestor
Publico esta permitindo o descumprimento das leis Federais, criadas para garantir o

direito de ir e vir dos pedestres.
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3. CARACTERIZACAO DO OBJETO DE ESTUDO

O presente trabalho de pesquisa tem como objeto de estudo as calcadas e
passeios na zona central do municipio de Matinhos (FIGURA 5), e, referenciou-se na
Lei Municipal n. 1052/2006 de 16 outubro de 2006, a qual estabelece os parametros
para a construgdo ou reconstrucdo de passeios em vias publicas e diretrizes para
implantacdo de arborizagcdo urbana no municipio de matinhos. Deu-se énfase a
existéncia de padronizacdo, largura, material utilizado, areas permeaveis, guias
rebaixadas, acessibilidade as pessoas com deficiéncia, sinalizacdo, falta de

manutencao e conservacao, entre outros aspectos.

SIMBOLOGIA
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FONTE: PLANO DIRETOR DE MATINHOS (2006).

Percorreu-se sobre as calcadas e passeios das ruas da zona central de
Matinhos (FIGURA 6 e 7) e foram analisados trechos de algumas ruas, destacadas
neste estudo: Avenida Maringa, Avenida Bandeirantes, Rua da Fonte, Rua Dr.
Roque Vernalha, Rua Ernesto Postarek, Rua Itaipora, Rua Jacinto Mesquita e Rua
Léa V. Cury. Essas ruas apresentaram tipos de materiais para a construgdo de

calcadas e desenhos distintos entre elas e ao longo da propria rua.
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FIGURA 6 — MAPA ZONA CENTRAL DE MATINHOS

FONTE: PLANO DIRETOR MATINHOS (2006).

FIGURA 7 — IMAGEM SATELITE ZONA CENTRAL MATINHOS

FONTE: GOOGLE EARTH PRO (2021)

3.1 CALCADAS DO MUNICIPIO DE MATINHOS

A calcada sendo um bem publico que faz parte da via da pista de rolamento,
comecando no meio fio e termina no muro predial, ou terreno baldio e é de
responsabilidade do proprietario a execugdo, conservagdo e manutencdo desta
obra. A calcada oferece varios tipos de servigos: poste de iluminagéo publica (deste
gue ndo obstrua a passagem), canalizacdo de agua pelo servico de saneamento

basico (agua e luz), expositores de coleta de lixo, arborizacdo, acessibilidade a
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cadeirantes, pisos tatil direcional, passeio publico, placa de sinaliza¢éo, bicicletario,
entre outros servicos.

Em Matinhos, parece que ha pouco ou nenhum respeito pelos pedestres,
pois mesmo em locais com calcadas, a maioria dos proprietarios ndo entende a
legislagéo de todo e ndo tem conceitos de arquitetura e urbanismo, por iSso néo
serdo construidos padronizadas e dentro de uma faixa de especificagdo. Uma curta
caminhada pelas ruas e avenidas do centro da cidade é suficiente para enxergar 0s
pedestres no contexto do projeto urbano, violando seu direito constitucional de
entrada e saida, pois algumas calcadas séo intransitaveis.

Nas Figuras 8 a 20 podemos observar as calcadas e passeios de trechos de
algumas ruas da zona central de Matinhos, sem quaisquer padronizacbes, com
varios revestimentos, irregularidades, desgaste e mau estado afetando o trafego
rodoviario, interrompendo o trafego de pedestres e causando diversos problemas
como, por exemplo, a falta de seguranca; prejudicando o direito de ir e vir das
pessoas, especialmente, criancas, idosos e pessoas com deficiéncia e/ou com
mobilidade reduzida.

FIGURA 8 - AVENIDA MARINGA

FONTE: O autor (2021).

Esta calgcada, num trecho da Avenida Maring4, estd em desacordo com a
padronizagdo, ndo havendo acessibilidade para cadeirantes e nem guia tatil, para
deficientes visuais, apresentando um piso escorregadio, e, podendo provocar

acidentes para as pessoas com deficiéncia, idosos ou mobilidade reduzida.
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Num trecho da Avenida Bandeirantes observamos a despadronizacdo das
calcadas, fora das normas estabelecidas pela Prefeitura, com o canteiro no centro

do passeio e ndo na lateral como estabelece o padrdo do municipio.

FIGURA 10 - AVENIDA BANDEIRANTES
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Em outro trecho da Avenida Bandeirantes a calgcada também encontra-se
fora da legislagdo municipal, sem acessibilidade aos portadores de deficiéncia em

geral e pedestres com mobilidade reduzida.
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FIGURA 11 - RUA DA FONTE

FONTE: O autor (2021).

Na Rua da Fonte, observamos um trecho com dois tipos de pavimentacéo,
fora das normas de padronizacdo, com saliéncia de material, propiciando entraves a
acessibilidade.

FIGURA 12 - RUA DA FONTE

=_

FONTE: O autor (2021).

Este é outro trecho da Rua da Fonte, em frente a um estabelecimento
publico, com cal¢cada sem padronizacdo, sem sinalizacdo e sem acessibilidade aos

portadores de deficiéncia.
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FONTE: O autor (2021).

Neste trecho da Rua Roque Vernalha, a calcada também se encontra fora
de padronizacdo, sem acessibilidade aos pedestres com deficiéncia, sem largura do
passeio adequada, e, a ma conservacdo e manutencao tem gerado acidentes aos

pedestres.

FIGURA 14 - RUA ERNESTO POSTAREK

FONTE: O autor (2021).

A calcada no trecho da Rua Ernesto Postarek mostra a auséncia de normas
de padronizacdo, ndo ha acessibilidade e ainda falta a inclinacéo transversal de 3%

para o escoamento de aguas pluviais.
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FIGURA 15 - RUA ITAPORA
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FONTE: O autor (2021).

Nesta calcada da Rua Itapord, a calcada totalmente despadronizada, sem
acessibilidade, largura inadequada, nao oferece fluidez aos pedestres, ndo ha
inclinacdo transversal adequada, e ha pedras faltantes agravando os riscos de
guedas e tropecos, e, acimulo de entulhos deixados pelos moradores que obstruem
a passagem e podem ser foco de doencas.

FIGURA 16 - RUA ITAPORA

FONTE: O autor (2021).

Ainda na calgada da Rua Itapord, observamos a calcada também fora do
padréo da legislagdo municipal, sem inclinacdo necesséaria para o escoamento da

chuva e sem acesso a cadeirantes e outras acessibilidades.
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FIGURA 17 - RUA JACINTO MESQUITA

FONTE: O autor (2021).

Na calcada da Rua Jacinto Mesquita observamos o0s problemas ja
comentados em outros trechos, mas acentuado pela irregularidade de despejo de
areia para a construcao do proprietario do terreno de frente para a calcada.

FIGURA 18 - RUA JACINTO MESQUITA

FONTE: O autor (2021).

Em outra calgada na mesma Rua observamos um poste de iluminacéo
obstruindo a passagem, principalmente, para as pessoas cadeirantes, apresentando

também desniveis que comprometem a segurancga e fluidez dos pedestres.
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FIGURA 19 - RUA LEA V. CURY
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FONTE: O autor (2021).

Na Rua Léa V. Cury, a calcada esta em total desacordo com a padronizacao
municipal, sem acessibilidade, largura inadequada, fluidez inadequada, revestimento
escorregadio e incompleto, oferecendo riscos aos usuarios.

FIGURA 20 - RUA LEA V. CURY

Na esquina desta mesma Rua, observamos além da falta de padronizacéo, a
falta de manutencéo e conservacgao, cujas pedras soltas e buracos comprometem a

seguranca dos pedestres.
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3.2 LEl MUNICIPAL SOBRE MOBILIDADE URBANA E PADRONIZACAO DAS
CALCADAS

E importante enfatizar algumas consideracgdes sobre calcadas publicas e
definir as responsabilidades do municipio na constru¢cdo e manutencdo de estradas
para pedestres. Observa-se, sem esfor¢o, que a maioria dos municipios ndo possui
projetos de construcdo e manutencdo de calgadas publicas e seus passeios, pois €
comum que essa responsabilidade seja transferida para os proprietarios, até mesmo
por meio de leis municipais.

Alguns municipios, como Matinhos, legislam para padronizar a construcéo
das calcadas, mas responsabilizam os proprietarios dos terrenos adjacentes pela
sua construcao e protecdo, mas ndo exercem sua funcéao fiscalizadora.

De acordo com a Constituicdo Federal, cabe aos municipios, através do
Plano Diretor, legislar sobre o uso e ocupacéo do solo nas cidades.

No geral, o proprietario do imovel, residencial ou comercial, é responsavel
pela reforma e conservacao das calcadas. Ao Estado cabe a funcado de fiscalizar a
conservacao da via publica.

Conforme a Lei n® 1052/2006 — Iniciativa do Poder Publico Executivo — “Lei
dos Passeios Publicos”, do Municipio de Matinhos.

Art.2° - Os passeios terdo os seguintes padrdes:

| — Padrdo do tipo A, onde seréo exigidas faixas permeaveis do acordo com

as especificacdes (FIGURA 21), parte integrante da presente lei.

Art. 5° - O padrdo do tipo A devera ser utilizado na construcdo ou

reconstrucao dos passeios das Vias com funcdes coletora e Local.

Il — Padrdo do tipo B, onde as faixas permeaveis e impermeaveis serao

substituidas por materiais semipermeaveis, de acordo com as

especificacdes (FIGURA 22), parte integrante da Lei.

Art. 6° - O padrdo do tipo B deverd ser utilizado na construcdo ou

reconstrucédo dos passeios das Vias com funcdes Arterial e Passeio.
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FIGURA 21 — PASSEIO PADRAO A (SEM ESCALA INDICADA)
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FONTE: PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO E DE DESENVOLVIMENTO
INTEGRADO DE MATINHOS-PR/BRASIL (2006).

FIGURA 22 - PASSEIO PADRAO B (SEM ESCALA INDICADA)
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FONTE: PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO E DE DESENVOLVIMENTO
INTEGRADO DE MATINHOS-PR/BRASIL (2006)

3.3 CONSTRUCAO E RECONSTRUCAO DOS PASSEIOS DO MUNICIPIO DE
MATINHOS: MODELOS E MATERIAIS.

Os proprietarios devem ter consciéncia de que as calcadas ndo séao

extenséo de suas propriedades e ndo devem entao criar elementos que impegam ou
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dificultem a livre circulagao e deslocamento. Setoriza-se as calgadas em trés faixas:
Faixa de servigo ou mobiliario urbano, esta é localizada entre a faixa livre e a pista
de rolamento e sua dimensédo ir4d depender da largura da calgada. Faixa livre,
destinada apenas para a circulagcdo dos transeuntes e Faixa de acesso, destinada
ao acesso das edificacdes que existem na via publica, e s6 é permitida nas calcadas
largas (VILA NOVA, 2015).

Segundo consta a Lei Municipal n. 1012/2019 que trata sobre a
obrigatoriedade de construgdo-reconstrucdo e conservacao de muros e calgcadas,
bem como limpeza de terrenos, dando também outras providéncias, considera que a
propriedade urbana deve cumprir sua funcdo social, ou seja, 0 uso e ocupacao do
solo atende aos requisitos basicos da sociedade, e esta consolidado no
planejamento geral e nas diretrizes de zoneamento, parcelamento, uso e ocupacgéo
do solo. As paredes, calcadas e cercas da propriedade devem seguir 0s critérios
adequados ou estao sujeitos as regulamentacdes legais.

Apoés a pavimentacdo da calcada, esta deve seguir o desenho e tipos de
materiais especificados pela secretaria municipal de planejamento e meio ambiente,
nao sendo permitida a pavimentacéo de diferentes tipos em um mesmo quarteirao.

Art. 4° - Na construcdo ou reconstrucédo dos passeios e faixas pavimentadas

deverédo ser executadas com um dos seguintes materiais:

|. Pedra natural;

II. Blocos de concreto pré-moldados com qualquer dimens&o;

[ll. Tijolos ceramicos;

V. Grama.

Paragrafo Unico — Os demais materiais n&o seréo permitidos.

A construcdo ou reconstrucdo de calcadas ou pracgas, parques, centros de
transporte, equipamentos publicos ao redor e calcadas das estradas principais deve
ser executada de acordo com as normas especificas do projeto formuladas pelo
departamento de planejamento municipal e meio ambiente, sendo que em
conformidade com os dispositivos de instrumentacdo legal, os muros, calcadas e
vedacdo de imdveis de Matinhos ficam sujeitos ao que dispde a lei.

Art. 2°- Para efeito desta lei, adotam-se as seguintes definicdes:

| - Muro: obra de alvenaria de tijolo ceramico, concreto ou pedra, destinada a

fechar um imovel;
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Il - Calgada ou passeio: faixa em geral sobrelevada, pavimentada, ladeando
logradouro ou circuncidando edificagdes, destinada exclusivamente ao transito
de pedestres;

lIl - Infrator: todo aquele que ndo da cumprimento as normas dispostas nesta

Lei.
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4. METODOLOGIA DA PESQUISA

A pesquisa foi desenvolvida com uma abordagem quali-quantitativa, a partir
de uma pesquisa exploratéria de campo, com levantamentos bibliograficos e de
legislacdo urbana, aplicacdo de questionario para coleta de dados, levantamento
bibliogréficos, leituras e pesquisas embasadas em livros, artigos e materiais
disponibilizados na internet.

4.1 UNIVERSO AMOSTRAL.

O universo amostral foi inicialmente composto por 56 individuos, mas
apenas 40 participantes aderiram a pesquisa, todos residentes no Municipio de
Matinhos, ha mais de 20 anos, com idade média entre 32 a 64 anos, a maioria com
escolaridade superior completo e pdés-graduacdo, alguns professores da rede
publica municipal e estadual, donas de casa, costureira, comerciantes e um grupo de
aposentados: médico, advogado, corretor de imodveis, bancario, entre outros. Os
participantes residem nos bairros Sertdozinho, Bom Retiro, Rio Da Onca, Tabuleiro,

Balneério Caioba, Balneario Rivieira, Centro de Matinhos e Cohapar Il.

4.2 PESQUISA QUALI-QUANTITATIVA.

A pesquisa com abordagem quali-quantitativa, consistiu em observacdo
direta in loco e aplicacdo de questionario aos participantes, enviados por meio de
canal de comunicacdo do whatsapp. A coleta de dados foi obtida a partir de
perguntas estruturadas e semi-estruturadas, com os resultados confrontados com a

pesquisa de campo exploratéria realizada durante o primeiro semestre de 2021.
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5. APRESENTACAO DOS RESULTADOS

Concluiu-se que a maioria dos participantes da pesquisa desconhecem da
existéncia da Lei Municipal n° 1052/2006, que estabelece a padronizacdo das
calcadas e passeios no Municipio de Matinhos. Evidenciou-se que concordam que
as calcadas devem seguir um modelo padronizado, pois melhora esteticamente a
paisagem urbana, além de ser melhor para o municipio com potencial turistico, o
gual se beneficiaria com a circulacao de pedestres, de forma segura e acessivel, nas
calcadas na zona central.

Com os resultados obtidos nos questionarios e com base na observacao
direta in loco constatou-se que a responsabilidade da constru¢do, manutencdo e
conservacdo das calgadas da zona Central de Matinhos e ao seu redor, é do
proprietario que possui imével frente a calcada. No entanto, falta a fiscalizacéo por
parte da Prefeitura para acompanhar e exigir do responsavel pelas calcadas a
manutencao regular e conservacgao adequada.

No decorrer do trabalho conclui-se também que a acessibilidade e
mobilidade para as pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida, nas calcadas e
passeios, € precéaria, para nao dizer “inexistente” no municipio de Matinhos.
Constatou-se que para os pedestres em geral é dificil conseguir andar com
seguranca e liberdade pelas calcadas e passeios publicos de Matinhos, mas para
aqueles que possuem algum tipo de deficiéncia ou mobilidade reduzida é mais
custoso. Contratempos envoltos de obstaculos com calcadas esburacadas, mal
conservadas, em péssimas condicdes e com obstru¢cdes pelo caminho, causando
para quem transita quedas e acidentes.

O instrumento de coleta de dados utilizado foi um questionario de pesquisa
exploratoria, com dez perguntas de multiplas respostas, que foi realizado em um
grupo de 40 pessoas residentes no Municipio de Matinhos. A seguir alguns
comentarios sobre os resultados obtidos no questionario aplicado aos moradores de
Matinhos.

No grafico 1 verificou-se que 52,5% das pessoas concordam que as
calcadas do municipio de Matinhos, estdo esburacadas, mal conservadas, e 35%

acham que as calcadas estéo ruins, em péssimas condicdes, sendo que 12,5%, das
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pessoas disseram que as calcadas em alguns lugares estdo boas, mas a maioria

esta precisando de manutencao.

GRAFICO 1- SITUAGAO DAS CALGADAS DE MATINHOS

@ Estdo esburacadas, mal conservadas.

@ Em alguns lugares estéo boas, mas a
maioria esta precisando de
manutencao.

@ Estdo ruins, em péssimas condigbes.
@ Estdo boas e acessiveis para transitar.

FONTE: O autor (2021).

No gréafico 2 constatou-se que 80% das pessoas acham que acontecem
muitas lesGes causadas por quedas, devido a ma conservacédo das calcadas, e 20%
das pessoas acham que é bem dificil ocorrerem acidentes nas calcadas do

municipio de Matinhos.

GRAFICO 2 - RELAGAO DA MA CONSERVAGAO DAS CALGADAS
E LESOES/ ACIDENTES

@ Nao, & bem dificil ocomerem acidentes
em calcadas.

@ 5Sim, acontecem muitos acidentes.

FONTE: O autor (2021).

Sobre a condicdo de acessibilidade das calcadas, 87,5% das pessoas
residentes no municipio de Matinhos responderam que, as pessoas com deficiéncia
e mobilidade reduzida, ndo podem transitar livremente pelas cal¢adas, devido a
auséncia de acessibilidade, j& 10% das pessoas acham que podem transitar

livremente, pois concordam que ha acesso para as pessoas com deficiéncia e
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mobilidade reduzida nos passeios publicos e calcadas e 2,5% ndo souberam dizer
(GRAFICO 3).

GRAFICO 3 - ACESSIBILIDADE DAS PESSOAS COM DEFICIENCIA
E MOBILIDADE REDUZIDA NAS CALCADAS

@ iss0 ndo & possivel no municipio de
Matinhos, pois had pouca acessivilidade
na mobilidade urbana para eles

@ Sim, podem transitar livremente, pois hd
acesso para eles nos passedos publicos
das calcadas.

@® Naio sei dizer.

FONTE: O autor (2021).

Constatou-se no grafico 4 que 90% das pessoas disseram que as largura
das calcadas ndo estdo adequadas para que os pedestres e as pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida transitem, e 10%, acha que a larguras das

calcadas estdo adequadas.

GRAFICO 4 - LARGURA DAS CALCADAS E ACESSIBILIDADE PARA AS PESSOAS COM
DEFICIENCIA OU MOBILIDADE REDUZIDA

@ Sim.
@ MNao.

FONTE: O autor (2021).

Dos 40 participantes, verificou-se no grafico 5 que 40% acham que é
necessario que haja a fiscalizacédo dos 6érgdos responsaveis do municipio para que o
proprietario do terreno faca as melhorias nas calcadas da zona central do municipio

de Matinhos, e 35%, acreditam que é importante a manutencdo constante por parte
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do proprietario dono do imével em frente a calgada, e 25% das pessoas acham que
0os pedestres devem denunciar a obstru¢do ou méa conservacdo das calcadas e

passeios.

GRAFICO 5 - AGOES E OU INICIATIVAS PARA MELHORAR AS CALCADAS
DA ZONA CENTRAL DE MATINHOS

@ Ter manutencio constante por parte do
proprietério da calcada.

@ FiscalizacBo dos orgdos responsaveis
do municipio.

& O usuario e beneficiario denunciar a
obstrucdo ou @ mé conservacdo das
calcadas e passeios.

FONTE: O autor (2021).

Analisando os dados coletados, no grafico 6, registrou-se que 87,5 das
pessoas disseram que as calcadas da zona Central de Matinhos devem ser
padronizadas, pois ficariam mais bonitas esteticamente e 12,5% das pessoas
disseram que ndo ha a necessidade de se ter uma padronizacdo e que cada
proprietario do imével responsavel pela calgcada a sua frente deveria fazer conforme

achasse melhor.

GRAFICO 6 - IMPORTANCIA DA PADRONIZAGAO DAS CALCADAS
DA ZONA CENTRAL DE MATINHOS

@ Nio, cada proprietario deve fazé-la
conforme char melhor.

@ Sim, pois ficariam mais bonitas
esteticamente.

FONTE: O autor (2021).
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Importante observar que através desta coleta de informacdes, verificou-se
que, no gréfico 7, 52,5% afirmaram que conheciam que 0s proprietarios dos terrenos
sdo responsaveis pelas calcadas em frente de seus imoOveis e também que havia
uma Lei especifica sobre a padronizacao das calcadas e 47,5% afirmaram que nao

tinham ciéncia desta Lei.
GRAFICO 7- RESPONSABILIDADE PELAS CALCADAS
E LEI MUNICIPAL ESPECIFICA

& Mo
@ Sim.

FONTE: O autor (2021).

Verificando as respostas do questionario resumidas no gréafico 8, constatou-
se que 77,5% das pessoas residentes em Matinhos, dizem que a padronizacéo das
calcadas do municipio de Matinhos ndo esta sendo obedecida, porque os 6rgaos
fiscalizadores ndo estéo fiscalizando e 22,5% afirmaram que € porque 0S usuarios

das calcadas nao estdo denunciando o estado em que as calcadas se encontram.

GRAFICO 8- CAUSAS DA FALTA DE PADRONIZAGAO
DAS CALCADAS DE MATINHOS

@ Porgue os orgdos fiscalizadores néo
estdo cumpride com sua obrigacio e
fazendo valer a lei.

@ Porgue os usuarios das calcadas ndo

estdo denunciando o estado em que
elas se encontram.

FONTE: O autor (2021).
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No gréfico 9 constatou-se que 77,5% dos 40 participantes, afirmaram que a
responsabilidade em fazer a manutengéo e conservacao das calgadas em frente ao
imovel € de responsabilidade do proprietario do imovel, o qual tem a obrigatoriedade
de conserva-la bem cuidada conforme estabelece a Lei Municipal n°® 1052/2006. Ja
22,5% afirmaram que a responsabilidade em fazer a manutengéo e conservagao das

calcadas é dos érgaos da Prefeitura Municipal de Matinhos.

GRAFICO 9 - RESPONSABILIDADE NA MANUTENGAO E CONSERVACAO
DA CALCADA EM FRENTE AO IMOVEL

@ E de responsabilidade do proprietério ou
ocupante do imovel o qual ela se
localiza, sendo dele a obrigacdo de
conserva-la bem cuidada e aos moldes
da Lei n*1052/2006.

@ E dos drgdos da Prefeitura Municipal de
Matinhos.

FONTE: O autor (2021).

Por fim, esse levantamento se encerra com 0 questionamento sobre a
seguranca ao transitar sobre as calcadas na zona central de Matinhos. E, o
resultado apresentado no grafico 10 foi preocupante, pois dos 40 participantes
entrevistados, 100% afirmaram que transitam com inseguranca e receio de sofrerem
uma queda ou acidente, pois hd muitos obstaculos que obstruem a fluidez dos

caminhos.

GRAFICO 10- CONDIGCOES DE SEGURANCA AO TRANSITAR PELAS
CALCADAS DA ZONA CENTRAL DE MATINHOS

@ MN3o, pois ha varos obstaculos que
impedem o andar livremente.

@ Sim, as pois as calcadas estdo bem
conservadas.

FONTE: O autor (2021).
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6. CONSIDERACOES FINAIS

Concluiu-se nessa pesquisa a partir do relato dos participantes e da
observacédo direta in loco das calcadas e passeios publicos da zona central de
Matinhos, que a questdo da responsabilidade da conservagdo e manutencao das
calcadas tem sido ignoradas pelos proprietarios dos imoveis. A auséncia de
fiscalizacdo por parte do poder publico para exigir o cumprimento da Lei n.
1052/2006 e o desconhecimento da populacdo sobre esta Lei, tem demonstrado
mutuo descaso quanto a acessibilidade urbana, ao direito de transitar com
seguranca nas calcadas e passeios publicos de toda a cidade.

A padronizacdo das calcadas e passeios esta incluida no projeto de
planejamento do sistema viario da cidade. O projeto de padronizacdo das vias
publicas contempla também a padronizagcdo dos passeios, desde a largura minima,
as faixas para os pedestres, as faixas permeaveis para o plano de arborizacéo
urbana, e, em alguns casos faixas para ciclovia. No entanto, apesar de existir um
projeto, com os distanciamentos, e até mesmo sugestdo de materiais construtivos,
observa-se que o proprietario do imével desconhece que € sua responsabilidade
executar a calcada em frente ao seu imovel.

Percebe-se que a padronizacéo das calcadas, respeitada as orientacdes do
projeto, utilizando-se pisos adequados, com a disposi¢cdo dos mobiliarios urbanos e
arborizacdo publica distanciados de forma que n&o obstrua o caminho, é possivel
consolidar calcadas “ideais” com maior acessibilidade urbana, com mais seguranca
e conforto para a locomocédo de idosos e de pessoas com deficiéncias e/ou
mobilidade reduzida.

Espera-se que com a Lei de Mobilidade Urbana, os Gestores Publicos se
conscientizem e proporcionem mais liberdade e seguranca para os pedestres em
vias publicas. Espera-se também que este tema seja amplamente debatido, para
gue os que sao favoraveis ou contrarios possam enriquecer a discussao, pois deixar
as calcadas e passeios publicos do centro do Municipio de Matinhos no estado em
gue se encontram, é um desrespeito aos direitos fundamentais dos pedestres,
principalmente aos idosos, portadores de alguma deficiéncia fisica ou pessoas com
mobilidade reduzida.

Importante deixar aqui, 0 chamamento da obrigatoriedade de cada cidade

criar seu plano diretor, assim como tem o Municipio de Matinhos, mas também fazer
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valer este Plano, através de discussfes abertas com a comunidade, com o0s
municipes, expor o0s problemas das calcadas e do Municipio, em relacdo ao
transporte e a locomocdo, das pessoas que possuem dificuldades e mobilidades
reduzidas, nas calgcadas e nos passeios publicos, que devem ser pontos chaves e
prioridades neste plano de padronizac¢édo das calcadas do Municipio em questao.
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APENDICE 1 — QUESTIONARIO PESQUISA DE CAMPO

MUNICIPIO DE MATINHOS.

Pesquisa para Conclusio do Curso Teondlogo em Gestio Imobilidria da Universidade
Federal do Parand - Setor Litoralf2021.

*Oibrigatdrio

1. 1- Como estio &8 calgadas do Municiplo de Matinhos? *
Marcar apenas wna oval

|::I Estio eshburacadas, mal conservadas.

If_:| Em alguns lugares estio boas, mas a maionia estd precisando de manutengo.
I:] Extio ruins, em péssimas condigies.

I:',I Estio boas e acessiveis para transitar.

2. 2- Denido a mé conservacdo das calgadas, ocorme multos casos de lesbes
calsadas por quedss em calgadas?

Marcar apenas wna oval,

() Mo, & bem dificil ocorrerem acidentes em calgadas.
[ ) %im, acontecem muilos acidentas,

3. 3- No municiplo de Matinhos, as pessoas com defickncla @ mobllldade reduzida,
podern transitar vremnente pelas calgades, sem ter medo de ackdentes? *

Marcar apenas wme oval

() Iss0 nfio & possivel no municipio de Matinhos, pois ha pouca acessibilidade na
maobiidade urbana para eles.

|::] 5im, podem transitar livremente, pois hd acesso para eles nos passsios publicos
das calgadas.

geogh comTormais et Pohiiba T oS SIS TORT Chey 00 artiedi 13
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4. 4- Aslarguras das calgadas estdo adequadas para que os pedestres e as pessoas

com deficliéncla ou mobllidade reduzida transitem? *

Marcar apenas uma oval.

D sim.
() Nso.

5- O que precisa ser feito para melhorar as calcadas do anel central do municipio
de Matinhos? *

Marcar apenas uma oval.

() Ter manutengio constante por parte do proprietdrio da calgada.

() Fiscalizagio dos drglos responsiveis do municipio.

() 0 usuirio e beneficidrio denunciar a obstrugo ou a ma conservagio das calgadas e
passeios.

6~ Vocé acha que as caigadas do anel central de Matinhos deverlam ter uma
padronizagdo? *

Marcar apenas uma oval.

() Néo, cada proprietario deve fazé-la conforme char melhor.
() Sim, pois ficariam mais bonitas esteticamente.

7~ Vocé sabla que o municiplo de Matinhos tem a Lel n® 1052/2006-Iniclativa do
Poder Publico-Lel dos Passelos Publicos? De acordo com esta lel, os
proprietarios responsévels pela calgada devem seguir um determinado padrdo
ao construi-la? *

Marcar apenas uma oval.

() Nso.
D sim.

geogie comormass SCAAERhIG T ISt SIS YONYCNEZy QIO _arddedt
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10.

PADROMZEACAD DOS PASSEIDS PUBLIGOS DO AMEL CENTRAL DO MUKICIPIO DE MATIRHOS.
8- A padronizecio das calgadas no municipio de Matinhos, nBo estd sendo
cumprida por gqué? *

Marcar apanas wna oval

C}Pﬂqmﬂﬁgﬁu‘s fiscalizadores ndo estdo cumpride com sua obrigagio & fazendo
waler a lei

I:::] Porgue os usudrios das calgadas ndo estd&o demnunciando o estado em gue elas se

2= De guern & a responsabilidade em fazer a manutencio & consernvacio da
calgada frente ao imdeel? ™

Marcar apanas wna oval

C:I E de responsabiidade do progrietédrio ou soupamte do imével o qual ela se localiza,
sendao dele a obrigag&o de conservd-ia bem cuidada e aos moldes da Lei n® 1052 3006

[___) E dos drgios da Prefeitura Municipal de Matinhos.

10- Quando wood tfransita pelas celgadas do anel central de Matinhos, vood
Sents seguranca & anda livremente? *

Marcar apenas wna aval.

l:::lrlin_pl:i: ha wirios ohsticulos qgue impedem o andar Beremente.

I:::I Sim, as pois as calgadas estd&o bem conservadas.

Esba Conmiaibde ndo 1od oriad o faim aprovado paks Gossgle

Google Formularios

(ks T v S SO WO Ciry 010 gl
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ANEXO 1 — LEI N°1052 - PASSEIOS EM VIAS PUBLICAS

VERSAO APROVADA EM 2006.

_‘_—-"1_-.\.\_ e b i
Fitatintgs” mrm’:l:'"{ _..?T-r—

LEI W= 1052 - INICLATIVA DO PODER - =
) L ER EXMECUITR G LEl WS

PASSEICS
S =]
O rdTIerRDS DS & s
FERCONSTAUACTC S DASSAE ST e
Dublioas & ara

A Camnra Municipal de Matinhos, Estado do Parassd chacretows,
& i, Prafaito BAumicisal, i:-urrﬂ'ﬁrbu- o Seguinme Laiz

A 17 - O padrdes dos posseios pablicos nordo delinidos de acondo
com a clesaficacho das fungtes dos vias publicas,

ﬂn.z'—ﬂtp-mlmmumlntup-drm:

I - Fadrfic do tipe A, onde sorfic exigidas faboas Earrmadnais  da
scordo corm a8 especilicacias do Aness | pacte integrante da
prassryte Lo
Il = Padrés do tips B, onde as faides permedvels = irrgsarrradnosls
Borfio substituidas por Mmaterisis semiporrnedcais. de scordo corm as
sapecificactas da Anexo I, parte integrants da peasente Lei.

51'—Dm1“wanﬁd.lmrdadumﬁmdm
Bansslos bar Sorme na sua manutencio, senda proibids a criesgis da
degraves do guealgussr matureza o clinmdr g

E 27 - MNos lotes de ssquina. o sdequasic dos possmos, para o
asossibilidade das possoas com dificuldads de lssomacio serd feita
atrasts de implantacio de rampas em jodos os cruzamenios, de
acordo conm o Ancxos I @ W, parte integrante de prosente Led.

Art. 3 - Para a aoxoougés do primesiro passaio om ondn quadss, &
Sacretaria Mumicipal de Planajarmanto Urbeans & Meio Amblents
examirara o dofinira o matorial @ desenfso @ sar implementada,

FPardgrafe Unico - MNa ssqobdnocla das 2R P T TR T Y .
passsEss doevard sar asepuids o dessnbo o tipo do matorial definidos
artoriormants pels Secrotaria MMunicipal de Planajamonts Urbana o
PAwico Ambisnte. mdgo sondo permitido diferenies Tipos che
PEETEarTag o Grm wama rmasrma quadra.

Arl. 4% — Ma conmetrecio ou roconstrugio dos passcios, s Teicas
pEEERRITAGSS  devarks &ar axecutadas com wem dos seguintes
i beria s

I. Pedra matural:
. Blocos de conoreto pré-moldasdos com gualguer dirnsmsfio:
1. Tijodes cnrfmicos:
. Srarmas.
FPardgrafo Jnico - Os demals materisis ndo serdo parrmiticdos.

Art. B - O padréo do tipo A devsrd sor wtilizedo ne construcho o
raconstrucia dos passsios das VWias com fungdes Colators @ Local.

Art. & - O padrio do tips B davard aor wlilizeds ns consgtrucha o
maconstruchic dos passsios das Vies oo Twengies Argerial @ de
P S

Aur, T - As rodovies PR-508 o PR-412 sfio considerndns wins ooen
fungo artarisl,
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Art. B - A Via Bairs Moar o Yia Pargue Saldrt-Hilsirlangs sSo
sansideradas vias com funcho do pesseo.

Art. 8 = O Maoga do Siatema Widecio Basico o Detalhamento (AMaps @
DE} clapsifica @ localize as wvins o Munlcipéo de PAatinhos, Samscdos
rarte integrants ds prosenne L.

Art. 10 - & consfruchno O FSCoOnSIrucho Ja8 DASSSHOS & DFSgEE,
Eargques.  torrminais doe anspeorme @ ontormes g eguiparmentos
piblicos,. borm coms o8 passaios das wiss aradais, deven seguir os
padroas astabslocidos nos projotos escocificos desornvobeicdos peln
Sacrataria Municipal de Plansgamento Urbanc & Mese Sonbdamtn.

Art. 11 - Mos passsios existontes, o Profeitura Municipal do
Mlazinhos incluird o aio o T B OS GrUZamsEntos paEra o
acesiibilidade & possoss com dificuldads do locomogio, SorTorrme
Flaono oo Obras do SAomeniscragiio.

Art. 12 - Na oxscusciio o reconstiepdo O passsio, oeears  aor
axscutsdo o plantio do wmna Arvore por Esches da lare.

& 17 = A espécis arbdares 8 ser utilizeds serd indicoda pela
Sacrataria Municigael de Plansisrmonto Urbano o hMolo Sanibéante o o
soordas com o Plano RMunicipal de Srborizegss Lirbana.

§ I = & altura minima da Freds devesd ter 1.20m {jurnm meatno @
winbe oenlirmotros) @ eetar om Bose condigies.

§ 3° - O propeietidc do lote dewerd providensios elor e
provechs pars 8 muds & Fslor pels seu dasarneasbemarnies,

Arp, 13 - Os passsios om dosconformidads o @ presenie Lol terdo
o praro médsime de 05 [cinca) ansa para adequacho sos dispositivos
logais eslabalocian.

Sre. 14 - Os casos omEsscs serho analissdos pala Seocretaria
PAunicipal do Planajarmento Lirksno o Moo Semblenta.

Arn. 15 - Essn Lol ontrord em wiger ns Geen de saen publicocio
rovoades as disposioias 9 COmMrario.

e b = ch Ox, r ot SO

A TIECT G o Do ok
Profeita Punicipal da RMazinhos o kismbro MNaio do
Corseifag oo Litorsil
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ANEXO 2 — LEI N°1052 PASSEIOS EM VIAS PUBLICAS

VERSAO CONSOLIDADA COM ALTERACOES ATE 05/07/2016

Versdo consolidada, com alteragoes ate o dia 05%/07/2016

LEI N° 1052, DE 16 DE OUTUBRO 2006

ESTABELECE OS PARAMETROS PARA A
CONSTRUGAO OU RECONSTRUCAO DE PASSEIOS
EM VIAS PUBLICAS E DIRETRIZES PARA
IMPLANTACAO DE ARBORIZACAO URBANA NO
MUNICIPIO DE MATINHOS.

A Camara Municipal de Matinhos, Estado do Parana, decretou, e eu Prefeito Municipal sanciono a saguinie Lei:
Ds padroes dos passeios pablicos serdo definidos de acordo com a classificagio das fungdes das vias pdblicas.

'Ds passeios terdo os seguintes padnies:

| - Padrio do Tipo A, onde serfo exigidas faixas parmeaveis com langura minima de 0,50m & faixa livre para circulagdo

de pedestres com largura minima de 1,20m, & uma segunda faixa permedvel com largura variavel para arborizagdo, de

acordo com as especificagies do Anaxo |, parte integrante da presente Lei; (Redagio dada pela Lei n® 1843/2016)

Il - Padrdo do Tipo B, onde as faixas parmedveis & imparmeaveis serdo substiluidas por materiais semipermeaveis,

mantida a dimensao minima da faixa livre prevista no inciso antarior, de acordo com as especificagdas do Anaxo I, parte

integranta da presents Lei. (Redagdo dada pela Lei n® 1843/2016)

§ 17 - Devera ser garantida a qualidade na execucao dos passeios bem como na sua manutengio, sendo proibida a

criagao de degraus de qualquer natureza ou dimensdes.

§ 2° Mos loles da esquina, a adequagdo dos passeios para acessibilidade das pessoas com dificuldade de locomogio

sard feita através da implantagdo de rampas em todos os cruzamentos, de acordo com os Anexos Il e IV obsarvadas as
normas da acessibilidade vigentes 4 época de execugdo, parte integrante da presente Lei. (Redagdo dada pela Lei n®
1843/2016)

ookies para melhorar sua experiéncia neste Portal. Ao continuar navegando, vees concorda com a nossa Polilica de Privacidade
Para a execugio do primeiro passeio em cada quadra, a Secrataria Municipal de Plansjamenta Urbano e Meio

Ambiients exarminars e definic o material o destir ¥, implementado.
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Paragrafo Unico - Na sequéncia das pavimentagdes dos passeios deverd ser seguido o desenho e fipo de material
definidos anteriormente pela Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente, ndo sendo permitido
diferentes fipos de pavimentagio em uma mesma guadra.

Ma construgio ou reconstrugdo dos passeios, as faixas pavimentadas deverdo ser executadas com um dos
saguintes maleriais:

| - Pedra natural;

Il - Blocos de concreto pré-moldados com qualquer dimansao;
1l - Tijolos cardmicos;

IV - Grama.

Paragrafo Unico - Os demais materiais ndo serdio parmitidos, devendo os materiais permitidos possuir superficie regular,

firme, astaval & antiderrapants. (Redagio dada pela Lei n® 1843/2016)

O padrao do tipo A deverd ser utilizado na construgdo ou reconstrugdo dos passeios das Vias com fungbes
Coletora e Local.

O padrio do tipo B devera ser ulilizado na construgdo ou reconstrugio dos passeios das Vias com fungdes
Arterial & de Passeio;

As rodovias PR-508 @ PR-412 530 consideradas vias com fungio artarial.

A \ia Beira Mar e Via Pargue Saint-HilairefLange s3o consideradas vias com fungdo de passeio.

O Mapa do Sistema Viario Basico & Detalhamento (Mapa n® 06) classifica e localiza as vias no Municipio de
Matinhos, sendo parte integrante da presents Lei.

A construgdo ou reconstrugao de passeios em pragas, pargues, lerminais de transporie e entormno de
equipamentos pablicos, bem como os passeios da vias arteriais, devem seguir os padries estabelecidos nos projeios

especificos desanvolvidos pela Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente.

Mos passeios existentes, a Prefeitura Municipal de matinhos incluird a execugSo de rampas nos cruzamentos
para a acessibilidade as pesseas com dificuldade de locomogio, conforme Plano da Obras da Administragao.

Ma execugdo ou reconstrugie de passaio, deverd ser executado o plantio de uma drvare por testada de lote.

§ 1° - A espécie arborea a ser utilizada serd indicada pela Secretaria Municipal de Planejamenta Urbano & Maio
Ambiante a de acordo com o Plano Municipal de Arborizagdo Urbana.

4§ 2% - A altura minima da muda devera ter 1,20m = estar em boas condigies.
§ 3% - O proprietario do lote devera providenciar tutor @ protecdo para a muda e zelar pelo seu desenvolvimanto.

ookies para melhorar sua exgerigncia neste Ponal, Ao continuar navegands, vood concorda com a nossa Politics de Privacidade

05 passeios em desconformidade cdlomsigpmasante Lei terdo o prazo maximo de 5 anos para adequacio aos

0= casos omissos serdo analizados pela Secraetaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambianta.

Essa Lei entrara em vigor na data de sua publicacao revogadas as disposigies em confrario.

Matinhos, 16 de outubro de 2006.

FRANCISCO CARLIM DOS SANTOS
Prafaito Municipal

Download: Anexos
(www.leismunicipais.com/PRIMATINHOS/A 1052-2006 zip)

. . ., Nofa: Este texto ndo substitui o original publicado no Didrio Oficial
Data de Insergdo no Sistemna LeisMunicipais:

19/07/2016
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ANEXO 3 = LEI N°1210/2009. (Vide Decreto n° 337/2009)
OBRIGATORIEDADE DO PROPRIETARIO SOBRE A CONSTRUGCAO DAS
CALCADAS EM FRENTE A TESTADA DO TERRENO

wioane 220 Lat Orcirsbta 1210 2009 ds Matinhos PR

W Lat Anicipais com be

wersle commolidads, com alveragies atd o dia 02/06/2000

LEI N* 1210/2008.
[Vide Decrato a* 337/200%

"DISPOE SOBRE A OBRIGATORIEDADE DE CONSTRUCAO,
RECONSTRUCAO E CONSERVACAO DE MUROS E
CALCADAS BEM COMO LIMPEZA DE TERRENOS E DA
OUTRAS PROVIDENCIAS™"

A Chmara Municipal de Matishos, Estado do Parand, aprowow, @ eu Prafeito Municipal, sanciono &
saguinte Lel:

Capivalo |
DISPOSICOES GERAIS.

@wwuawmmuwtmwummamw
aquela em que 0 wo ¢ capagio do solo chedecem s exigincias fundamentals da sodedade,
consolidada nas disetrizes do Pland Disstor @ 2 ki de 2onsamano, parcelaments, uso ¢ ocupacio do solo,

om conformidade com o dEpositives de NStrumentacio kg, o5 Mmuses, calgadas & vedaglo de imbwis
de Matiohos ficam sujines 20 que dsple & i

(A== rara staino desta lei, adotam-se as saguintes definicBes:
| - Muro: obea de ahanaria de tijolo cendmico, COncrato ou podea, destinada a fachar um imdwel;

Il - Calgada o passeio: faba em geral sobrilevada, pavimentada, ladeands logradous ou cecuncidando
edificaches, distinada cxciutivaments 20 ranito de podestne;

1K - infrator: 1040 aguels que nlo di compeiments 3s ROrMas dipoias nesta Lal

[(A=57]) Yoo propetetisis cu possuidor e tarmens, adificado ou nlo, situado no Municipio, Inchsive &s
pessaas juridicas de direito piblica, s 5o cbagadis &

| - Murado ou ceeca-los, quando e localizarem om Vs ¢ logradourcs peovides de pavimentacio, de
Scordo com nosmas estabalecidas em lagislacho especifica. Mula de S a 10 URML

Il - Guardados ¢ Sscalzndos Manendo-os em parfeito estado de lmpata, evitands quo sejam wiados
como depdsinos de mesiducs de qualquer natunaa. Multa de 5 a 10 UFML

ipx com 2000 2001 2 0l 1292-2000-racta-dupoe-wbe- de-<n.. 10
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Lt Orsiniets. 1210 2008 che Matinhos PR
18 - M0s logradouses que passuam meio flo, executar 3 pavimentaglo do paiselo pablics Fronteifgo a seus
Imdweis dintro dos padeles eRabelecidos palo Municipld ¢ mante-lod ConRantements em bom estado de
consarvagio ¢ kmpaza. Multa de 52 10 LFM.

Capitudo ||
DAS INFRACDIES £ PENAS

(<] 0 Gegio comperente nomficard os infrincees dis disposighes da presense I, na pessos do
propeieties ou possuidor do imdwal, palo cormeio, nlio encontrado o recebedor ¢ apds a devoluglo pas o
Ooglo competente, esse Tard o comunicado por jomal de drculiglo sa capita, Wnds, que o prazo de
comparacinents sk de 15 dias, 0 O proprietino ou Inberessado AllS COMPANNCIM NO PEASD
iabike G0 s@rd feito Gltims chamado por edital com mesmo razo de 15 dias.

| - comtruclo @ coneno de musos ¢ calgadas, prico de 60 das;
Il - coeraglio dos rampamentos @ nebalamanto de meio-So, praso de 60 dias

Parigrafo mico: Os requisiios da aotilcicio ou auto 8 isfragio deveddo chedacer 3 dretrises 8o
Cosigo de Posturiss

(A57] 0 descumprimanto & natificachs para & megulieizichs prevista nesta Lol ensajard & apicacho de
multa

Quands 0 progrietinio ou posiuidor do imdwl autuads comprovar insuficne capacidade
econdmica, a mults poderd ser redunida atk 1/3, obdervindo-4e as seguintes condicBes:

4) Tranar-so do imével edificado Gnico;

b Tratar-se e adificachs ds tipo residancial,

() Agresentago de comprovants de renda lamiiar comespondente 3 até 03 salirios minmos,
4] A wmcugin dos senvicas & vighacia do pram estipulado m primars Auto de infraglo.

(A7) wencido o6 prams estipulades mo art. 4%, sem e sids rguiarinacio Wletuada, pededd o
Muricipia, abem do senico pblics, exscutar 05 sevicos, atrivés & empreitada comratada, cobnds os
cumos do propristinio do imbwl, acrescido de J0% scbe o walor total, 3 Bhulo de detpesas

adrrinitrativid, sem preuiso da mlta j§ apicada.

Parigrafs Onico. As Sespasas provistas no caput deste antig, bem como @ multa aplicada, deverdo ser
Inscritis om divida athva para asecuglio judicial do debito, s o proprietine ou passuidor 8o imdwel nlo
HtUe © Pagameno.

@AM&“MoWMMAquQ—a
houver 1400 2 populachs, QUET por MepELENT AMRaca 3 S 0de cu seguanca.

Parigrafio Unieo. O valer da desapropriacio serd calculads com Bade na plaata gendrica de valores do
Muricipio descontads o valores duvidos & todas ai mpostos ¢ Lasss inGdentis sobee 6 Imdvel.

Capitudo il
DOS RECURSOS ADMINISTRATIVOS

icpak com primiratinhouiel-ordrata/ 200011 2101 21 Dlet-ordrats-o- 1 293- 200 04nicd-depoe-scbme-a-chrigsioriadsde-de-co . 23
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D o da Adminiarede dinoreele da aplicachs 85 A 49 4o 39 Sen b, cabii refurLy, oM
it Guripinicha, Al Saguinie higdtice o comdpii:
| - Bif pimeita Reescis, difgdo e Gaed di Fhcelivecde da Secrataria o, e detRans Gua v

aBgtitul, no pans de 15 dis, o contar da daie s recelbiments da notfcachs ou d st & inkaghs,
cabends & sl o dechls b ceds sulefdels munldpal, i o RONehs &5 prociin i il

pareteres @ imieeriagiag cobie & Matinia.
i - B dipaniéla ingncia, reguidilo Jo sechitihs Municipal da Db, fe prass di 15 dias, eomieiod da

data da cilieia 5 nls provirenlo e reEuris em [ nane, divands @ deciSe s prokrids
it i e i rii e, apd @ andkee B0 provd e divi dara e neliuids.

[ 1 - | vt ricusruss & s dnagads, fesnk & proprtane ou posdes shigdo i

| - el G codri fasnicipakl, of walones. dic muhas aplicadas sob pana o s inseniglo am dhdda athia
ik Linrves el bingialagh paeTireiniti

I - sl ik iboias o GPriss. atisdeios b ragularizagl, sob puna 85 Muriciie sieuteds, da
actaid cien o eabelicioe fe AN 69, dewa i

Capitisle IV
Bk, BREPCISICTIES FINAKS

(A= 0 haie s Ensesithve Munieipual, abeariss da dacrite crided um eonsells com atsibuiclo eeutiv

dhir partiselarisads ragnn Menic braich di Mot o Slgiii o eenoer hidade oreTiadon, bim oame
Tl 56 SASE SITEEE Pl bl

L] da lin, -] i banid Folativan & d
curtgriminlo da praante e, digeard & pagarena pealieagio
rase # cakeadar

([~ s b i dom e s s b s pulblicagle.
[ i o s eetraris.

Platirihe, O eha i chan B0,

EDUAADO SMTORED DU A0R
PREFEITC MUNKIPAL

ik il it Ao dulsifinl & arigieg] piddeods ma Bvdrio Offcial

Do e vl o0 Simie Lo s o A0SO
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