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RESUMO

A rua, metonimia de cidade, parece ter surgido com as primeiras aglomeragdes
urbanas. Ao longo da histdria foi ganhando novas versdes e variacdes tipoldgicas
derivadas das relacdes entre o contexto histdrico, sociocultural e filoséfico que as
permeou, sendo sempre uma expressdo destas relagdes. Assim como,
inicialmente, elas sdo moldadas pelos usuérios, posteriormente, elas moldam a
maneira de se viver na cidade. Neste estudo foram explorados alguns dos
fundamentos que impulsionaram o surgimento dos alguns dos mais importantes
tipos de via urbana criados pela civilizagcdo ocidental, a fim de analisar as relacdes
supracitadas para, posteriormente, recorrendo as categorias de andlise
identificadas a partir do referencial tedrico, explorar o estudo de caso da
pedestrianizacdo da Rua XV de Novembro (Curitiba, PR), através da pesquisa
bibliografica, documental e de entrevistas semiestruturadas com alguns dos
principais individuos responsaveis por este processo. Os resultados mostraram
que os elementos que suscitam a transformacdo da via em rua de pedestres
parecem decorrer de pensamentos intelectualizados dos profissionais envolvidos
no planejamento e na gestdo da cidade de Curitiba, e ndo de uma mudanca
preexistente no comportamento de seus habitantes, e que este fendmeno induziu
grandes modificacdes comportamentais nos curitibanos, além de ter sido um
exemplo bastante replicado no Brasil, intervindo no modo de vida de diversas
cidades.

Palavras-chave:  Vias urbanas. Tipos de via. Rua. Desenho urbano. Rua XV de
Novembro. Curitiba.



ABSTRACT

The street, metonymy of city, seems to have arisen along with the first urban
settlements. Throughout history it has been gaining new versions and typological
variations derived from the relations between the historical, sociocultural, and
philosophical context that permeated them, being always an expression of these
relations. Just as, initially, they are shaped by users, later, they shape the way of
living in the city. In this study, some of the fundamentals that drove the emergence
of some of the most important types of urban ways created by Western civilization
were explored, subsequently, using the analysis units raised in the theoretical
framework, to explore the case study of pedestrianization of the Rua XV de
Novembro (Curitiba, PR), through bibliographic, documentary research and semi-
structured interviews with some of the main individuals responsible for this
process. The results pointed that the elements that caused the transformation of
this into a pedestrian street seem to stem from intellectualized thoughts of the
professionals involved in the planning and management of the city of Curitiba, and
not from a pre-existing change in the behaviour of its inhabitants, and that this
phenomenon induced great behavioural changes in the city dwellers, in addition
to being a very replicated example in Brazil, intervening in the way of life of several
cities.

Keywords: Urban ways. Street types. Street. Urban design. XV de Novembro
street. Curitiba.
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1 INTRODUCAO

A cidade é uma metonimia da sociedade - ela é a sintese das realizacoes
humanas. E o lugar do encontro, o local onde floresceram cédigos de conduta e
regras de convivio (LERNER, 2010). A rua, por sua vez, é a esséncia da cidade: ela
é a sintese da coexisténcia. Jane Jacobs (2001) a destaca como o mais importante
espaco urbano: “Ao pensar numa cidade, o que |lhe vem a cabeca? Suas ruas. Se
as ruas de uma cidade parecerem interessantes, a cidade parecerd interessante;
se elas parecerem mondtonas, a cidade parecerd mondtona” (JACOBS, 2001, p.
29). A rua alberga pessoas e as funcdes urbanas, sendo a interface entre o publico
e o privado, entre a cidade e o individuo. Ndo é somente uma linha de
comunicacdo entre diferentes pontos, mas um meio que possibilita a vida na
cidade (FIORI et al.,, 2018). Para Jacobs (2001) as ruas possuem diversas
finalidades além de conduzir veiculos e pedestres. Ndo é possivel dissocia-las da
circulacdo, mas diferem dela e sdo, ao menos, tdo vitais quanto esta para o

desempenho adequado das cidades.

A rua. A cidade! Tal rua, qual cidade. Rua maldita, cidade maldita.
Os séculos escorreram sobre a rua, ela foi tornada cenério, ela foi saneada
e higienizada e expurgada de homens e praticas perigosas. A rua foi
enquadrada pelas posturas, foi retificada, foi reformada pela ciéncia
urbanistica e teve sua morte precocemente decretada pelos modernistas.
A rua, lugar da vida publica e fabrica da vida urbana. Tal rua, qual cidade!
A rua exprime a cidade, a cidade se experimenta na rua. Mas da rua
gueremos muito mais que sua mineralidade, ir mais além de sua
funcionalidade de ser o lugar dos fluxos. Da rua vamos analisar sua alma,
aquilo que dé identidade a cidade, aquilo que se revela de seu carater
publico. Da rua, queremos entéo, saber como ali se esculpe a urbanidade,
o seu vivido, sua febre, seu delirio. A rua, analisada, pois, como a
possibilidade da cidade, arena do inesperado, possibilidade do encontro,
reconhecimento do outro, acolhimento da diferenca (KUSTER; PECHMAN,
20073, p. 2)
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A rua é, portanto, um lugar, definido como uma trama resultante de
relagcdes e experiéncias: amamos ou odiamos os lugares, enquanto os espagos sdo
apenas mensurados. Lugares detém auras, configuram atmosferas. Os lugares
revelam intengdes. Contudo, via de regra nossas ruas ndo sdo concebidas a partir
designios claros e sim em decorréncia de parédmetros regulatérios e guias
projetuais (FIORI et al., 2018). Qual é entdo o fim da rua? Quais sdo as ideias ou
conceitos que dao origem as nossas vias urbanas?

A rua consubstancia os pardmetros urbanisticos de uso e ocupacéo do solo
e os cddigos socioculturais locais. Ela € um reflexo da sociedade que a criou,
condicionada pela cultura e pelas caracteristicas espaco-temporais que a
permeiam. “Metonimia da cidade, a rua traduz o mundo urbano e nos conta muito
das formas da sociabilidade e da urbanidade de cada cidade. Assim, podemos
afirmar dessa rua: tal rua qual cidade” (PECHMAN, 2009, p. 365).

K

“Oh! Sim, as ruas tém alma!”, é desta forma que Jodo do Rio (1987, p. 7),
cronista carioca do comeco o século XX, faz referéncias a rua em cronica no livro
“A alma encantadora das ruas”. Para Jodo do Rio (1987, p. 7), existem “ruas
honestas, ambiguas, ruas sinistras, ruas nobres, delicadas, tragicas, depravadas,
puras, infames”, mas todas tem alma. Segundo o cronista, as ruas das grandes
cidades tém o poder de criar o tipo urbano, de “plasmar a moral dos seus
habitantes, inocular-lhes gostos, costumes, héabitos, modos, opinides politicas”
(RIO, 1987, p. 12).

No entanto, onde nasce a rua? Quando ela surge como fenémeno? Apesar
de ndo possuirmos uma resposta concreta para esta pergunta, parece certo
afirmar que a rua surge com os primeiros assentamentos proto-urbanos e se

desenvolve nas primeiras cidades. Jaime Lerner (2010, p. 187, traducgéo livre)

afirma que “a rua é o caminho através do qual todas as cidades comecaram e tem
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de ser o caminho para o futuro”'. O aparecimento da rua juntamente com a
cidade, funda, portanto, a civilizagdo. Mas como eram estas ruas? De qual
desenho, forma organizacional, funcdes e usos elas eram dotadas? Quais eram
seus propodsitos e de que forma eram apropriadas pelos habitantes?

Olhando para as ruinas preservadas de Pompéia, cidade romana que
permaneceu intocada durante séculos, soterrada devido a erupgdo do Monte
Vesulvio em agosto de 79 d.C., pode-se vislumbrar respostas para algumas destas

questoes (Figura 1).

FIGURA 1-- RUA EM POMPEIA VISTA DO NIVEL DO OBSERVADOR (A) E VISTA DE CIMA (B)

FONTE: GOOR (197-2).

Ao lancarmos nosso olhar para estas vias, logo percebemos as estruturas
nelas presentes, sua forma e organizacdo espacial. Percebe-se claramente a
existéncia de calcadas, com a divisdo evidente entre o trafego de pedestres e dos
carros romanos, e de passadicos elevados para os primeiros, a fim de que estes

atravessassem as vias com maior conforto, evitando as &guas torrenciais e o

' The street is where all cities begin, and has to be the path to the future as well.
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esgoto da cidade. Basicamente, o que conhecemos como rua hoje ja estava posto
ali. Mas nem toda rua é igual, nem mesmo na antiguidade.

Outro exemplar de via urbana preservado, a “Calzada de los Muertos”
(Figura 2) em Teotihuacén, cidade sede da civilizagcdo Classica do Vale do México,
foi o verdadeiro eixo central da sua cidade, bem como o seu centro cerimonial.
Construida nos primeiros séculos depois de Cristo e dotada de uma escala
monumental, de comprimento aproximado de 4 km e largura total de 45m, nédo
era uma rua comum, encontrando-se flanqueada pelas maiores construcdes de
toda a América Central. Ao longo dela encontram-se os edificios mais importantes
da cidade, que albergavam templos, paldcios e casas de personagens
importantes, onde viviam os membros da classe dominante, abrigando atividades
civis e administrativas, sendo o palco de uma vida ritual que certamente

impressionava tanto os habitantes locais como os estrangeiros (RIVERA, 2007).

FIGURA 2 - CALZADA DE LOS MUERTOS EM TEOTIHUACAN

FONTE: VANHAUW (20--7).

Comparando as duas vias, pode-se perceber grandes diferencas entre elas.
Estas decorrem de fatores diversos como a cultura local, a regido e a época em

que cada uma foi executada, por sociedades completamente distintas e que ndo
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possuiam nenhum contato entre si. Mas estas distincdes estdo ligadas também a
divergéncias no conceito fundamental destas vias, em alguns de seus propdsitos
bésicos. Cabe aqui dizer que cada uma delas corresponde a um diferente tipo de
via urbana: a rua e a esplanada, respectivamente.

Ao longo do tempo a humanidade criou uma grande diversidade de tipos
de via urbana, cada um deles ligado a uma visdo de vida publica, a uma cultura
especifica, a demandas singulares de determinadas sociedades, em espacos de
tempo e lugares caracteristicos: caminhos, becos, vielas, ruas, avenidas, largos,
galerias (passagens), ruas de pedestres, ruas compartilhadas, via canal, eixo
monumental ou cerimonial, rambla, autopista, viaduto, estrada, rodovia, alameda,
travessa, esplanada, bulevar, dentre outras. Eles surgiram a partir de relagdes
contextuais de determinado lugar, em determinado momento histérico, com
determinadas caracteristicas socioculturais, fatores que tiveram fortes influéncias
em suas configuragdes espaciais, no modo em que sdo utilizadas, nas atmosferas
que propiciam e na delineagao geral de seus propdsitos. O surgimento de novos
tipos traz mudancas na concepcao espacial do espaco publico e parecem surgir
de inflexdes no modo de vida das cidades.

Os tipos de vias urbanas tém o poder de sintetizar as ideias que os
conceberam. Sao a expressao da cultura e do convivio das sociedades que os
criaram e acabam por condicionar a vida urbana nas cidades. Gehl (2013, p. 9)
alude ao poder que as cidades tém de orientar o dia a dia dos seus habitantes:
“primeiro nés moldamos as cidades - entao, elas nos moldam”.

A rua XV de Novembro, um dos principais logradouros da cidade de
Curitiba (PR) tornou-se, em 1972, a primeira grande via publica de uso exclusivo
para pedestres do Brasil. Em apenas 72 horas a rua passou de uma das mais
congestionadas vias de trafego automotivo da capital paranaense, para uma via
onde os carros ndo podiam mais transitar, transformando-se numa espécie de

pracga linear com espacos de lazer, estar e convivio. A implantagdo do calcadao de



17

pedestres da rua das Flores, como passou a ser conhecido, alterou por completo a
dindmica do centro de Curitiba, influenciando a maneira em que os seus usuérios
utilizam e se apropriam do espaco publico. Este importante exemplo de apari¢do
de um novo tipo de via urbana pode auxiliar a compreensdo de como ocorre o
processo de evolucgdo tipoldgica das vias urbanas.

Desta forma, esta pesquisa pretende explorar as ideias, conceitos e
fundamentos que impulsionaram o surgimento de alguns dos diversos tipos de
vias urbanas criados pela civilizagdo ocidental, descrevendo elementos
socioculturais e contextuais importantes do processo histérico desta evolucéo
tipoldgica, buscando compreender como se deu o processo de surgimento de
diferentes tipos de via urbana para, enfim, através da adocdo do estudo de caso,
entender como este fendmeno ocorreu na década de 1970, na implantagdo da via

de pedestres na Rua XV de Novembro, em Curitiba.

1.1 Problema

A compreensdo do processo de surgimento de novos tipos de via urbana e
suas influéncias na maneira de habitar e usufruir da cidade sdo eventos ainda
pouco compreendidos. Neste dambito, a implantacdo do calcaddo da Rua XV de
Novembro em Curitiba é um importante exemplo deste processo e a anélise de
seu decurso é de grande valia.

Desta maneira, a presente dissertacdo parte do questionamento geral de
como surgem novos tipos de via urbana e como estes impactam o modo de se
viver nas cidades, com foco nas formas de sociabilidade e de apropriagdo do
espaco publico, voltando sua atencgdo para o caso supracitado, a fim de investigar

as seguintes questdes problema:
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e Como se deu o processo de implementacdo do calcaddo de pedestres da
Rua XV de Novembro em Curitiba, PR, e qual a sua influéncia sobre a

maneira de se viver na cidade?

1.2 Hipotese

A partir das premissas de que existem variacdes tipoldgicas de vias urbanas
e estas diferenciam-se através de diferencas expressivas na combinagdo dos
elementos e caracteristicas que as compdem; de que o surgimento de novos tipos
de vias estd relacionado a consolidacdo destas diferencas, decorrente da
recorréncia do aparecimento destas combinacdes; e de que esta recorréncia
reflete o surgimento de novas formas de sociabilidade e de apropriacdo do
espaco publico; chega-se ao pressuposto de que (i) mudancas no estilo de vida e
nas formas de sociabilidade estao relacionadas ao surgimento de novos tipos de
via urbana. E, em decorréncia da premissa de que o ambiente ao redor influencia
a maneira como nos comportamos no espago, depara-se com o pressuposto de
que (ii) novos tipos de vias urbanas podem, por sua vez, suscitar mudancas na
forma de sociabilidade e de apropriacdo do espaco publico.

A partir destas constatacdes, formulou-se a hipdtese de que ambos os
pressupostos supracitados ocorreram no processo de surgimento de um novo
tipo de via urbana na cidade de Curitiba, o calcaddo de pedestres, através do
fechamento da Rua XV de Novembro para o trafego de veiculos e de sua

revitalizagdo em 1972.
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1.3 Objetivo

Tem-se como objetivo geral deste trabalho: explorar as ideias, conceitos,
motivos, motivacdes e/ou fundamentos que impulsionaram o surgimento do
calcadao de pedestres da Rua XV de Novembro, em Curitiba - PR.

Tém-se como objetivos especificos:

a) ldentificar as relacdes contextuais que levaram ao surgimento do primeiro
calcaddo de pedestres do Brasil.

b) Compreender se a implantagdo do calgaddo de pedestres da Rua XV de
Novembro influenciou o modo de vida (as formas de sociabilidade, de
utilizacdo e de apropriacdo do espaco publico) no contexto local.

c) Identificar a relevancia deste caso no panorama evolutivo das vias urbanas

no contexto regional em que ocorreu.

Por fim, objetiva-se ndo apenas explorar parte da diversidade de ruas
criadas pela humanidade, como também estimular o prazer de pensar, projetar,
ou habitar intensamente; e impulsionar a compreensao de como nos apropriamos
do espago publico, em especial de nossas vias urbanas, a fim de suscitar o

surgimento de vias que contribuam para melhorias no modo de vida nas cidades.

1.4 Delimitacao

O presente trabalho consiste num estudo tipoldgico das vias urbanas,
através do exame de sua evolugdo histdrica, a fim de identificar e apresentar os
motivos e/ou contextos do aparecimento de diferentes tipos, para enfim, analisar
como se deu o surgimento de um novo tipo de via urbana na cidade de Curitiba: o

calcaddo de pedestres, a partir do processo de pedestrianizacdo da rua XV de
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Novembro. Além disso, buscou-se identificar mudancas no padrdo de
sociabilidade e de apropriacao do espaco publico que possam ter influenciado ou
serem decorrentes deste processo.

Em relacdo ao estudo evolutivo da tipologia, ndo se pretendeu exaurir o
assunto e sim explorar os contextos e acontecimentos que influenciaram o
processo de diferenciagdo tipoldgica, e que tiveram maior influéncia no
desenvolvimento das vias urbanas no ocidente. Desta maneira, ndo foram listadas
- nem completamente estudadas - todas as possiveis variagdes das vias urbanas,
tendo o trabalho se concentrado nos tipos mais importantes dentro deste recorte.
E importante destacar também que esta anélise nao se aprofundou na questdo da
urbanizacdo brasileira, tendo sido focada nos tipos de vias mais relevantes para o

aporte dos pressupostos elencados e a validacdo das hipdteses formuladas.

1.5 Justificativa

O conjunto de ruas e calcadas constitui boa parte do espaco publico de
uma cidade e tem grande impacto em sua concepcéo geral. Atualmente mais da
metade da populagdo mundial vive em espacos urbanos e as cidades parecem ter
um impacto significante nas alteracdes climéaticas, representando entre 71% e 76%
das emissdes de CO; mundiais (UN-HABITAT, 2017). A partir de uma visédo
holistica do conceito de sustentabilidade, pode-se dizer que, de maneira geral,
todos os atributos e aspectos que contribuem para o melhor funcionamento de
uma cidade contribuem também para que esta seja mais sustentavel. Constata-se,
portanto, a grande importancia da rua como um elemento estruturador do espaco
urbano e a inter-relacdo de sua qualidade espacial com a da cidade em si.

Entender como se dé o processo de diferenciacao tipoldgica das vias urbanas e
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de como este fendmeno impacta a vida na cidade é de grande importéncia no
intuito de criar espacos urbanos de qualidade.

Segundo Joan Clos i Matheu, ex-prefeito de Barcelona e ex-diretor
executivo da ONU-HABITAT, “o que define o cardter de uma cidade é o seu
espaco publico, e ndo o seu espacgo privado. O que define o valor dos bens
privados do espago nao sdo os bens por si s6, mas os bens comuns. O valor do
bem publico afeta o valor do bem privado” (PROJECT FOR PUBLIC SPACES, 2012,
p. 1). Para ele, é necessério evidenciarmos diariamente que os espagos publicos
sao trunfos para as cidades.

Durante décadas a rua recebeu severos ataques partindo de todas as
direcdes: tanto os arquitetos das cidades-jardim inglesas e das Siedlungen alemas,
quanto os mestres modernistas dos Congressos Internacionais da Arquitetura
Moderna (CIAM); os técnicos dos governos locais de paises escandinavos e anglo-
saxdes esforcaram-se em postular configuragdes urbanas em que a rua foi
destituida de sua antiga funcdo de local da vida publica ou teve sua existéncia
questionada (RYKWERT, 1982). Diametralmente, houve também um ataque por
parte dos seguidores de Haussmann, que sujeitaram todas as fungdes urbanas a
propria rua. Um exemplo extremo foi o de Arturo Soria y Mata, urbanista espanhol
criador da “cidade linear”, que imaginou uma rua-cidade ligando Cédiz e
Petersburgo, Pequim e Bruxelas; na qual ele atribuiu a rua todas as funcdes de
uma cidade, cobrando-a em excesso (RYKWERT, 1982).

Segundo Rykwert (1982), em decorréncia das modificacdes na funcédo das
ruas, despontadas com o advento da cidade moderna, a expectativa do contato
humano diario que a rua oferece de maneira Unica - e o faz num padrédo de trocas
imprescindivel a comunidade, sem o qual ela comeca a deteriorar -, é inibida com
o risco da crescente alienacdo do habitante para com o espaco fisico de sua
cidade. O custo dessa alienagdo nao é facilmente calculdvel: contribui para o

estresse social em geral, produz espacos residuais e, portanto, problemas urbanos
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- dos quais um dos subprodutos é o crescimento dos indices de criminalidade. A
comunidade paga por isso no empobrecimento de sua vida, na destruicdo de
propriedades publicas e privadas, no aumento do custo do policiamento.
Conforme Rykwert (1982), “qualquer célculo de custo de renovacdes de vias
urbanas (...) apenas em termos de eficacia fiscal ndo é apenas social, como
também, economicamente miope?” (RYKWERT, 1982, p. 104, traducao livre).

F do entendimento do referido autor que o uso da rua como local de
intercambio e comunicacdo pessoal pode ser promovido e que essa ¢ a tarefa das
autoridades publicas, bem como é de seu interesse promover este uso, ao qual
suas fun¢des mais dbvias, como o tréfego de pessoas e automdveis e a troca de
mercadorias, deveriam ser conceitualmente subordinadas. A falha em fazé-lo ndo
resultard na morte de uma cidade, mas o que é provavel é que ocorra o aumento
da alienacdo do citadino em relacdo ao ambiente fisico de sua cidade, que pode
produzir, além dos problemas sociais (ja muito familiares), uma deterioragdo dos
servicos, que por sua vez, incorre numa série de riscos (RYKWERT, 1982).

Rykwert (1982) enfatiza que precisamos ser claros sobre a natureza da rua e
de sua vida; enfatizando a importédncia de examinarmos “cuidadosamente a
génese histérica das formas atuais da rua, bem como sua origem conceitual. Isto
nos ensinard os limites de nossa possivel intervencdo, como também a escala em
que esta intervencao é essencial”® (RYKWERT, 1982, p. 114, traducgao livre).

A pedestrianizagdo da rua XV de Novembro é um importante exemplo
contemporaneo da produgdo de um novo tipo de via urbana, inserido num

contexto que o torna passivel de ser amplamente estudado. A anélise de como se

2 Any cost calculation of street renewal (though this goes for urban renewal generally) in terms of fiscal

effectiveness alone is not only socially - it is economically shortsighted.

3(...) [we must examine] carefully the historical genesis of present street forms, as well as the conceptual origin
of the street. It will teach us the limits of our possible intervention, but also the scale at which our intervention is

essential.
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deu o seu surgimento e de como este fendmeno afetou o modo de vida na cidade

é de fundamental importancia para a compreensao desta dindmica.

1.6 Delineamento e estratégia da pesquisa

A escolha do método de uma pesquisa compreende a resposta ao
problema proposto, a possibilidade de avaliagdo pela comunidade cientifica e a
comprovacado dos procedimentos que consolida os resultados do estudo. Devido
a problematizagdo deste trabalho, foi adotado o método hipotético-dedutivo, no
qual, segundo Gil (1994), a fim de elucidar o impasse manifestado no problema,
sdo formuladas conjecturas ou hipdteses, das quais deduzem-se implicacdes que
deverdo ser testadas ou falseadas.

Como ndo se partiu de uma situagdo especifica da qual se pretendia
resolver na pratica, mas buscou-se desenvolver conhecimentos que possam
eventualmente ser utilizados para a solucdo de problemas conhecidos, trata-se de
uma pesquisa de finalidade basica estratégica.

Em relacdo aos objetivos, a pesquisa elaborada buscou proporcionar viséo
geral (aproximativa) acerca do processo de surgimento de um novo tipo de via
urbana num local especifico e de sua posterior influéncia nas formas de
sociabilidade, de apropriacdo e de utilizagdo do espaco publico, assuntos ainda
pouco explorados na comunidade académica, sobre os quais é dificil formular
hipdteses precisas e operacionalizadveis, o que a caracteriza como uma pesquisa
de cunho exploratério (GIL, 1994). Conforme Gil (1994, p. 27), estas pesquisas
frequentemente abrangem “levantamento bibliogréfico e documental, entrevistas
nao padronizadas e estudos de caso”.

Num primeiro momento construiu-se o referencial tedrico (capitulo 2), no

qual foi analisada a evolucdo tipoldgica das vias urbanas dentro do recorte
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delimitado no item 1.4, adotando como procedimento a pesquisa bibliogréfica.
Nesta etapa pretendeu-se levantar os aspectos gerais que embasam o surgimento
de novos tipos de via urbana, o que possibilitou a definicdo das categorias de
andlise utilizadas posteriormente na pesquisa, que consistiu no estudo de caso da
pedestrianizacdo da rua XV de Novembro, na cidade de Curitiba (PR), e de suas
implicagdes fisicas e sociais (capitulo 3). Esta estratégia foi adotada em conjunto
com a pesquisa bibliografica, pesquisa documental e com uma série de entrevistas
qualitativas semiestruturadas, utilizando, desta maneira, mdltiplas fontes de
evidéncia numa investigagdo empirica sobre um fendmeno contemporéaneo
dentro de seu 