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RESUMO

O mais recente Codigo de Transito Brasileiro (CTB), a Lei n® 9.503/1997, descreve
todas as condutas proibidas ao condutor de veiculo que trafega pelas vias publicas.
Diferentemente das leis anteriores, este codigo apresenta os chamados “crimes de
transito”. Toda a legislagcdo de transito anterior previa infragbes civis e
administrativas, cujas punicdes se davam através dos o6rgdos de transito, com
multas e penalidades como a apreensdo do veiculo ou suspensdo temporaria do
direito de dirigir. A Lei n° 9.503/1997 considera, também, infracbes penais, ou seja,
os crimes de transito. Nesses casos, o infrator ndo sera apenas autuado pelo érgao
de transito, mas sofrera um processo judicial criminal sujeito as regras descritas no
Cddigo Penal e no Cdodigo de Processo Penal. Para tratar sobre os crimes de
transito, objeto de estudo da presente monografia, o trabalho esta dividido em seis
capitulos: o primeiro trata das normas legais que regem o transito no Brasil; 0
segundo traz conceitos relativos ao transito; o terceiro trata do histérico da legislacdo
de transito até o atual CAdigo e suas alteragcdes; o quarto apresenta os considerados
onze crimes de transito e as penalidades previstas; o quinto informa sobre doutrina e
jurisprudéncia; e o sexto e ultimo traz alguns dados estatisticos pelos quais o Brasil
passa depois do novo Caodigo ter sido colocado em préatica.

PALAVRAS CHAVE: Cddigo de Transito Brasileiro, Codigo Penal, crimes de transito,
Lei 9.503/97.



ABSTRACT

The most recent Brazilian Traffic Code (CTB), Law 9.503/1997, describes all the
prohibited behaviors to the driver of a vehicle that travels on public highways. Unlike
the previous laws, this code presents the so-called "traffic crimes”. All previous traffic
legislation provided for civil and administrative infractions, whose punishments were
given through transit agencies, with fines and penalties such as seizure of the vehicle
or temporary withdrawal of driving privileges. Law 9.503/1997 also considers criminal
offenses, that is to say, traffic crimes. In these cases, the offender will not only be
fined by the transit agency, but will face a lawsuit subject to the rules described in the
Penal Code and in the Penal Procedure Code. In order to treat the matter of traffic
crimes, object of study of the present monograph, the work is divided into six
chapters: the first approaches the legal rules and regulations that govern traffic in
Brazil; the second brings together traffic-related concepts; the third narrates the
traffic legislation history up to the current Code and its amendments; the fourth lists
the considered eleven traffic crimes and the prescribed penalties; the fifth reports on
doctrine and jurisprudence; and the sixth and last one brings some statistical data
that Brazil has been going through since the new Code was implemented.

KEYWORDS: Brazilian Traffic Code, Penal Code, traffic crimes, Law 9.503/97.
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1 INTRODUCAO

A mortalidade e a incapacitacao fisica provocadas por acidentes de transito
sdo muito altas. Muitos brasileiros sdo mortos ou perdem sua capacidade fisica e

laboral por dia devido a algum tipo de acidente de transito.

Acidente de transito é todo evento danoso que envolva o veiculo, a via, 0
homem e/ou animais e, para caracterizar-se, € necessario a presenca de
dois desses fatores.

Os acidentes de transito no Brasil atualmente fazem com que uma grande
guantidade de vidas seja perdida anualmente. Segundo dados do Ministério
da Saude, em 2013 (dltimo ano disponivel) foram cerca de 40 mil mortos,
aumento consideravel se levarmos em conta que o DENATRAN, em 2005
divulgou que foram pouco mais de 26 mil mortos em acidentes. Os quase
200 mil feridos demonstram uma significativa redugédo perante os 513 mil
feridos em 2005 do total de 383.371 acidentes com vitimas naquele ano.
Sao numeros assustadores maiores do que sérias doencas que atingem a
populacédo brasileira. Mas, infelizmente, esses nimeros parecem nao atingir
a sensibilidade e razoabilidade dos dirigentes dos 6rgaos de transito e dos
Nnossos governantes, no sentido de se combater veementemente e com
acles essa real guerra no transito (Portal do Transito Brasileiro).

A grande maioria dos acidentes decorre de alguma imprudéncia dos
condutores, dentre as mais graves estdo o consumo de alcool e o excesso de
velocidade. Muitos motoristas conduzem seus veiculos com a carteira nacional de
habilitacdo (CNH) suspensa, seja por cometerem alguma infracdo gravissima
(algumas geram suspenséo direta da CNH) ou por atingirem 20 pontos somando a
pontuacdo de varias infracbes menos graves. E ainda, sabendo da impunidade,
muitos adolescentes conduzem veiculos tranquilamente com o consentimento de
seus pais. Ou seja, infelizmente a certeza da impunidade e a falta de
conscientizagao reinam sobre nosso pais.

Para que ocorram mudancas no transito seria necessaria a reeducacao de
nossos motoristas acompanhada de uma punicdo exemplar aqueles que insistem
em transgredir as normas. A punicao através de pagamento de multas e de acumulo
de pontos na carteira parece nio surtir muito efeito. E necessario um maior rigor
com maior fiscalizacdo. O numero de veiculos aumenta significativamente ao longo
do tempo e ndo se pode mais admitir que 0 niumero acidentes e vitimas no transito
provocadas por “rachas”, embriaguez ou desobediéncia as regras de conducao

continuem aumentando também. ISSo gera enorme prejuizo ao pais: excessivo gasto



com a saude publica, seguranca, justica e previdéncia pois muitos tornam-se
incapazes de trabalhar, prejudicando, ainda, o sustento familiar.

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) enumera, entre os arts. 302 e 312,
onze crimes de transito. As sancdes previsdes sao de multa, suspensao/proibicao de
se obter a habilitacdo, detencao ou até reclusao nos tipos agravados.

Para que se estabeleca exatamente qual a pena em cada crime cometido, o
juiz utiliza alguns critérios determinados na legislacdo penal: culpabilidade,
antecedentes, conduta social, personalidade do agente, motivos,
circunstancias e consequéncias do crime, bem como o comportamento da
vitima (artigo 59 do Cddigo Penal).

S&o0 as circunstancias determinadas pelo artigo 298 do CTB que auxiliardo
nesta fixacdo da pena, para que se defina um periodo especifico, dentro
dos limites minimos e maximos determinados para cada tipo penal. Além
destas circunstancias especificas, a pena também pode ser agravada nos
termos do artigo 61 do Codigo Penal (entre outros, a reincidéncia, o motivo
fatii ou torpe, ou o crime contra ascendente, descendente, irmdo ou
cbnjuge).

Embora o artigo 298 ndo esteja redigido da mesma forma que o seu
correlato da legislag&o penal mencionado, as circunstancias agravantes ndo
podem ser utilizadas nos casos em que elas préprias constituirem ou
qualificarem determinado crime, a fim de que a pessoa ndo seja punida
duas vezes pela mesma conduta praticada (principio penal denominado
“non bis in idem”). O inciso Il (falta de habilitagdo), por exemplo, caracteriza
justamente o crime de transito do artigo 309, se o condutor gerar perigo de
dano e, portanto, ndo podera ser circunstancia agravante do préprio artigo
309. De igual forma, ndo podera ser utilizado, como agravante, nos crimes
de homicidio culposo (artigo 302) e lesdo corporal culposa (artigo 303),
posto que a falta de habilitacdo constitui causa de aumento de pena para
ambos os delitos (0 que também ocorre em relacdo aos incisos V e VII).

Do mesmo modo que existem circunstancias que agravam a fixacdo da
pena, o juiz leva em consideracdo também as atenuantes, que, apesar de
nao constarem do Cédigo de Transito, estdo determinadas no artigo 65 do
Cabdigo Penal (aplicavel aos crimes de transito, por expressa previsao legal
— artigo 291 do CTB). S&o exemplos de circunstancias atenuantes: ser o
autor do crime menor de 21 anos, na data do fato, ou maior de 70 anos, na
data da sentenca; o desconhecimento da lei; a confissdo espontanea,
perante a autoridade, da autoria do crime, entre outras (ARAUJO).

A escolha deste tema esta diretamente relacionada ao trabalho do autor
deste projeto, que atua had mais de dez anos no policiamento de transito e,
inevitavelmente, em situacdes de acidente ou fiscalizacdo, se depara com fatos
Criminosos.

Como consequéncia do tema, realizou-se uma abordagem criminolégica ao
CTB, que possui um rol de crimes onde seus autores, na maioria das vezes, nao tém
o perfil criminoso comum, mas por uma imprudéncia de sua parte acabam
provocando resultados desastrosos interferindo de forma prejudicial na vida de

outras pessoas.



O transito é um fenbmeno mais amplo do que parece, pois abrange nao
somente os motoristas de veiculos automotores, mas pedestres, ciclistas etc. O
transito se equipara a uma maquina que nao pode parar e necessita de um padrao
de comportamento de seus mecanismos para o correto funcionamento. Toda parte
integrante pode ser afetada por algum defeito nesse equipamento. Por isso houve a
necessidade da elaboracdo de um “manual de instru¢cdes” denominado Cdédigo de
Transito Brasileiro, que determina as regras de conduta acompanhadas de sancdes
com diferentes niveis de gravidade.

A escolha para estudo é das condutas mais graves que, tipificadas como
crimes, podem fazer de qualquer cidaddo, mesmo aquele que cumpre seus demais

deveres perante a sociedade, um criminoso.

1.1 OBJETIVO GERAL

Este estudo servira de auxilio para analisar a legislacao brasileira e no que a
mesma tem contribuido para gerar um transito com mais seguranca, reduzir a
impunidade dos motoristas incautos e diminuir o nimero de vitimas de acidentes,

objetivo geral desta monografia.

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Especificamente, esta monografia pretende:
e Verificar se a atual legislacdo que regula as normas de transito e deveres dos
motoristas tem sido eficaz e satisfatoria;
e Analisar como a justica tem agido no julgamento das acdes relacionadas ao
transito e como tem sido feita a determinacédo das penas na forma como rege
a legislacéao brasileira;
e E, finalmente, associar nosso estudo do direito a este tema tao recorrente em

nosso sistema judiciario.
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1.3 HIPOTESES

Ao final da pesquisa e da analise do resultado obtido em relacdo aos
objetivos geral e especificos, pretende-se, na conclusdo, responder as hipéteses
levantadas abaixo.

O governo brasileiro, buscando cumprir seu posicionamento firmado em
Tratados Internacionais que visam a reducdo das vitimas de acidentes de transito,
adotou a “Tolerancia Zero” para a ingestdo de bebidas alcodlicas. Esta medida
apresentou resultados positivos?

As cidades, rodovias e policias brasileiras foram fortemente equipadas com
radares medidores de velocidade e bafémetros (etildbmetros). Essa medida
realmente afeta o comportamento do motorista com a possivel punicdo através de
multas, perda de pontos na CNH e, até mesmo, perda da habilitacdo?

O novo Caodigo de Transito Brasileiro foi a solugcédo definitiva e que inibiu os
motoristas, de tal forma, que hoje, além de seguirem a legislacdo, adotam posturas
defensivas na conducéao veicular?

A metodologia adotada nesta monografia foi, na abordagem do tema, de
pesquisa quantitativa e qualitativa; para atingir os objetivos, a pesquisa foi
exploratoria e explicativa; e, finalmente, quanto aos procedimentos técnicos, a

pesquisa foi bibliografica e documental.

Pesquisa quantitativa: considera que tudo é quantificavel, o que significa
traduzir opinides e nimeros em informacdes as quais serdo classificadas e
analisadas.

Pesquisa qualitativa: considera que existe uma relagdo entre o mundo e o
sujeito que ndo pode ser traduzida em nUmeros; a pesquisa é descritiva, o
pesquisador tende a analisar seus dados indutivamente.

Pesquisa exploratéria: objetiva proporcionar maior familiaridade com um
problema; envolve levantamento bibliografico, entrevistas com pessoas que
tiveram experiéncias praticas com o problema pesquisado e analise de
exemplos; assume em geral a forma de pesquisas bibliograficas e estudos
de caso.

Pesquisa explicativa: objetiva identificar os fatores que determinam
fendbmenos, explica o porqué das coisas; assume em geral as formas de
pesquisa experimental.

Pesquisa bibliogréfica: elaborada a partir de material j& publicado, como
livros, artigos, periédicos, Internet, etc.

Pesquisa documental: elaborada a partir de material que néo recebeu
tratamento analitico (GIL, 1994).

Também foi uma pesquisa académica, pelo fato de ter sido auxiliada e

orientada na Universidade Federal do Parand, instituicdo de ensino superior.
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2 PRINCIPIOS E NORMAS QUE REGEM O TRANSITO NO BRASIL

Nos termos do art. 1°, § 2° do CTB, o transito em condi¢des seguras é direito
indisponivel dos usuarios das vias publicas e € dever do Sistema Nacional de
Transito adotar as medidas necessarias para assegurar esse direito.

O Sistema Nacional de Transito é responsavel pela Administracdo de
Transito e essa integra a Administragdo Publica, portanto esta sujeita aos mesmos
principios fundamentais: Supremacia do Interesse Publico e Indisponibilidade dos
Interesses Publicos pela Administracdo. O primeiro confere poderes ao
administrador publico enquanto o segundo imp8e deveres funcionais e atribui
sanc¢des. Além disso, sdo enumerados no art. 37, caput, da Constituicdo Federal os
principios da legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia.

A melhor ilustracdo para o principio da legalidade é a Lei Ordinaria n° 9.503
de 24 de setembro de 1997, que ficou conhecida como o Codigo de Transito
Brasileiro. Porém a legislagéo de transito € muito mais complexa, segue abaixo uma

lista do nosso ordenamento juridico relacionado ao transito:

CONSTITUICAO da REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL de 1988;

Cédigo de Transito Brasileiro (Lei n® 9.503/97);

Legislacdo ordinaria e complementar que altere o Codigo (v. g. Lei n®

9.602/98, que alterou diversos artigos da Lei n° 9.503/97, e Lei n°

9.792/99 que revogou o art. 122 do CTB);

4. Legislagdo que trate especificamente de um assunto diretamente
relacionado a utilizag&o das vias terrestres;

5. Decreto n° 86.714, de 10 de dezembro de 1981 — que promulgou a
Convencao sobre Transito Viario;

6. Decreto de 3 de agosto de 1993, que dispde sobre o Regulamento
Basico Unificado de Trénsito entre Brasil, Argentina, Bolivia, Chile,
Paraguai, Peru e Uruguai, de 29 de setembro de 1992;

7. Decreto n° 96.044, de 18 de maio de 1988, que aprova o Regulamento
para o Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos (RTPP), Portaria
n® 204, de 20.5.97 (DOU de 26.5.97), do Ministério dos Transportes
(que aproa Instrugbes Complementares aos Regulamentos dos
Transportes Rodoviarios e Ferroviarios de Produtos Perigosos) e
Normas da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT);

8. Resolugbes do CONTRAN. Antes do inicio da vigéncia do novo Cédigo,
ja havia 836 resolu¢cdes do CONTRAN. Nos termos do paragrafo Unico
do art. 314 do CTB, as resolucdes existentes até a data da publicacdo
do novo Cadigo continuam em vigor naquilo em que ndo conflitem com
ele;

9. Avisos, comunicados, portarias, normas de procedimentos, ordens de
servico, deliberagcdes e outras normas administrativas expedidas por
todos os 6rgdos que compdem o Sistema Nacional de Transito;

10. Regimentos Internos dos 6rgaos normativos, executivos e julgadores do
Sistema Nacional de Tréansito.

11. Doutrina e Jurisprudéncia. (HONORATO, p. 27-8, 2000).

wN e
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A Constituicdo da Republica Federativa do Brasil € a Lei maior e, portanto,
todas as outras leis devem seguir seu ordenamento juridico, ou seja, henhuma
norma pode ser aplicada ou instituida se néo estiver em total conformidade com a
Carta Magna. Do mesmo modo, a admissdo de qualquer Tratado Internacional so
pode ser aceita no Brasil se estiver de acordo com os ditames da Constituicdo
Federal. “A seguranga dos cidadaos € tutelada pela nossa Constituicdo Federal (art.
5°, caput), incluindo a tutela da incolumidade publica no transito” (JESUS, p. 11,
2006).

As leis devem se submeter a uma hierarquia, pois podem provocar conflitos
no momento da aplicacdo no caso concreto e eventuais Tratados e/ou Convencgdes
Internacionais somente terdo vigor em solo brasileiro, quando constitucionalmente
incorporados ao sistema legal patrio, inclusive com o requisito de ratificacdo pelo
Congresso Nacional (BRASIL, 1988).

Com relacdo as Leis Complementares estas sdo leis que versam sobre
assuntos mais especificos e estdo descritos na Constituicdo quais sdo os temas
exclusivos da Lei Complementar. Para ser aprovada pela Camara e Senado Federal
necessita de maioria qualificada (mais da metade dos membros existentes nas duas
Casas votando positivamente) (FUHRER, 2006).

As Leis Ordinarias séo as formas pelas quais “foram instituidos os Cédigos e
Estatutos, que sdo normativos publicados ao longo do tempo que versam sobre
temas especificos e que haja interesse que sejam editados de forma consolidada”.
Como o Codigo Nacional de Transito (FUHRER, 2006).

Com relacdo aos Decretos e as Resolucdes, tem-se que: 0 primeiro serve
ao Poder Executivo, na qualidade de ato administrativo para manifestar suas
determinacdes e regulamentar leis nas suas particularidades e detalhamento; ja as
Resolucdes tém por funcdo os comandos legais da jurisdicdo de autoridades ou
determinacdo de oOrgaos colegiados, com a finalidade de aplicacdo nos casos
préaticos, dos assuntos tratados em Leis superiores (FUHRER, 2006).

As Portarias, Instrucbes Normativas, Avisos, Regimentos sao normativos,
mais detalhistas, que devem obedecer estritamente ao que estiver contido em Lei, e
gue, por sua vez, ndo devem sair do contexto da Constituicdo. O Supremo Tribunal
Federal tem a funcdo de guardido da Constitucionalidade e deve zelar pela

“aplicabilidade e pela corre¢cdo em todos os niveis, dos principios e das diretrizes da
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Lei Maior, que devem permear todo e qualquer normativo legal que exista no Brasil”
(FUHRER, 2006).

O Caddigo de Transito Brasileiro cita o Sistema Nacional de Transito, que

teria a finalidade de garantir a administracdo, coordenacdo e padronizacdo do

transito. Esse sistema contém todas as entidades relacionadas ao transito e “seus

orgaos vinculados, suas competéncias, atribuicdes, definicbes, normas e estrutura,

possibilitando assim, conhecer a sistematica ndo s6 das autuagbes, mas também de

outros assuntos relacionados ao transito, tais como a educacdo, a edicao de
normas, e a Politica Nacional de Transito” (CARDOSO).

O Sistema Nacional de Transito Brasileiro (SNT) corresponde ao conjunto
de 6rgédos e entidades da Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios, cuja
finalidade é o exercicio das atividades de planejamento, administracao,
normatizacdo, pesquisa, licenciamento e registro de veiculos, formacao,
habilitacdo e reciclagem de condutores, educacao, engenharia, operacéo do
sistema viario, policiamento, fiscalizacdo, julgamento de recursos de
infracOes e aplicacdo de penalidades (Portal do Transito Brasileiro).

Os objetivos basicos do SNT séo:

O estabelecimento das diretrizes da Politica Nacional de Transito, na busca
da seguranca, fluidez, conforto, defesa ambiental e da educacdo para o
transito, fiscalizando seu cumprimento;
A fixacdo, baseada em normas e procedimentos, da unificacdo de critérios
técnicos, financeiros e administrativos para o cumprimento das atividades de
transito;

O estabelecimento da ordenacdo de entrada permanente de informacoes
entre os seus diversos 6rgdos e entidades, a fim de facilitar o processo
decisorio e a integracao do Sistema.

Os 6rgaos que integram o SNT sao:

Orgéo Coordenador, Maximo Normativo e consultivo: Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN);

Orgdos Normativos, consultivos e coordenadores: Conselhos Estaduais de
Transito (CETRAN); Conselho de Transito do Distrito Federal
(CONTRANDIFE);

Orgdos Executivos de transito da Unido, Estados, Distrito Federal e

Municipios; Departamento Nacional de Transito (DENATRAN); Departamento



14

Estadual de Transito (DETRAN); Circunscricbes Regionais de Transito
(CIRETRAN); Orgéo executivo de transito das Prefeituras;

o Orgaos e Entidades executivas rodoviarios da Uni&o, Estados, Distrito Federal
e Municipios: Orgéos Rodoviarios da Unido (DNIT), dos Estados (DER), do
Distrito Federal e dos Municipios;

e Policia Rodoviaria Federal (PRF);

e Policias Militares dos Estados e Distrito Federal;

e As Juntas Administrativas de Recursos de Infracdo (JARI) (Portal do Transito
Brasileiro).

‘O CTB autoriza, expressamente, a aplicacdo, subsidiaria, de normas
contidas no Cdédigo Penal, no de processo e na Lei 9.099/95” (Varios autores, p.
964, 2009).

No entanto a legislagdo criminal e das contravengdes penais, tem uma otica
bastante complexa em relacdo aos crimes de transito. Uma discussao recente sobre
os crimes de transito se da sobre a conduta do individuo no momento do delito. Num
acidente decorrido devido a embriaguez ao volante, por exemplo, na maioria das
vezes seria tratado como homicidio culposo na direcdo, mas em decisbes mais
recentes nos tribunais tem-se comprovado que nesses casos pode haver o dolo
eventual, por entender-se que o motorista que assume a direcdo apos ingestao de

alcool estaria assumindo o risco de um acidente.

A acao, ou conduta, de acordo com Rogério Greco “compreende qualquer
comportamento  humano comissivo (positivo) ou omissivo (nhegativo),
podendo ser ainda dolosa (quando o agente quer ou assume 0 risco de
produzir o resultado) ou culposa (quando o agente infringe o seu dever de
cuidado atuando com negligéncia, imprudéncia ou impericia) ”.

E deveras importante advertir que a conduta é diferente do ato, pois o
primeiro é a manifestacdo da vontade do agente externada pelo conjunto de
atos, que sdo os componentes formadores da conduta, ou seja, a conduta
se constréi pela pratica de um ou mais atos (SOUSA, 2015).

Estas regras ndo podem, em momento algum, ferir qualquer direito das
pessoas ou das normas estabelecidas e especificadas dentro dos diversos ramos do
direito (Constitucional, Penal, Civil, Administrativo etc.). Elas devem estar

embasadas nas normas vigentes do Pais.
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3 TRANSITO: DO CONCEITO A LEGISLACAO

Esse Capitulo trata, inicialmente, do conceito de Transito e os elementos
que o formam. Na sequéncia trata, sucintamente, do histérico e evolucdo da

Legislacdo de Transito no Brasil.

3.1 CONCEITO DE TRANSITO E SEUS ELEMENTOS

O termo transito € definido como "acdo de transitar; marcha, trajeto,
movimento de veiculos e de pedestres considerado em seu conjunto. Transito é
sinbnimo de: acesso, circulacdo” (HOUAISS; VILLAR; FRANCO, 2004).

Segundo o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), logo no seu Art. 1°, § 1°:
"Considera-se transito a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos e animais,
isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circulacdo, parada,
estacionamento e operagao de carga e descarga” (Brasil, 1997).

“O conceito, no entanto, deve ser pesquisado, por meio da analise de cada
um dos elementos que formam o objeto de estudo” (HONORATO, p. 2, 2000).

Estes elementos sdo: as vias; pessoas; veiculos; animais; circulacéo;
parada; estacionamento; e, operacéo de carga e descarga.

Estes elementos podem ser assim conceituados:

a. Pessoa: sinbnimo do ser humano no transito — seja como pedestre,
passageiro, condutor, ciclista etc.

b. Veiculos: meios utilizados para transportar ou conduzir pessoas ou coisas de
um lugar para outro, particularmente os que sdo construidos pelo homem e
dotados de algum tipo de mecanismo motor.

c. Animais: os chamados “entes viventes irracionais”.

d. Circulacado: corresponde ao movimento de pessoas, veiculos e animais de um
ponto para outro, segundo as normas aplicaveis.

e. Parada: imobilizacdo do veiculo com a finalidade e pelo tempo estritamente
necessario para efetuar embarque ou desembarque de passageiros.

f. Estacionamento: imobilizacdo de veiculos por tempo superior ao necessario
para embarque ou desembarque de passageiros. Considera-se que um
veiculo estd estacionado, quando esta imobilizado por uma razdo que nao

seja a necessidade de evitar interferéncia com outro usuario da via ou uma
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colisdo com um obstaculo; ou a de obedecer as regras de transito e sua
imobilizacdo ndo se limitam ao tempo necessario para embarque e
desembarque de passageiros.

g. Operacdo de carga e descarga: imobilizacdo do veiculo, pelo tempo
estritamente necessario ao carregamento ou descarregamento de animais ou
carga, na forma disciplinada pelo 6rgdo ou entidade executivo de transito
competente com circunscricdo sobre a via, sendo considerada
estacionamento.

Ao se falar em vias o tratamento corresponde as vias publicas: rua, avenida,
estrada, logradouro, caminho, ou passagem aberta ao transito. E também, toda via
de dominio publico e franqueada ao uso publico e

Art. 2°. S&o vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as avenidas, 0s
logradouros, os caminhos, as passagens, as estradas e as rodovias, que
terdo seu uso regulamentado pelo 6rgdo ou entidade com circunscricao
sobre elas, de acordo com as peculiaridades locais e as circunstancias
especiais.

* Via urbana: S&o as ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos
a circulacdo publica, situados na area urbana, caracterizados principalmente
por possuirem iméveis edificados ao longo de sua extensao.

* Vias rurais: S8o as rodovias, que sdo as vias rurais pavimentadas (asfalto,
concreto, etc.) e as estradas que sdo as vias rurais ndo pavimentas (terra,
barros, etc.).

* Logradouro publico: E o espaco livre destinado pela municipalidade a
circulacdo parada ou estacionamento de veiculos, ou a circulagdo de
pedestres, tais como cal¢ada, parques, areas de lazer, calgaddes.

Paragrafo Unico. Para os efeitos deste Cddigo, sdo consideradas vias
terrestres as praias abertas a circulacdo publica e as vias internas
pertencentes aos condominios constituidos por unidades autdnomas (Brasil,
1997).

3.2 HISTORICO DA LEGISLACAO DE TRANSITO NO BRASIL

Com a invencgdo da roda a cerca de cinco mil anos, ndo era possivel ao
homem visualizar o quanto a sua vida ia mudar. Em suas primeiras utilizacbes a
locomocéo foi feita em veiculos nada convencionais e ageis como os de hoje em dia.
Os homens e, mais tarde, os animais os puxavam. Com a Revolucdo Industrial
(1760-1830) e com o0 avanco da ciéncia, surgiram novos meios de transporte,
veiculos motorizados, os automoveis (criacdo do motor a combustao interna). Em

consequéncia comecaram a surgir os grandes problemas relacionados ao transito.
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O primeiro carro a chegar ao Brasil era um Peugeot com motor Daimler de
patente alema e foi trazido de Paris para Sao Paulo por Henrique Santos Dumont
(irm&o de Alberto) em 1891. O abolicionista José do Patrocinio importou um e, certo
dia, o emprestou para o poeta Olavo Bilac que, no Rio de Janeiro, mais
especificamente na Barra da Tijuca, provocou o primeiro acidente de transito no
Brasil, perdendo o controle do veiculo, pois ndo sabia dirigir e colidiu contra uma
arvore (FRANZ; SEBERINO, p. 13, 2012).

Esses veiculos, ja na 3° década do século XX, permitiram o avanco da
civilizagdo rapidamente, pois as distancias entre as vilas e as cidades
puderam ser percorridas mais rapidamente e com maior facilidade, as
producdes agricolas puderam ser comercializadas em outros locais ou
transportadas até as cidades que tinham porto, areas antes desertas
puderam ser ocupadas, industrias relacionadas a veiculos apareceram,
enfim, a facilidade de locomocdo do homem foi decisiva para o
desenvolvimento, mas, em contrapartida, esse avango da civiliza¢éo tinha
um preco, pois estradas precisavam ser construidas para ligar essas
regibes, areas dentro das cidades comecavam a ser ocupadas com 0s
veiculos, a falta de ordenamento do trafego ja causava desconforto e perigo
para as pessoas. Comecaram a acontecer acidentes de transito e mortes
(Portal do Tréansito Brasileiro).

Por conta dessa chegada de veiculos automotores ao Brasil, o Poder
Publico e o Automovel Clube do Brasil se uniram na busca de solu¢cdes para tornar o
transito mais seguro, através de regras de circulacdo que além de protegerem os
motoristas, protegessem o0s pedestres também. Com o objetivo de disciplinar o
transito de veiculos, autoridades municipais de Sdo Paulo e Rio de Janeiro criaram,
em 1903, as primeiras licencas para dirigir. Em 1906, tornou-se obrigatorio, em todo
o Brasil, 0 exame para habilitar motoristas na conducédo de veiculos automotores
(MOLETA, 2015).

Dezenove anos apos a chegada do primeiro carro ao Brasil, no dia 27 de
outubro de 1910, foi publicado o Decreto n°8.324 que aprovou o regulamento para o
servico subvencionado de transportes por automoveis. O texto original em seus

artigos 21, 22 e 23, dentre outras prescri¢des instituia:

Art. 21. O motorneiro deve estar constantemente senhor da velocidade de
seu vehiculo, devendo diminuir a marcha ou mesmo pard o movimento,
todas as vezes que o automoével possa ser causa de accidentes. A
velocidade deverd ser reduzida o mais possivel nos pontos da estrada,
onde, por qualquer obsticulos, ndo se possa extender & distancia o raio
visual, ou quando atravessar caminhos ou ruas de povoados. Art. 22. A
velocidade commercial minima para o transporte de mercadorias sera se 6
kilometros por hora e a do transporte de viajantes, de 12 kilometros,
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devendo os automoveis empregados satisfazer a essas condi¢cdes de
servigos. Art. 23. A approximacdo dos automéveis devera ser annunciada a
distancia por uma buzina ou trompa (FRANZ; SEBERINO, p. 18, 2012).

Em 11 de Janeiro de 1922 surgiu o Decreto Legislativo n° 4.460 que fazia
referéncia a construcdo de estradas, proibia a circulacdo dos chamados carros de
boi, cuidando da carga e largura maxima dos veiculos, “além de usar pela primeira
vez, a expressao mata-burros, que significava uma ponte destinada a impedir a
passagem de animais sem embaracar o trafego de automoveis” (VILELA).

A gestao do Presidente Washington Luis foi marcada pelo grande incentivo a
construcdo de estradas. Em raz@o dessa caracteristica, em 05 de janeiro de 1927,
foi criado o Decreto Legislativo n° 5.141, o qual mencionou pela primeira vez o0s
auto-caminhdes e criou o Fundo Especial para a Construcdo e Conservacédo de
estradas de rodagem federais.

Em julho de 1928 foi publicado o Decreto n° 18.323 que permitiu o trafego
internacional de automoveis dentro do espaco territorial brasileiro, além de atualizar

assuntos relacionados a atividade policial, sinalizacdo e seguranca no transito.

O Decreto n° 18.323 de 24 de Julho de 1928 composto de 93 artigos,
aprovou a circulacdo internacional de automéveis no territério brasileiro,
trazendo inovacdes referentes a sinalizacdo, a seguranca do transito e a
forma de atuacdo da policia na estrada. Em 17 de Dezembro de 1929 com
o Decreto n° 10.038 foi promulgada a convengéo internacional a circulagdo
de automdbveis, firmada em 24 de abril de 1926 em Paris. (FRANZ;
SEBERINO, p. 18, 2012).

No ano de 1929, enquanto o0 mundo vivia um colapso econémico, devido a
quebra da bolsa de valores norte americana, o entdo Presidente da
Republica dos Estados Unidos do Brasil, denominag&o do Estado brasileiro
a época, publicou o Decreto numero 19.038 e, por meio deste, promulgou-
se a convencdo internacional relativa a circulacdo de automoveis, a qual foi
firmada em Paris (VILELA).

Apbés a morte de Getulio Vargas, em 1954, e a ascensdo de Juscelino
Kubitscheck a Presidéncia do Brasil, em 1956, o automodvel, que antes era um
produto de classes mais abastadas, tornou-se artigo de consumo da classe média.
Tal fato gerou, consequentemente, progresso e desenvolvimento social. Foi um
periodo no qual as estradas e as avenidas multiplicaram-se, com a finalidade de
acomodar um numero cada vez maior de veiculos. As viagens acabaram por se
tornar cada vez mais rapidas, gerando, assim, aumento do niumero de acidentes. O
transito tornou-se mais perigoso. Surgiu a necessidade da introdug&o de regras que

organizassem o fluxo de veiculos, pois varias pessoas passaram a dividir o mesmo
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espaco de circulacdo (é simplesmente inimaginavel que, ao estarem ao volante de
um veiculo, os motoristas nao tivessem regras de transito a serem seguidas: cada
condutor faria o que lhe fosse mais adequado ou o que achasse que fosse mais
correto. Por conta disso, regras tiveram que ser criadas). Essas regras procuraram
padronizar a circulacéo de veiculos e pedestres.

Surgiu, entdo, o primeiro Cédigo Nacional de Transito. Este foi “instituido
pelo Decreto Lei n. 2.994, em 28 de janeiro de 1941, e disciplinava a circulacéo de
veiculos automotores de qualquer natureza, nas vias terrestres, abertas a circulacédo
publica, em qualquer ponto do territério nacional” (MOLETA, 2015).

No entanto, foi um Cddigo de curta duracdo, apenas oito meses. Ele foi
‘revogado pelo Decreto Lei n. 3.651, de 11 de setembro de 1941, que lhe deu nova
redacdo criando o CONTRAN (Conselho Nacional de Transito), subordinado ao
Ministério da Justica, e os CRT (Conselhos Regionais de Transito) nas capitais dos
Estados” (FRANZ; SEBERINO, p.18, 2012).

‘O Segundo Codigo Nacional de Transito (Decreto-Lei n. 3.651/41) teve
vigéncia por mais de 20 anos e foi revogado em 1966, pela Lei n. 5.108/66,
composta de 131 artigos. A nova lei vigorou por 31 anos” (MOLETA, 2015).

Em 23 de setembro de 1997 foi instituido o atual Codigo de Tréansito

Brasileiro através da Lei Ordinaria n° 9.503.

3.3 O ATUAL CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO

Corresponde a Lei n° 9.503 de 23 de setembro de 1997 que entrou em vigor
em 22 de janeiro de 1998.

Enquanto a populacao brasileira cresceu 12% entre 2004 e 2014, a frota de
veiculos que circulam no Pais saltou 123% no mesmo periodo. Isso se deve
principalmente as regides Norte e Nordeste, onde as motocicletas se
tornaram maioria ap6s o aumento do salario minimo e as facilidades no
crédito.

O fato é que o Brasil se motorizou e, junto com esse fenbmeno, o0s
acidentes no transito ganharam propor¢des ainda mais assustadoras. Os
ndameros indicam que nos ultimos dez anos 500 mil pessoas morreram em
decorréncia do transito. Anualmente, um nimero semelhante (quase 500
mil) se torna vitima — entre mortos, feridos e invalidos permanentes.

“A maioria das ocorréncias ocorre por imprudéncia ligada ao fator humano.
Falar ao celular, beber e dirigir e andar acima do limite de velocidade sédo
escolhas que matam”, disse José Aurélio Ramalho, presidente do
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Observatério Nacional de Seguranca Viaria (ONSV), durante coletiva de
imprensa sobre Acidentes de Transito promovida pelo Sindseg SP nesta
quinta-feira (17). O evento marcou o Dia Mundial das Vitimas de Acidentes
de Transito, que este ano acontecerd em todo o mundo em 20 de
novembro.

Os nimeros, segundo ele, ultrapassam até mesmo os Obitos registrados em
decorréncia da dengue, doenca que na Ultima década vitimou quatro mil
pessoas. “A questdo do acidente de transito € mais séria do que a gente
imagina”, pontuou Ramalho, comparando os acidentes de transito com uma
pandemia que deve ser combatida por toda a sociedade.

[...] Os familiares das vitimas estédo longe de serem os Unicos prejudicados
pelos acidentes de transito: somam-se 200 milh8es de pessoas impactadas
indiretamente por esses eventos.

Em razdo dos acidentados, 60% dos leitos hospitalares ficam ocupados e
R$ 56 bilhdes sédo desperdicados anualmente no Brasil. Para se ter ideia,
com este montante seria possivel construir 1.800 hospitais, com capacidade
para atender 450 mil pessoas por dia — ou seja, 78% da populacdo poderia
ter uma diaria em algum destes hospitais. A construcdo de 28 mil escolas
também se tornaria viavel.

Vale destacar que, apenas em 2014, o custo dos acidentes de transito
atingiu o equivalente ao repasse de recursos do governo federal para todos
os estados da regido Norte, além dos estados do Mato Grosso, Mato
Grosso do Sul e Goias.

Para Ramalho, o grande vildo dos acidentes de transito é a falta de
capacitagdo para ser um condutor bem habilitado. Por isso, ele defende que
0 conhecimento da percepcédo de risco seja levado aos centros de formacao
de condutores (APOLICE, 2016).

O novo Cdbdigo de Transito Brasileiro trouxe muitas inovacfes e possui
regulamentacdes feitas através de leis, decretos e resolucdes respeitando-se a
abrangéncia na posicao hierarquica das normas.

Para a elaboracdo desse novo coédigo de transito foi constituida uma
comissdo composta de profissionais especializados em assuntos relacionados ao
transito, de diversas areas da administracao publica, dentro dos trés niveis de poder
publico, além de representantes da iniciativa privada.

O transito foi debatido, exaustivamente, em reunibes, seminarios e
congressos, sob a coordenacdo da Presidéncia do CONTRAN. Apds a participacéo
de muitos especialistas e representantes de Instituicbes Publicas e Privadas, todos
interessados em uma nova Politica de Transito para o Brasil, apés a conclusdo dos
trabalhos e publicacdo no Diario da Unido, a Portaria n® 330 de 07.07.1992, fixou o
prazo de 30 dias para recebimento de sugestbes que fossem ao encontro do clamor
da sociedade, na busca de um Cdodigo mais humano, justo e de acordo com a
realidade. A comunidade apresentou mais de 6.000 (seis mil) sugestbes
(HONORATO, p 497-8, 2000).

Desse trabalho surgiram as seguintes problematicas:
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e Motoristas e pedestres tem um comportamento despreparado e
posturas inadequadas frente ao transito, seja nas &reas urbanas ou
nas rodovias;

e Os instrumentos institucionais do poder publico sdo defasados no
tempo, na escala e na técnica,

e Os recursos financeiros e humanos sdo enormes devido a acao
desarticulada de muitos 6rgdos publicos que duplicam esforcos e
pulverizam responsabilidades;

e “As estatisticas de acidente de transito, ou, mais drasticamente, os
nameros de mortos e feridos superam até dez vezes 0s numeros
observados em paises europeus e da América do Norte” (HONORATO,
p. 498, 2000);

Estatisticamente, sdo cerca de 35.000 mortes e 300.000 feridos em
consequéncia de acidentes de transito, por ano, no Brasil, ocupando 45%
dos leitos hospitalares, esses nimeros ndo retratam totalmente a verdade,
pois as mortes que acontecem apos as 24 horas do acidente nhem sempre
sdo computadas corretamente. Esses acidentes causam ao Pais, o prejuizo
de cerca de dois bilhdes de reais por ano. Sdo numeros assustadores se
somados as pessoas que levardo consigo, para sempre, as marcas e
consequéncias do acidente, além dos prejuizos materiais que deles advém
(Portal do Tréansito Brasileiro).

A legislacdo e a justica precisavam se adequar a esse aumento exponencial
do numero de usuarios do transito e, consequentemente, dos acidentes de transito.
O uso macico e privilegiado do automével como meio de transporte e, também, pela
falta de respeito/sentimento de cidadania, acabavam por estimular o total
desrespeito a lei gerando grande aumento na violéncia do transito.

A discussao dessas questdes fez parte da exposi¢cdo de motivos do projeto
gue deu origem a Lei N° 9.503/97.

O CONTRAN passou a ser presidido pelo Ministério da Justica e a
Secretaria de Transito deste Ministério foi definida com um rol de competéncias e
atribuicbes a serem cumpridas, bem como se sinalizou as atribuicbes e
responsabilidades a serem praticadas por cada 6rgéo estadual ou municipal, sempre
mantendo a proporcionalidade e a equivaléncia com os 0Orgdos federais. Desta
forma, abriu-se um caminho para que cada unidade federativa pudesse organizar
sua administracdo de transito de acordo com sua realidade (HONORATO, p. 499,
2000).
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O que se levantou, principalmente foi:

e Na busca de uma politica de humanizagdo do transito, dando a cada
cidaddo o direito de condicbes melhores e seguras de transitar,
buscou-se atualizar as regras de circulagcdo com a introducdo de
normas relacionadas ao comportamento de pedestres e condutores — 0
transito seguro € um direito da cidadania;

e Atribuir aos fabricantes e as oficinas mecanicas uma maior
responsabilidade pelos produtos e servicos que fornecem para atingir
um rigor maior na seguranca dos veiculos. Foram estabelecidas varias
novas normas sobre seguranca, identificacéo, registro e licenciamento
de veiculos, discriminados em 43 (quarenta e trés) artigos;

e Estabelecimento de penalidades maiores com relacdo as infracoes de
transito com o objetivo principal de conter e reprimir o infrator e, por
conta disso, resultem no desincentivo de condutas violadoras. Foi uma
busca de reducéo da violéncia do transito através do elevado valor das
multas, alterando o critério de limitacdo e fixacdo de velocidades
maximas que os veiculos utilizam nas vias publicas;

e A infracdo deve ser autuada em flagrante. Esta autuacédo e todos os
procedimentos administrativos que a mesma gere tem, em relacdo a
aplicacdo de penalidade e julgamento de recursos, adequacdo ao
principio constitucional da ampla defesa, sem sacrificio da agilidade
processual, indispensavel no combate a impunidade. As infracdes
foram agrupadas em quatro grupos (gravissima, grave, média e leve);

e Dentro do aspecto de responsabilidade social dos meios de
comunicacdo de massa na educacdo do povo, impds-se que tais
orgaos divulguem, de forma gratuita, campanhas oficiais de educacao
para o transito (HONORATO, p. 499-501).

Observa-se, assim, que a lei numero 9.503 de 1997 trouxe varias inovacoes
na regulamentacao do transito no Brasil.

Em 1997, o Brasil era governado por Fernando Henrique Cardoso. O pais
apresentava estatisticas com um numero elevado de acidentes, levando-se em
conta a proporcdo de veiculos por habitantes. Nado que fosse novidade, pois este

namero ja apresentava crescimento desde 1966. Tal fato fez com que o governo
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criasse propagandas mostrando resultados de acidentes para impactar oS
motoristas, com o intuito de conscientiz-los a ter maior prudéncia e evitar as
violentas ocorréncias que retravam a vida de inUmeras pessoas.
Consequentemente, em razdo dos demasiados erros que a propria populacdo
cometia ao conduzir veiculos, tornou-se necesséria a reformulacdo do antigo codigo
de transito, sendo assim, publicou-se no dia 23 de setembro de 1997 o Cddigo de
Transito Brasileiro. Este codigo € uma norma de paz, que contém um capitulo
destinado ao cidadao, a conducdo de escolares, outro para pedestres e veiculos
sem tracdo motorizada, além de tratar dos crimes de transito.

Este Codigo de Transito é, acima de tudo, um conjunto de normas de
condutas para constranger o mau comportamento. Ou seja, na realidade, € uma
reacao da sociedade a um estado de coisas intoleravel.

Como visto acima seu principal objetivo foi o de proteger e oferecer maior
seguranca, eficiéncia e comodidade no transito. “Também ha um nitido foco nos
elementos homem, veiculo e via publica, procurando um equilibrio entre eles de
modo que haja seguranca a todos aqueles que necessitem trafegar, seja o0 pedestre
ou o condutor” (VILELA).

A grande inovacdo e, talvez, mais importante do novo codigo foi a
apresentacdo de um capitulo especifico sobre os crimes de transito, que néo existia
no Codigo anterior. As sancdes penais relativas as infragcdes cometidas no transito
eram apreciadas pelo Codigo Penal (Decreto-lei n. 2.848, de 7 de dezembro de
1940) e pela Lei de Contravencdes Penais (Decreto-lei n. 3.688, de 3 de outubro de
1941).

Sendo assim, de grande importancia para a sociedade e para os préprios
operadores do direito, foi a criacdo do novo diploma legal (BRASIL, 1997),
pois além de ser voltado para o cidadao e ter um carater educativo, inseriu
um capitulo destinado aos tipos penais, o capitulo XIX que trata dos crimes
de transito.

Assim, ndo sera mais necessario recorrer-se a outros diplomas legais para
se aplicar san¢gbes penais agueles que cometem condutas criminosas
relacionadas a conducéo de veiculos, o que facilita e torna mais efetiva a
aplicacdo da norma (VILELA).

Toda essa explanacdo serve de suporte tedrico para o principal objeto de

estudo desta monografia: os Crimes de Transito.
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4 CRIMINOLOGIA APLICADA AO TRANSITO

O presente capitulo busca um estudo dos chamados “crimes de transito”,
suas penalidades e se essa criminalizacdo tem obtido resultados satisfatérios em
relacdo ao objetivo maior desta legislacdo, que é a reducao das vitimas de acidentes
de transito.

Simplificadamente, o crime é conceituado de acordo com trés critérios:

material, legal e formal ou analitico.

De acordo com o critério material ou substancial, crime é toda acdo ou
omissdo humana que lesa ou exp8e a perigo de lesdo bens juridicos
penalmente tutelados.

(..)

Segundo o critério legal, o conceito de crime é o fornecido pelo legislador.
(..)

Esse critério formal, analitico ou dogmatico, se funda nos elementos que
compdem a estrutura do crime.

Basileu Garcia sustentava ser o crime composto por quatro elementos: fato
tipico, ilicitude, culpabilidade e punibilidade. (MASSON, p.169-175,
2012).

O sistema penal brasileiro prevé duas espécies de infracGes penais: crimes
(ou delitos) e contravencdes penais.

Essencialmente, ndo ha diferenca entre ambos, visto serem condutas que,
igualmente, infringem a lei penal. Entretanto, os crimes sdo considerados

comportamentos de maior gravidade quando comparados as contravencgdes.

Ao crime é cominada pena de reclusdo ou detengdo, acompanhada ou nédo
de pena de multa (reclusdo; detengéo; reclusdo e multa; detencdo e multa;
reclusdo ou multa; detencdo ou multa); a contravengéo penal é cominada a
pena de prisdo simples, acompanhada ou ndo de multa ou somente de
pena de multa (s6 prisédo simples; prisédo simples e multa; prisdo simples ou
multa; s6 multa). Pela pena cominada no preceito secundario do tipo penal
incriminador distingue-se, portanto, crime de contravencao (MACIEL, p. 49-
50, 2009).

Ha duas diferencas basicas entre crimes e contravencfes: a tentativa de
crime € punida (art. 14, 1l, do CP) diferentemente de uma contravencgéao; e, o tempo
maximo de cumprimento de pena — no caso de condenacéo por crime € de 30 anos
(art. 75 do CP) e, no caso de contravencéo é de 5 anos (art. 10 da LCP).

Todas as condutas proibidas ao condutor de veiculo que trafega pelas vias

publicas estdo descritas na Lei N° 9.503/1997, o Cddigo de Transito
Brasileiro (CTB).
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Na lei, ha infragBes civis e administrativas, punidas pelos 6rgéos de transito
com multas e penalidades como a apreensao do veiculo ou suspensao do
direito de dirigir.

Mas ha também infracdes penais, ou seja, os crimes de transito. Nesses
casos, o infrator ndo serd apenas autuado pelo 6rgdo de transito, mas
sofrerd um processo judicial criminal.

Esse processo esta sujeito as regras descritas no Cédigo Penal e no Cédigo
de Processo Penal.

O Decreto-Lei N° 3.914/1941, que se trata da Lei de Introducéo do Cédigo
Penal, conceitua o que é crime em seu primeiro artigo:

Art. 1° Considera-se crime a infragdo penal que a lei comina pena de
reclusdo ou de detencdo, quer isoladamente, quer alternativa ou
cumulativamente com a pena de multa; (...)

No caso dos crimes de transito, o motorista pode ser condenado as
penalidades de deten¢do ou multa. Também é possivel que o juiz aplique a
penalidade de suspensdo ou proibicdo de se obter a permissdo ou a
habilitacdo.

Conforme previsto pelo Cédigo Penal, também é possivel que a pena de
detencdo seja substituida por uma pena restritiva de direito, como a
prestacao de servicos a comunidade (Doutor Multas, 2017).

Segundo Rogério Greco toda acdo, ou conduta, esta ligada ao tipo de
comportamento humano: comissivo (positivo) ou omissivo (negativo). “Podendo ser
ainda dolosa (quando o agente quer ou assume o risco de produzir o resultado) ou
culposa (quando o agente infringe o seu dever de cuidado, atuando com negligéncia,
imprudéncia ou impericia) ” (SOUSA, 2015).

A conduta é a manifestacdo da vontade do agente exteriorizada pelo
conjunto de atos, ou seja, a conduta se constréi pela pratica de um ou mais atos.

Uma questdo importante a ser levantada sobre os crimes de transito €: foi

dolo eventual ou culpa consciente?

4.1 DOLO EVENTUAL/CULPA CONSCIENTE

Segundo redacéao do art. 18, |, do Cédigo Penal Brasileiro, “o dolo eventual
compreende a hipotese em que o sujeito ndo quer diretamente a realizac&o do tipo
penal, mas aceita como possivel ou provavel (assume o risco da producdo do
resultado) ” (MARCAO, p. 54, 2014).

Portanto, dolo, no direito penal, tem como significado o intuito de infringir a
lei, por acdo ou omisséo, agindo propositadamente ou assumindo o risco de cometer

0 crime.
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No entanto o Cdadigo de Transito Brasileiro, quanto aos crimes de transito
dos arts. 302 e 303 (homicidio e lesdo corporal, respectivamente), s6 os considera

na modalidade culposa.

O que acontece é que o promotor de justica pode concluir que a conduta do
motorista foi dolosa e, desse modo, sera julgado de acordo com o Cédigo
Penal, e ndo com o CTB.

No caso de homicidio, por exemplo, em vez de ser enquadrado no artigo
302 do CTB, sera acusado por homicidio simples, conforme o artigo 121 do
Cabdigo Penal.

Isso ndo acontece apenas quando se conclui que o0 motorista
deliberadamente direciona o veiculo contra um pedestre, por exemplo.

Pode acontecer de ser imputada a pratica dolosa quando acontece o
chamado dolo eventual, ou seja, quando o agente aceita o risco de cometer
o crime praticando determinada conduta (Doutor Multas, 2017).

Quando se fala em dolo eventual relacionado aos delitos de transito dos arts.
302 e 303 ndo ha positivismo na lei, pois, se houve dolo ele ndo mais podera ser
classificado como crime de transito, passando a ser tipificado pelo Codigo Penal.
Sera que podemos afirmar que, para assumir o risco basta sentar na direcdo de um
veiculo e iniciar a marcha? Em algumas circunstancias a doutrina tem mostrado que
sim.

Sempre havera dolo eventual quando, apesar da pessoa nao querer
diretamente a realizacdo do risco, a aceitar como possivel ou até provavel,
assumindo o risco da producao do resultado (OLIVEIRA, p. 25, 2011).

Portanto, o elemento que caracteriza o dolo eventual € o conhecimento, no
entanto, faz-se necessario que este seja complemento da vontade. Desta forma ha a
configuragédo do dolo. Ou seja, “o sujeito ativo prevé o resultado e, embora ndo seja
esse a razao de sua conduta, o aceita”. (OLIVEIRA, p. 26, 2011).

“No dolo eventual, em que pese a vontade ndo se direcionar a consecucao
de determinado resultado tipico, ela se faz presente, assim como ocorre na culpa,
pois a vontade € a forca propulsiva comum de todos os atos, enquanto a intencao é
a forcga diretiva da conduta, na busca do resultado” (OLIVEIRA, p. 26, 2011).

Ja quando se fala em culpa, esta expressdo € relacionada a um delito
involuntério causado por imprudéncia, negligéncia ou impericia, sempre com status
de modalidade menos grave quando comparada ao dolo.

O delito culposo é definido no art. 18, I, do CAdigo Penal. E considerado
culposo o crime “quando o agente deu causa ao resultado por imprudéncia,

negligéncia ou impericia”.
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Os delitos culposos precisam obrigatoriamente de previsao legal expressa,
caso contrario ndo podem ser classificados como tal.

“A doutrina majoritéria partilha entendimento de que o delito culposo decorre
da inobservancia de um dever objetivo de cuidado, por meio da manifestacdo de um
comportamento inadequado, o qual acarreta um resultado ndo desejado, porém
objetivamente previsivel” (OLIVEIRA, p. 30, 2011).

Na culpa, considera-se que a pessoa pratica um fato tipico que ela nao
deseja, mas ocorre pela falta de observacédo do dever de cuidado necessério para a
convivéncia em sociedade. Mesmo assim, ha sua responsabilizacdo, pela

inobservancia do dever de cuidado.

Em alentado artigo, Diego Romero bem sintetiza os elementos da culpa, ao
destacar que “a conduta culposa do agente corporifica-se pela violagdo ao
dever de cuidado objetivo imposto a cada cidaddo, com a realizacdo de uma
acdo que é desaprovada pela ordem juridica, quando confrontada com a
acdo que deveria ter sido realizada. Assim a divergéncia entre a acao
realizada e a acdo que deveria ter sido praticada pelo agente, tendo em
vista a inobservancia do cuidado devido, € o ponto central dos tipos
culposos, pois € o fator determinante da tipicidade da conduta no crime
culposo”. E acrescenta: “Além da conduta humana voluntaria, da lesdo ao
dever objetivo de cuidado e da tipicidade — jA& demonstrados acima — séo
elementos dos tipos culposos: a producdo de um resultado lesivo
involuntario com seu respectivo nexo causal e a previsibilidade objetiva”.
Publicado no sitio www.lexeditora.com.br, acessado em marco de 2008
(PINTO, p. 984-5, 2009).

Portanto para o delito ser considerado culposo € irrelevante a legitimidade
do fim desejado, porgque, na culpa leva-se em consideracdo a maneira de atuar do
sujeito em busca desse fim. Neste caso, cabe a um Juiz a analise do fato, “quando
devera investigar a eventual ocorréncia do descompasso entre o ato realizado e a
conduta que se esperava em determinada situagao” (PINTO, p. 985, 2009).

Em outras palavras, o tipo culposo nédo individualiza a conduta pela
finalidade e sim porque, na forma em que se obtém essa finalidade, um dever de
cuidado é violado, ou, como demonstra a legislacdo penal, a pessoa, devido a sua

conduta, causa algo indesejado por imprudéncia, negligéncia ou impericia.

Maria Del Mar Diaz Pita sustenta que tanto nos delitos dolosos quanto nos
delitos culposos ha conduta voluntéria, portanto, ndo é esse o0 elemento
distintivo entre os tipos dolosos e os culposos, isto é, a distingdo entre as
duas categorias refere-se ao fato de que no primeiro ha uma decisédo
contraria ao bem juridico, enquanto que no segundo 0 que ha é uma
atuacdo imprudente, uma falha na aten¢do, uma atitude descuidada, ou
seja, na culpa inexiste um compromisso direcionado a lesionar o bem
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juridico e, por conseguinte, o fato de que aquele que atua imprudentemente
o faz voluntariamente significa que seu comportamento € uma a¢do com
relevncia juridico-penal da qual podemos extrair determinadas
consequéncias (entre elas a sancdo), mas nao significa que o sujeito se
decida contra o bem juridico; ao contrario, o sujeito decide atuar, mas nao
decide lesionar o bem juridico; de igual forma, aquele que atua dolosamente
o faz regido por sua vontade, mas, além disso, adota uma decisdo contraria
ao bem juridico com maiores repercussées do que as previstas para aquele
gue atua de forma imprudente (OLIVEIRA, p. 27, 2011).

Portanto o que distingue o tipo doloso do tipo culposo € gerado no fato de
gue aquele que age dolosamente conta com uma informacao suficiente, mesmo que
incompleta, sobre o risco enquanto que o autor na modalidade culposa, chamado,
também de imprudente, fundamenta sua acdo em conhecimentos defeituosos ou

errdneos.

Por fim, ao diferenciar o dolo eventual da culpa consciente, leciona Capez
(2007, p. 170) dizendo que:

[...] a culpa consciente difere do dolo eventual porque neste o agente prevé
o resultado, mas ndo se importa que ele ocorra (“se eu continuar dirigindo
assim posso vir a matar alguém, mas nao importa; se acontecer tudo bem,
eu vou prosseguir’). Na culpa consciente, embora prevendo o que possa vir
a acontecer, o agente repudia essa possibilidade (“se eu continuar dirigindo
assim posso matar alguém, mas estou certo de que isso, embora possivel,
nao ocorrerad”). O traco distintivo entre ambos, portanto, é que no dolo
eventual o agente diz: “ndo importa”, enquanto na culpa consciente supde: &
possivel, mas ndo vai acontecer de forma alguma (SOUSA, 2015).

O crime de homicidio do artigo 302 do CTB é “crime culposo; na
generalidade dos casos se trata de crime comissivo, sendo certo que em algumas
situacOes pode ser comissivo por omissdo; crime comum (ndo se exige qualquer
qualidade especial do agente) ” (MARCAO, p. 17, 2014).

Nos crimes de transito, pois, em que pese o préprio Codigo de Transito
Brasileiro, Lei 9.503/97, prever a modalidade culposa para os crimes de
homicidio e lesdo corporal praticados na dire¢do de veiculo automotor, a
tendéncia expansionista do direito penal tem admitido para esses tipos
penais a modalidade dolosa eventual. Além disso, para a delimitagdo da
responsabilizacdo penal do agente é importante apontar a existéncia de
uma linha ténue capaz de diferenciar o dolo eventual da culpa consciente

(OLIVEIRA, p.28, 2011).

No entanto, a questdo do dolo eventual, em delitos de transito, tem uma
repercussao muito grave, visto submeter o agente a julgamento pelo Tribunal de
Jari, com a possibilidade de condenacéo pela pratica de homicidio doloso, com a
prescricdo de uma pena muito mais grave se comparada ao crime culposo (PINTO,
p. 985, 2009).
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Os Tribunais Superiores entendem que, por conta de alguns dados
indiciarios de ocorréncia do dolo eventual, estes sdo suficientes para que o réu seja
submetido a jari popular, que tem o poder de decidir o seu veredicto. Esta tem sido
uma deciséo, principalmente, para os casos de velocidade excessiva e embriaguez
ao volante, pois, em ambos 0s casos, aquele que participa de um “racha” e aquele
gue dirige embriagado, certamente, tém consciéncia dos riscos envolvidos, motivo

pelo qual merecem ser responsabilizados por crime doloso.

Nesse sentido é o dizer de ANTONIO BENEDICTO DOS SANTOS, ao
salientar que “entre as hipoteses sintomaticas de dolo eventual, estdo, com
certeza, os acidentes provocados por excesso de velocidade aliados a
embriaguez, e aqueles denominados “rachas”. Embora seja pratica
costumeira em nosso pais o lancamento de tais ocorréncias na vala comum
dos crimes culposos, o procedimento de algumas autoridades, em episédios
recentes, talvez represente aquela tdo aguardada ‘revolugédo copernicana’
no enfoque da matéria, o que, por certo, contribuird para que o Brasil desca
do pddio de pais recordista de mortes e ferimentos no transito” (Delitos de
Trénsito: culpa consciente ou dolo eventual? (RT 715/409 In: PINTO, p.
985-6, 2009).

4.2 IMPRUDENCIA, NEGLIGENCIA E IMPERICIA

Os crimes culposos podem ter como causa a imprudéncia, a negligéncia ou
a impericia.

“Caracteriza o crime culposo, por imprudéncia, o fato de o agente proceder
sem a necessaria cautela, deixando de empregar as precaucdes indicadas pela
experiéncia como capazes de prevenir possiveis resultados lesivos” (MARCAO, p.
33, 2014).

O art. 28 do Cdédigo de Transito Brasileiro dispde que:

“O condutor devera, a todo o momento, ter dominio de seu veiculo, dirigindo
com atencdo e cuidados indispensaveis a seguranca do transito. Adeptos
das mais variadas Escolas Penais ndo discrepam sobre a circunstancia de
gue a culpa se fundamenta no descumprimento da obligatio ad diligentiam,
ou seja, na falta de atencdo ou cuidado. Até mesmo para aqueles que se
filiaram a corrente da teoria finalista da acéo, a falta de atencdo ou de
cuidado é o requisito primordial para fundamentar a puni¢cdo do delito
culposo. [...] O motorista tem o dever de cautela para com os veiculos que
trafegam a sua frente” (MARCAO, p. 125, 2014).
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Este € chamado o dever de atencdo. O motorista deve ser razoavel e

prudente ao dirigir. Muito citada na jurisprudéncia, a imprudéncia no transito pode

ser observada nas seguintes situacoes rotineiras:

Atropelamento de pedestres quando estes estdo na iminéncia de
concluir a travessia da rua publica (TIMG, ApCrim
1.0024.05.629487-9 / 001, 42 CCrim, rel. Des. Herbert Carneiro, j. 17-
12-2009);

Colisdo na traseira de veiculos por ndo guardar distancia de
seguranca de seguranca lateral e frontal entre 0 seu e os demais
veiculos (TIMG, ApCivel 1.0145.06.341212-9 / 001, 112 CCivel, rela.
Desa. Selma Marques, j. 1°-4-2009);

Entre outros como: direcdo na contramao; derrapagem (previsivel,
principalmente, em dias chuvosos); desrespeito a sinalizacéo (placas
‘PARE” ou “dé a preferéncia”’); dormir ao volante; uso de
medicamentos controlados; mau uso da marcha a ré; embriaguez
(assunto que sera tratado mais a frente); mudanca abrupta de pista;

fardis apagados; velocidade incompativel.

Todo proprietario de veiculo tem, por obrigacdo, manté-lo apto para trafegar,

ou seja, estar em dia com as manutencBes peridodicas e manter equipamentos

obrigatérios e itens de seguranca em boas condi¢cdes operacionais.

“E a negligéncia inacdo, inércia e passividade. Decorre de inatividade
material (corpérea) ou subjetiva (psiquica). Reduz-se a uma conduta ou
comportamento negativo. Negligente é quem, podendo e devendo agir de
determinado modo, por indoléncia ou preguica mental ndo age ou se
comporta de modo diverso; é quem nado observa normas de conduta que
obrigam a atencéo e perspicacia no agir ou atuar, é, em suma, quem omite
essas cautelas. Tal omissdo ndo deve necessariamente ser voluntaria, no
sentido de que imprescindivelmente ha de ser omitida diligéncia ou
perspicacia com adverténcia psicolégica, mas é suficiente a auséncia de
poderes ativos quando se tem a obrigagéo de usa-los” (MARCAO, p. 135,
2014).

A negligéncia no transito pode ser observada nas seguintes situacdes

rotineiras:

Pneus lisos (TACrimSP. 760.607/2, 62 Cam. rel. Juiz Penteado
Navarro, j. 20-10-1993, RIDTACrim 20/41).
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e Falta do uso do cinto de seguranca ou do dispositivo de retencao
(cadeirinha) para transporte de criancas;

e Falha no sistema de freios ou outro tipo de falha mecéanica por falta de
manutencao;

A impericia corresponde a falta de capacidade, de conhecimento ou, no caso
especifico do transito, de habilitacdo para o exercicio de dirigir um veiculo. “Toda
arte, profissdo tem principios e normas que devem ser conhecidos pelos que a ela
se dedicam” (MARCAO, p. 135, 2014).

Também ha a responsabilidade do proprietario do veiculo que, ao entregar
ou permitir que outro condutor tome a direcédo, tem o dever de certificar-se de que o
condutor seja maior de idade, esteja devidamente habilitado (possua CNH dentro da
validade e sem impedimentos como suspensdo ou cassacdo) e tenha condi¢des
psicomotoras para dirigir (influéncia de alcool ou outras drogas ou necessidade de

préteses e adaptacdes no veiculo).

4.3 OS CRIMES DE TRANSITO

O atual Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei n°® 9.503/1997, descreve em

11 artigos os crimes de transito. Correspondem aos arts. 302 a 312:

Artigo 302: Praticar homicidio culposo na direcéo de veiculo automotor;
Artigo 303: Praticar les@o corporal culposa na direcdo de veiculo automotor;
Artigo 304: Deixar o condutor do veiculo, na ocasido do acidente, de prestar
imediato socorro a vitima, ou, ndo podendo fazé-lo diretamente, por justa
causa, deixar de solicitar auxilio da autoridade publica;

Artigo 305: Afastar-se o condutor do veiculo do local do acidente, para fugir
a responsabilidade penal ou civil que Ihe possa ser atribuida;

Artigo 306: Conduzir veiculo automotor com capacidade psicomotora
alterada em razéo da influéncia de alcool ou de outra substancia psicoativa
que determine dependéncia;

Artigo 307: Violar a suspensao ou a proibicdo de se obter a permissédo ou a
habilitagdo para dirigir veiculo automotor imposta com fundamento neste
Cadigo;

Artigo 308: Participar, na direcdo de veiculo automotor, em via publica, de
corrida, disputa ou competicdo automobilistica ou ainda de exibicdo ou
demonstracé@o de pericia em manobra de veiculo automotor, ndo autorizada
pela autoridade competente, gerando situacdo de risco a incolumidade
publica ou privada;
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Artigo 309: Dirigir veiculo automotor, em via publica, sem a devida
Permisséo para Dirigir ou Habilitagdo ou, ainda, se cassado o direito de
dirigir, gerando perigo de dano;

Artigo 310: Permitir, confiar ou entregar a direcao de veiculo automotor a
pessoa ndo habilitada, com habilitagdo cassada ou com o direito de dirigir
suspenso, ou, ainda, a quem, por seu estado de saude, fisica ou mental, ou
por embriaguez, ndo esteja em condi¢Bes de conduzi-lo com seguranga;
Artigo 311: Trafegar em velocidade incompativel com a seguranca nas
proximidades de escolas, hospitais, estacdes de embarque e desembarque
de passageiros, logradouros estreitos, ou onde haja grande movimentacéo
ou concentracdo de pessoas, gerando perigo de dano;

Artigo 312: Inovar artificiosamente, em caso de acidente automobilistico
com vitima, na pendéncia do respectivo procedimento policial preparatdrio,
inquérito policial ou processo penal, o estado de lugar, de coisa ou de
pessoa, a fim de induzir a erro o agente policial, o perito, ou juiz
(BRASIL,1997).

Os arts. 302 e 303, que representam o homicidio culposo e lesdo corporal
culposa, sdo denominados “crimes materiais”. Ja os denominados “crimes formais”
séo a fuga do local do acidente (art. 305) e fraude processual (art. 312). Dirigir sem
habilitacdo (art. 309); com velocidade incompativel em determinados locais (art.
311); em estado de embriaguez (art. 306); praticando “racha” (ou “pega”), omissao
de socorro, entrega de direcdo a pessoa inabilitada, doente etc., (arts. 308, 304 e
310); e desobediéncia a decisdo sobre suspenséo ou proibicdo de habilitacdo (art.
307) séo considerados como crimes de mera conduta e de lesdo (JESUS, p. 17,
2006).

Os delitos de transito, em geral, s6é podem ser praticados por determinadas
pessoas, no caso, condutores de veiculos, ou proprietarios de veiculos para o crime
do artigo 310. A excecéao fica por conta do crime do artigo 312 (fraude em caso de
acidente), o qual ndo especifica 0 condutor ou proprietario como Unicos possiveis
autores.

O “racha” e a “embriaguez ao volante” sdo considerados “crimes de alto
poder ofensivo” (JESUS, p. 17, 2006).

4.3.1 Embriaguez

O Cddigo de Transito Brasileiro estabeleceu como um dos principios
reitores a nortear o exercicio do direito de dirigir veiculos automotores a
seguranca viaria, em desdobramento das garantias previstas nos arts. 5° e
6° da Constituicdo Federal, que elegem a seguranga, respectivamente,
como direito individual e social.

Nesta esteira, e reconhecendo os riscos naturais inerentes a atividade,
potencializados que sé@o por qualquer ato ou fato que reduza a capacidade
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cognitiva ou psicomotora dos condutores, reconheceu o Cédigo de Transito
o risco potencial gerado pela ingestdo de bebidas alcodlicas por aqueles
gue pretendem dirigir veiculos automotores.

Mais do que riscos potenciais, estudos médicos demonstram a diminui¢éo
da capacidade psicomotora decorrente da ingestédo de bebidas alcodlicas.
Diante disso, e primando pela garantia da seguranca viaria bem como pela
protecdo dos bens juridicos expostos a risco pela atividade, a legislacéo de
transito estabeleceu medidas constritivas de carater administrativo, além de
estabelecer a incriminagéo da conduta de dirigir embriagado.

Contudo, ha que se ter em mente as distingdes inerentes a cada aspecto
das normas restritivas contidas na legislacéo.

Temos o conceito amplo de ato ilicito, que implicam naquelas condutas que
sdo contrarias ao ordenamento juridico ou que lesionam um direito
protegido em lei. Assim, podemos falar em ilicitos civis, ilicitos
administrativos e ilicitos penais, cada qual com caracteristicas e
consequéncias juridicas proprias, podendo inclusive coexistir entre si e
gerando cada qual efeitos proprios em sua esfera de atuacao.

Quando pensamos na conduta de embriaguez ao volante, temos de plano
dois aspectos da ilicitude da conduta. De um lado, temos os aspectos e
consequéncias no ambito do Direito Administrativo. De outro, temos todos
0s aspectos e consequéncia proprias da aplicacdo do Direito Penal e que,
apesar de poderem coexistir, devem ser analisados de forma distinta
(ROSA, 2013).

A embriaguez, alcodlica ou como resultado de ingestdo de outra substancia

psicoativa, é sabidamente causa de alteracdo de comportamento humano.

A Organizacdo Mundial de Saude (2011) define a embriaguez como toda
forma de ingestao de &lcool que exceda ao consumo tradicional, aos habitos
sociais da comunidade considerada. Assim, a pessoa perde suas
faculdades e ndo consegue executar suas funcdes com a responsabilidade
devida.

Almeida (2008) demonstra que a embriaguez, ainda que inicial, causa
alguns efeitos no individuo: limita o controle de seus musculos; altera as
imagens produzidas pelos sentidos (0 que causa, por exemplo, visdo dupla);
priva-o de sua prudéncia; torna-o ousado e impulsivo a enfrentar o perigo,
para provar aos outros que esta seguro e firme. O autor cita ainda que [...]
estar sob influéncia de &lcool ndo representa necessariamente estar
embriagado. Em assim sendo, a embriaguez distingue-se do estado de
influéncia alcodlica & medida que necessita para a sua caracterizacdo a
perda do governo de suas faculdades, ao ponto de se tornar incapaz para
executar com prudéncia a fung@o a que se consagra no momento, no caso
a direcdo de veiculo automotor. De tal sorte que essa incapacidade se
manifesta com exposi¢cdo a dano potencial a incolumidade de outrem, e o
mero estado de influéncia de alcool ndo necessita para sua configuracédo
dessa incapacidade ou falta de destreza das ac¢des ou tarefas (ALMEIDA,
2008, p. 24).

No Brasil, um estudo de Hoffmann; Cruz; Alchieri (2004) apud Presa (2010)
demonstrou que 24% dos acidentes de transito que ocorrem durante o dia
sdo provocados pelo uso de alcool por parte dos motoristas. Quanto aos
acidentes que ocorrem durante a noite, 0 niumero que envolve condutores
embriagados ascende a 76%. Esses dados reafirmam o quanto a
embriaguez é um fator intimamente relacionado a violéncia no transito,
principalmente em periodos noturnos.

Dentre vérios comportamentos frequentemente manifestados pelos
motoristas alcoolizados, Rozestraten (1988) destaca como principais: a)
aceitagdo de nivel de risco superior ao normal; b) deteriorizacdo da
vigilancia e da atencd@o; c) diminuicdo das capacidades visuais; d)
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comprometimento do julgamento perceptivo de velocidade e de distancias;
e) afetacdo da capacidade cognitiva; f) aumento no tempo de reacéo; g)

debilitacéo das capacidades envolvidas na coordenacdo sensério-motora.
Ressalta-se ainda que o alcool ndo estd relacionado apenas aos
condutores. Cotidianamente, é comum que pedestres vitimas de
atropelamento estejam sob influéncia de alcool ou substancias analogas.
Entretanto, Presa (2010) ensina que um motorista embriagado é mais
perigoso que um pedestre, pois, enquanto este € uma vitima em potencial,

aquele é o ocasionador de graves acidentes (Monografias Brasil Escola).
Os principais artigos do CTB que tratam da embriaguez (arts. 165, 276, 277
e 306) ja sofreram pelo menos duas alteracdes significativas desde sua implantacéo
em 1998. Primeiramente, para se determinar a embriaguez, adotou-se a
concentracdo de seis decigramas de alcool por litro de sangue do condutor, o que o
tornava impedido de dirigir um veiculo automotor. Porém este limite dado pelos arts.
165 e 276 indicava apenas o teor maximo permitido para que néo fosse constatada
a infragdo administrativa (multa). O art. 306 criminalizava a conducgao veicular sob
gualquer quantidade de alcool no sangue desde que houvesse, também, o chamado
“‘perigo de dano”. Nas palavras do referido artigo: “expondo a dano potencial a
incolumidade de outrem”. Ou seja, 0 causador de acidente, mesmo que houvesse
ingerido pequena quantidade de alcool (inferior a 6 dg/l), incorreria na infracéo penal

de alcoolemia caso expusesse alguém a perigo.

Era o pensamento de DAMASIO DE JESUS, ao ensinar que “a tipo
delituoso do art. 306 exige apenas que 0 sujeito conduza veiculo automotor
de forma anormal, ‘sob influéncia de alcool’, ndo havendo limite legal, de
modo que existe crime na hipotese, p. ex., de o sujeito dirigir um automaével,
irregularmente, sob a influéncia de cinco decigramas de substancia etilica
por litro de sangue” (Embriaguez ao volante: a alteracdo do artigo 165 do
Cddigo de Transito e o nivel de tolerancia na ingestdo de substancia
alcodlica ou de efeito analogo (Taxa de alcoolemia, Revista Magister, abr.-
maio de 2006, p. 16 In: PINTO, p. 1002, 2009).

Em 2006, com o advento da Lei 11.275, o limite maximo de grau alcodlico foi
suprimido do CTB. Passou-se a considerar infragdo de transito conduzir veiculo
automotor com qualquer quantidade ingerida de alcool admitindo-se apenas uma
pequena tolerancia do proprio equipamento medidor. Além disso admitiu-se outros
meios de prova previstos no direito, principalmente a prova testemunhal, para casos
onde houvesse recusa do condutor a submeter-se ao teste do etildmetro
(bafémetro). O crime do artigo 306 permaneceu inalterado.

Esta discussao, no entanto, encontrou-se superada apos a Lei 11.705, de 19

de junho de 2008, que definiu o nivel de concentragdo de alcool no sangue para que
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se considere o motorista como “embriagado”. Adotou-se o parametro recomendado
pela redacao original dos arts. 165 e 276 do CTB para distinguir a infracdo
administrativa da infracdo penal, ou seja, o motorista € considerado em “estado de
embriaguez” quando estiver com uma concentragdo igual ou superior a seis
decigramas por litro de sangue, mas ainda assim continua proibido de dirigir se
apresentar qualquer quantidade de alcool no sangue. Também quantificou o periodo
de suspenséo do direito de dirigir, que estava em branco, para 12 meses. “Em
sintese: embriagado € assim considerado o motorista que, na conducao de veiculo
automotor, estiver com concentracdo de alcool por litro de sangue igual ou superior
a 6 (seis) decigramas, na exata dicgdo da atual redagdo do art. 306 do CTB”
(PINTO, p. 1002, 2009).

A alteracéo introduzida pela Lei 11.705, de 19 de junho de 2008, preservou
0 caput do art. 277 do CBT (com a redacdo dada pela Lei 11.275/2006), a
saber: “Todo condutor de veiculo automotor, envolvido em acidente de
transito ou que for alvo de fiscalizagédo de transito, sob a suspeita de dirigir
sob a influéncia de alcool sera submetido a testes de alcoolemia, exames
clinicos, pericia ou outro exame que, por meios técnicos ou cientificos em
aparelhos homologados pelo CONTRAN, permitam certificar seu estado”
(PINTO, p. 1002, 2009).

Essa Lei ficou conhecida como “Lei Seca”. Como também estava proibida a
venda de bebidas alcodlicas ao longo de rodovias federais, o Brasil adotou medidas
de tolerancia zero com relacdo a bebidas associadas ao transito.

Pela nova regra, o Brasil passou a ter a legislacdo mais severa do mundo,
s6 adotada por poucos paises, entre eles o Qatar, onde o consumo de
alcool é praticamente proibido, e a Coréia do Norte. No Japao sado tolerados

3 dg, na Franca e na Alemanha séo 5 dg, e no Reino Unido, 8 dg (Ambev,
2014, p. 56).

A Lei 12.760/12 e a Resolucdo do Contran n° 432, de janeiro de 2013,
corrigiram alguns desacertos das leis anteriores e praticamente definiram nossa
legislacdo atual, restringindo completamente a associacdo de bebida alcodlica e
direcdo, e estipulando que ndo seria mais permitida qualquer quantidade de alcool
por litro de sangue, ou seja, o indice de Blood Alcohol Content (BAC) tornou-se igual
a zero.

Apesar de uma legislacdo mais severa € necessario que se destaque que o
motorista ndo € obrigado a se submeter a qualquer teste (bafébmetro, sangue) uma

vez que € liberado de produzir prova contra si mesmo. Por direito constitucional
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(liberdade individual do acusado, direito fundamental previsto no Art. 5° da
Constituicdo Federal) da ndo autoincriminacdo, o motorista pode se recusar ao
exame de sangue e ao teste do etildmetro.

Porém, se o motorista negar se submeter a esses exames, haverd a

incidéncia do § 2°. Do art. 277 do CTB que autoriza o uso da prova testemunhal.

“A infracdo prevista no art. 165 também podera ser caracterizada mediante
imagem, video, constatacdo de sinais que indiquem, na forma disciplinada
pelo Contran, alteracdo da capacidade psicomotora ou producdo de
quaisquer outras provas em direito admitidas”. E dizer: o motorista ndo é
obrigado a se submeter ao teste do chamado bafémetro, com base no
principio acima enunciado. Porém, a auséncia dessa pericia, por si s6, nao
induziria a atipicidade da conduta, que poderia ser demonstrada, na visao
do legislador, por outros meios de prova como, v.g., a prova testemunhal, a
exemplo do que prevé o art. 167. Do CPP (PINTO, p. 1003, 2009).

Por fim as leis 13.281/16 e 13.546/17 adotaram as mais recentes alteracdes
relativas a alcoolemia nas leis de transito. A primeira institui o artigo 165-A que
define a pena de multa para aquele que recusar-se a realizar o teste de etildmetro
ou qualquer outro teste clinico. Essa multa tem o mesmo valor da multa relativa a
embriaguez, valor este que foi dobrado. A dltima aumentou as penas para o
homicidio culposo (art. 302) e a lesdo corporal (art. 303) estando o motorista sob
efeito de substancia psicoativa, as quais passaram a ser de reclusédo de dois a cinco

anos, deixando o segundo de ser crime de menor potencial ofensivo.

4.3.2 Corrida, disputa ou competicéo - “Racha”

“Obvio que, para a tipificacdo da conduta, a corrida, competicdo ou disputa
nao devem ser autorizadas” (PINTO, p. 1006, 2009).
A multa para quem participa de racha é a mesma que para quem dirige

alcoolizado.

Com mais rigor sera aplicada se houver atropelamento e morte em razdo da
corrida na rua, quando entdo serd configurado homicidio doloso, com pena
de até 10 anos de reclusédo (Di Ciommo, 2016).

Num pais com um indice de 45 mil mortes por ano no transito, ndo se pode

acreditar que a morte decorrente de um racha corresponda a um acidente. Esse é
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um crime de perigo a vida. Antes mesmo do CTB j& era previsto pelo crime de

direcao perigosa do art. 34 da Lei das Contravenc¢des Penais.

Os arts. 306, 308, 309 e 311 do CT criaram modalidades de crimes que,
antes de sua vigéncia, amoldavam-se na contravencédo de direcdo perigosa
de veiculo na via publica (art. 34 da LCP). Assim é que o “racha” (ou “pega”)
enquadrava-se nesta disposi¢cdo. Hoje, amolda-se ao art. 308 do CT. Outras
modalidades de “diregdo perigosa” ainda se encontram definidas no art. 34
da LCP, com excecdo dos fatos definidos nos arts. 306 e 311 do CT.
(JESUS,p.187,2006).

E muito dificil admitir a tentativa para esse crime. Ele se consuma com o

inicio da disputa.
A consumacao do delito ocorre no momento em que se da a corrida, disputa
ou competicdo. Nao se cogita da forma tentada: ou a acdo é praticada e o

crime se consumou ou ela representa um indiferente penal (PINTO, p. 1006,
2009).

A infracdo administrativa (arts. 174) admite sancdo aplicada aos
participantes e organizadores, porém o caput do art. 308 define o autor na posicéo
de direcéo veicular. Entretanto entende-se que € um crime de concurso necessario
pois uma disputa exige a existéncia de pelo menos dois competidores. Aliado a isso,
também podem ser punidos como participes outros envolvidos no evento, mesmo
gue fora da direcdo do veiculo, de acordo com o art. 29 do CP (concurso de
pessoas).

O interesse tutelado por esta norma é a incolumidade publica (seguranca do
transito) e individual (fisica, vida). O elemento subjetivo do tipo € o dolo, o elemento
normativo é a falta de autorizacéo e o elemento espacial € a via publica. Seguindo o
mesmo pensamento de Damasio de Jesus, entendo que, trata-se de um crime de
mera conduta visto que o dano potencial a este tipo de atividade ja esta implicito na
conduta do agente.

As penas foram severamente aumentadas pela Lei 12.971/2014. Para o
delito simples a pena maxima passou para 3 (trés) anos de detencdo. Se como
resultado houver leséo corporal grave ou morte as penas passam para recluséo de 3
(trés) a 6 (seis) anos ou de 5 (cinco) a 10 (dez) anos, respectivamente. A principio,
tais penas foram postas equivocadamente, pois concorria com pena aumentada
prevista no art. 302, § 2° (homicidio culposo) para os casos em que houvesse
participacdo em “racha”. Esta, inclusive, era mais branda, sendo de reclusdo de 2
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(dois) a 4 (quatro) anos. Este paragrafo foi revogado em 2016, corrigindo-se a

incongruéncia.

5 DOUTRINA E JURISPRUDENCIA

Este capitulo vai tratar da doutrina e jurisprudéncia de cada um dos 11

artigos considerados crimes de transito.

5.1 ARTIGOS 302 E 303

Art. 302. Praticar homicidio culposo na direcédo de veiculo automotor:

Penas - detencédo, de dois a quatro anos, e suspensdo ou proibicdo de se
obter a permisséo ou a habilitacdo para dirigir veiculo automotor.

§ 1° No homicidio culposo cometido na dire¢do de veiculo automotor, a
pena é aumentada de um terco a metade, se o agente:

| - ndo possuir Permissao para Dirigir ou Carteira de Habilitagcéo; Il - pratica-
lo em faixa de pedestres ou na calcada; Ill - deixar de prestar socorro,
quando possivel fazé-lo sem risco pessoal, a vitima do acidente; IV - no
exercicio de sua profissdo ou atividade, estiver conduzindo veiculo de
transporte de passageiros.

§ 3° Se o0 agente conduz veiculo automotor sob a influéncia de alcool ou de
qualquer outra substancia psicoativa que determine dependéncia:

Penas - recluséo, de cinco a oito anos, e suspensédo ou proibicdo do direito
de se obter a permisséo ou a habilitacdo para dirigir veiculo automotor.

Art. 303. Praticar lesdo corporal culposa na direcdo de veiculo automotor:
Penas - detencéo, de seis meses a dois anos e suspensao ou proibicdo de
se obter a permisséo ou a habilitacdo para dirigir veiculo automotor.

§ 1° Aumenta-se a pena de 1/3 (um tergco) & metade, se ocorrer qualquer
das hipoteses do § 10 do art. 302.

§ 2° A pena privativa de liberdade é de reclusdo de dois a cinco anos, sem
prejuizo das outras penas previstas neste artigo, se o0 agente conduz o
veiculo com capacidade psicomotora alterada em razdo da influéncia de
alcool ou de outra substancia psicoativa que determine dependéncia, e se
do crime resultar leséo corporal de natureza grave ou gravissima. (BRASIL,
1997).

N&o é considerada a existéncia de qualquer inconstitucionalidade no fato

deste artigo impor pena maior ao homicidio culposo quando comparado a pena

prevista no art. 121 § 3.°, do CP, uma vez que o dispositivo legal da Lei 9.503/97

procurou, de forma proposital, reprimir e penalizar com maior severidade, aqueles

motoristas que agem com intenso grau de culpa, provocando alarmante namero de
acidentes (PINTO, 983-4, 2009).

Com relacdo a obrigatoriedade da pena de suspensdo da habilitacdo, ha

duas visGes quando o motorista € profissional: a primeira ndo o isenta porque sua
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cominagdo decorre de expressa previsdo legal; e, por outro lado, alguns

doutrinadores veem como:

“Uma arbitraria restricdo do direito ao livre exercicio da profissao, vez que

foge a competéncia discricionaria concedida ao legislador ordinario na
medida em que impede o exercicio de uma profissdo, ainda que por um
determinado periodo, ndo por faltar qualificacdo ao profissional, mas
unicamente por ter sido condenado pelo cometimento de uma infracdo
criminal” (TJMG, ApCrim 1.013.02.046710-3, j. 22.05.2007, rel. Alexandre
Victor de Carvalho In; PINTO, p.984, 2009).

O TJSC, em 21.05.1996, teve a mesma decisédo baseada no fato de que, a
pena de suspenséo, afeta o direito de exercer a profissdo e, consequentemente,

prover sua subsisténcia e de sua familia.

5.2 ARTIGO 304

Art. 304. Deixar o condutor do veiculo, na ocasido do acidente, de prestar
imediato socorro a vitima, ou, ndo podendo fazé-lo diretamente, por justa
causa, deixar de solicitar auxilio da autoridade publica:

Penas - detencdo, de seis meses a um ano, ou multa, se o fato nao
constituir elemento de crime mais grave.

Paragrafo Unico. Incide nas penas previstas neste artigo o condutor do
veiculo, ainda que a sua omissdo seja suprida por terceiros ou que se trate
de vitima com morte instantanea ou com ferimentos leves. (BRASIL, 1997)

O primeiro dever de todo condutor de veiculo € a prestacdo de socorro a
vitima. Nao ha justificativa para a omissdo, a passividade, e muito menos, a fuga ou
retirada do local. Dar como justificativa a ordem emocional ou perturbacdo nao
afasta a responsabilidade. “[...] um dos pressupostos para a diregcéo € a estabilidade
ou autocontrole emocional do motorista” (Comentarios ao Cdédigo de Transito
Brasileiro, S&o Paulo: RT, 5. ed., 2004, p. 506 In: PINTO, p. 994, 2009).

O Paragrafo Unico deve ser avaliado com bom senso. E, completamente
injusto, punir o motorista que, apds o acidente de transito, tenha o auxilio de uma
ambulancia que coincidentemente passava pelo local ou tenha sido acionada, por
terceiros, para o atendimento. “Nao faz sentido, parece-nos, punir o motorista até
porque o atendimento por profissionais a vitima serd muito mais eficaz do que deixar
a um leigo essa tarefa. [...] Por vezes no afa de auxiliar, o leigo acaba prejudicando,

guando nao inviabilizando a recuperacgao do ferido” (PINTO, p. 995, 2009).
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Desta linha de raciocinio, no caso de morte instantanea, ndo ha porque
exigir do motorista a prestacdo de socorro, bastando comunicar o fato as
autoridades, assim como se houver risco de linchamento, considera-se prestado o
socorro se 0 condutor, ao menos, ligar para o nimero de emergéncia e informar o

ocorrido.

Outro dado a ser sopesado diz respeito a “justa causa”, mencionado no
caput do artigo em exame. E dizer: o proprio legislador admite alguma
hipotese em que se justifica a impossibilidade do agente em socorrer a
vitima. Uma que pode ser lembrada € o risco que experimentaria caso
insistisse nesse socorro. S0 conhecidas as tentativas de linchamento de
motoristas por populares, que se seguem, na maioria das vezes, animadas
pelo calor dos fatos e pela presenca de diversos e potenciais vingadores,
logo ap6s a ocorréncia de acidentes. Exigir-se do motorista em uma
circunstancia desta que coloque em risco a prépria vida, para preservar a de
terceiro, parece inaceitavel, como, alids, consignou aresto do Supremo
Tribunal Federal (STF), anterior, é verdade, a entrada em vigor do CTB
(PINTO, p. 995, 2009).

Cabe ressaltar que o CP ja prevé o crime de omissdo de socorro de modo
mais geneérico em seu artigo 135, com pena de detencéo de 1 (um) a 6 (seis) meses.
Com isso conclui-se que o condutor envolvido em acidente tem maior
responsabilidade quanto ao socorro das vitimas, mas isso nao isenta outras

pessoas, que presenciem o ocorrido, do mesmo dever de assisténcia aos vitimados.

5.3 ARTIGO 305

Art. 305. Afastar-se o condutor do veiculo do local do acidente, para fugir a
responsabilidade penal ou civil que lhe possa ser atribuida:
Penas - detencéo, de seis meses a um ano, ou multa. (BRASIL, 1997)

Este é consumado no momento da fuga do motorista, identificado no
momento do acidente ou posteriormente, ndo faz diferenca, o que se considera € a
ineficacia de sua acao. “Cometido o crime anterior e verificando-se a fuga posterior,
0 agente respondera, em concurso material, pelos dois crimes” (PINTO, p. 996,
2009).

A posicdo doutrinéria sobre este artigo, assim como nos arts. 302 e 303,
apresenta opiniées divergentes. Ha aqueles que consideram este artigo de
constitucionalidade duvidosa, pois a figura penal em estudo € a Unica que censura a

fuga. Pessoas que cometem roubo ou homicidio, por exemplo, ao fugirem do local
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do crime, ndo cometem outro ilicito. Segundo esses doutrinadores, a permanéncia
no local s6 serve para “fazer prova contra si mesmo” e ninguém tem o dever de se
autoincriminar. O auxilio a uma vitima de transito ja esta previsto no artigo 304.

Para outros doutrinadores, no entanto, um motorista que atropela um
pedestre e se evade do local do acidente, no intuito de eximir-se da

responsabilidade pelo evento, comete o delito descrito no art. 305, do CTB.

O objetivo da norma em questdo é coibir aqueles motoristas que fogem a
responsabilidade civil ou criminal, bem como possibilitar sua posterior
responsabilizacdo. Sendo assim, o condutor responsavel pelo sinistro tem
obrigagdo de permanecer no local dos fatos, a fim de facilitar sua
identificagdo. (TJSP, Ap. Crim. 852365.3/4, j. 28.03.2007, rel. Penteado
Navarro In. PINTO, p997,2009).

5.4 ARTIGO 306

Art. 306. Conduzir veiculo automotor com capacidade psicomotora alterada
em razdo da influéncia de alcool ou de outra substéncia psicoativa que
determine dependéncia:

Penas - detencdo, de seis meses a trés anos, multa e suspensao ou
proibicdo de se obter a permissdo ou a habilitacdo para dirigir veiculo
automotor.

§ 1o As condutas previstas no caput serdo constatadas por:

| - concentracdo igual ou superior a 6 decigramas de &alcool por litro de
sangue ou igual ou superior a 0,3 miligrama de alcool por litro de ar alveolar;
ou

Il - sinais que indiguem, na forma disciplinada pelo Contran, alteracdo da
capacidade psicomotora.

§ 20 A verificacdo do disposto neste artigo poderé ser obtida mediante teste
de alcoolemia ou toxicolégico, exame clinico, pericia, video, prova
testemunhal ou outros meios de prova em direito admitidos, observado o
direito a contraprova.

§ 30 O Contran dispora sobre a equivaléncia entre os distintos testes de
alcoolemia ou toxicoldgicos para efeito de caracterizacdo do crime tipificado
neste artigo. (BRASIL, 1997)

“Francamente preocupado com a seguranca no transito, ndo poderia mesmo
o legislador deixar de punir a conduta daquele que, embriagado (ou sob influéncia
de substancia de efeitos analogos), conduz veiculo automotor” (PINTO, p. 998,
2009).

A grande discussdo da doutrina corresponde a, se 0 crime em exame seria

de perigo abstrato, concreto ou de mera conduta.
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Para que se analise melhor a natureza de crime de perigo, convém que se

atente ao ensinamento de ALIC BIANCHINI, que afirma

“‘duas sdo as espécies de crimes de perigo: crimes de perigo concreto e
crimes de perigo abstrato. A distin¢cdo entre elas n&o recai no grau de perigo
apresentado, mas na efetivacdo do perigo, que, no primeiro caso exige uma
comprovagdo real [no caso da embriaguez ao volante, dirigir em alta
velocidade ou em ziguezagues, por exemplo] e, no segundo, é presumido,
dispensando prova de sua existéncia” (Pressupostos Materiais da Tutela
Penal, Sdo Paulo: RT, 2002, p. 66 In: PINTO, p. 999, 2009).

Portanto, para alguns doutrinadores, € um equivoco relacionar o delito de
embriaguez ao volante como de perigo abstrato, no qual ha o pressuposto da
ocorréncia do perigo pelo simples fato do motorista encontrar-se em “estado de
embriaguez”. A conclusdo a que se chega é que o delito ficard demonstrado de
acordo com os seguintes requisitos: “1) condug¢ao de veiculo automotor; 2) na via
publica: 3) motorista sob influéncia de alcool ou de qualquer substancia psicoativa
que determine dependéncia” (PINTO, p. 1000, 2009).

“O artigo 306 do Codigo de Transito Brasileiro incrimina a conduta “conduzir
veiculo automotor, na via publica, sob a influéncia de &lcool ou substancia
de efeitos analogos, expondo a dano potencial a incolumidade alheia”
[redacdo anterior a lei 11.705/2008]. Tal delito, a evidéncia, ndo é de perigo
abstrato. Logo, ndo basta a comprovacdo de que o autor dos fatos estava
embriagado. Também serd necessario comprovar que sua conduta, em
tese, colocou em perigo o bem juridico tutelado pela norma penal, no caso a
incolumidade alheia” (TJSP, SER 01048036.3/8-0000-000, j. 13.02.2008,
rel. Breno Guimardes In: PINTO, p. 1001, 2009).

Com o advento da Lei 11.705, de 19 de junho de 2008 que limitou o nivel de
concentracdo de alcool por litro de sangue, o motorista que apresenta uma
concentracgdo igual ou superior a seis decigramas por litro € considerado embriagado
e, se envolvido em acidente, devera ser submetido a testes de alcoolemia, exames
clinicos, pericia ou outro exame, homologados pelo CONTRAN, para certificacdo de
seu estado. Mas, como ja exposto no item de Embriaguez, ele pode se recusar por
nao ser obrigado a produzir prova contra si mesmo.

Também, ja exposto acima, a Lei 12.760, em sua Resolucéo 432, de janeiro
de 2013, restringiu completamente a associacdo de bebida alcodlica e direcéo,
estipulando que ndo mais seria permitida qualquer quantidade de alcool por litro de

sangue.
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Desses defeitos da antiga Lei Seca, o mais grave foi estipular uma
guantidade minima de &lcool para caracterizacéo do delito de embriaguez
ao volante, tornando-a, assim, ineficaz no aspecto criminal. Isto porque, ao
se determinar um nivel de alcool no sangue (seis ou mais decigramas) para
ocorréncia do crime, restringiu-se a sua prova ao exame de alcoolemia (de
sangue) e do bafémetro (etildmetro), Unicos testes capazes de precisar
esses valores estabelecidos. Esse inclusive foi o entendimento firmado pelo
Superior Tribunal de Justica em recente deciséo, fato este que também
contribuiu para a aceleracdo do processo legislativo em questao. Além do
mais, com base na Constituicdo Federal e na Convencdo Americana sobre
Direitos Humanos, nenhum condutor era obrigado a se submeter aos dois
referidos testes, consistindo a recusa em uma garantia inerente a todo
cidadéo.

Diante desses fatos, a Nova Lei Seca suprimiu a exigéncia dos seis ou mais
decigramas de alcool por litro de sangue para configuracdo do crime de
embriaguez ao volante. A partir de agora, essa conduta passa a ser téo
somente “conduzir veiculo automotor com capacidade psicomotora alterada
em razdo da influéncia de alcool ou de outra substancia psicoativa que
determine dependéncia”. Por seu turno, a nova legislagao elencou diversos
meios de prova através dos quais podera ser comprovada a embriaguez,
tais como o teste de alcoolemia, exames clinicos, pericias, videos e prova
testemunhal (OLIVEIRA).

A grande questdo esta na tipificagcdo do crime. Faz-se necessario a
observacéo de que o motorista demonstrava estar sob os efeitos de alcool por conta
de atitudes, tais como: ndo apresentar controle total sobre o veiculo; realizava
manobras consideradas perigosas, que colocavam em risco a seguranca Viaria;
mesmo sem a percepcao desses sinais, seu exame clinico, apresentasse resultados
gue comprovassem o perigo, capaz do dano potencial exigido neste tipo de delito e,
se 0s exames comprovem a existéncia de alcool no sangue do condutor, &
necessario que se tenha certeza de que houve uma intoxicacdo aguda suficiente
para acarretar as consequentes perturbacdes que o impediriam de dirigir, sem risco
a seguranca do transito (PINTO, p. 1004, 2009).

Ainda a se considerar: o crime de homicidio do art. 302 decorrido de

acidente que teve como causa a embriaguez do condutor ainda sera culposo?

O homicidio na forma culposa na dire¢édo de veiculo automotor (art. 302 do
CTB) prevalece se a capitulacdo atribuida ao fato como homicidio doloso
decorre de mera presungcdo ante a embriaguez alcodlica eventual. A
embriaguez alcodlica que conduz a responsabilizacdo a titulo doloso é
apenas a preordenada, comprovando-se que o0 agente se embebedou para
praticar o ilicito ou assumir o risco de produzi-lo.[...] A doutrina classica
revela a virtude da sua justeza ao asseverar que ‘O anteprojeto Hungria e
0s modelos em que se inspirava resolviam melhor o assunto. O artigo 31 e
8§ 1.° e 2.° estabeleciam: ‘A embriaguez pelo alcool ou substancia de
efeitos anélogos, ainda quando completa ndo exclui a responsabilidade,
salvo quando fortuita ou involuntaria.§ 1.° Se a embriaguez foi
intencionalmente procurada para a préatica do crime, o agente € punivel a
titulo de dolo; 8 2.° Se,embora ndo preordenada, a embriaguez é voluntéria
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e completa e o agente previu e podia prever que, em tal estado, poderia vir
a cometer crime, a pena é aplicavel a titulo de culpa, se a este titulo é
punivel o fato’ (Guilherme Souza Nuccii, Codigo Penal Comentado, 5. ed.
ver. Atual. e ampl., S&o Paulo, RT, 2005, p. 243; STF, HC 107.801/SP, 1.2
T., rel. Mina. Carmen Lucia, rel. p/ acordao Min. Luiz Fux, j. 6-9-2011, DJe
196, de 13-10-2011, RITJRS 283/29 In: MARCAO, p. 56, 2015).

Age com dolo eventual o agente que, apos ingerir bebida alcodlica, imprime
velocidade incompativel com o local, apesar dos reclamos de ocupantes do
veiculo que chamaram sua atencdo para o iminente risco de acidente,
provocando a morte de duas pessoas e ferimento em outras quatro (TJAC,
SER 2006.002182-0, CCrim, rel. Des. Francisco Praga, j. 1°-3-2007, RT
864/597 In: MARCAO, p. 57, 2015).

Com relacao a estar sob influéncia de substancia psicoativa cumpre a Unido
definir o que se considera como a mesma. Porém o uso de cocaina, maconha,
lanca-perfume etc., também se considera na configuracdo da pratica do delito. Sua

comprovacao depende de testemunha e/ou exames clinicos.

5.5 ARTIGO 307

Art. 307. Violar a suspensdo ou a proibicdo de se obter a permissdo ou a
habilitacdo para dirigir veiculo automotor imposta com fundamento neste
Cadigo:

Penas - detencédo, de seis meses a um ano e multa, com nova imposi¢do
adicional de idéntico prazo de suspenséao ou de proibicao.

Paragrafo Unico. Nas mesmas penas incorre o condenado que deixa de
entregar, no prazo estabelecido no 8§ 1° do art. 293, a Permisséo para Dirigir
ou a Carteira de Habilitacdo. (BRASIL, 1997)

Tal decisédo, por exigéncia, devera ter transitado em julgado. Se considerada
decisdo judicial, com uma pendéncia de recurso, e 0 motorista € flagrado neste meio
tempo, o tipo penal ndo se aperfeicoa. JA se for uma decisdo administrativa,
condenada pelo agente, como no caso do uso de mandado de seguranga, “o crime
somente restara configurado apos o transito em julgamento da deciséo proferida no
writ” (PINTO, p. 1005, 2009).

Somente sera considerado delito quando o agente, embora esteja impedido
por qualquer uma das decisfes citadas no paragrafo anterior, dirija.

Com relagcédo ao Paragrafo unico, faz-se necessario, no entanto, que ocorra
uma efetiva intimagdo do condenado e, apO0s 48 horas dessa intimagdo, ha a

caracterizacdo da omisséo e, consequentemente, a pratica do delito.
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Segundo dispde o § 1.° do art. 293 do CTB, “transitada em julgado a
sentenga condenatéria, 0 réu serd intimado a entregar a autoridade
judiciaria em 48 (quarenta e oito) horas, a Permissdo para Dirigir ou a
Carteira de Habilitagdo”. Aquele “que, sem embargo dessa determinagéo,
se mantém inerte, incorre, automaticamente, nesta conduta delituosa”
(PINTO, p. 1005, 2009).

Segundo o Detran/PR, ao final de 2016 havia cerca de 85 mil motoristas com
a carteira de habilitacdo suspensa. Mas na realidade poucos destes condutores
punidos cumprem o prazo da suspensdo antes de voltarem a dirigir. Com isto, 0
crime do artigo 307 torna-se algo bem comum. O entendimento judicial
predominante € de que a suspensdo imposta pelo 6rgdo de transito (Detran) é
suficiente para caracterizar o ilicito da violacdo. Porém, em alguns lugares, o
Ministério Publico entende que esta suspensao deve decorrer de decisao judicial.
Em Paranagua/PR, por exemplo, este crime praticamente ndo ocorre, pois, a
suspensao judicial € muito menos frequente. Tal disparidade acaba sendo prejudicial
aos usuarios e atenta contra o principio da seguranca juridica.

Outra incoeréncia encontrada no CTB diz respeito a cassacdo da CNH.
Administrativamente a punicdo de cassacdo € hierarquicamente superior a
suspensao, porém o artigo 307 ndo contemplou explicitamente a violacdo da
cassacao da CNH. Desse modo, motoristas com a carteira cassada estao sujeitos a
pena de multa, mas ndo incorrem em crime de transito (exceto se houver o perigo de

dano) gerando impunidade e injustica.

5.6 ARTIGO 308

Art. 308. Participar, na direcdo de veiculo automotor, em via publica, de
corrida, disputa ou competicdo automobilistica ou ainda de exibicdo ou
demonstracé@o de pericia em manobra de veiculo automotor, ndo autorizada
pela autoridade competente, gerando situacdo de risco a incolumidade
publica ou privada:

Penas - detencéo, de 6 (seis) meses a 3 (trés) anos, multa e suspensao ou
proibicdo de se obter a permissdo ou a habilitacdo para dirigir veiculo
automotor.

8§ 1o Se da pratica do crime previsto no caput resultar lesdo corporal de
natureza grave, e as circunstancias demonstrarem gue o agente nao quis o
resultado nem assumiu o risco de produzi-lo, a pena privativa de liberdade é
de recluséo, de 3 (trés) a 6 (seis) anos, sem prejuizo das outras penas
previstas neste artigo.

8§ 20 Se da pratica do crime previsto no caput resultar morte, e as
circunstancias demonstrarem que o agente ndo quis o resultado nem
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assumiu o risco de produzi-lo, a pena privativa de liberdade é de recluséo
de 5 (cinco) a 10 (dez) anos, sem prejuizo das outras penas previstas neste
artigo. (BRASIL,1997)

Este é o delito correspondente ao “racha’.

Quando ocorre em uma via publica, segundo a jurisprudéncia “é crime de
perigo concreto e necessita de demonstracédo da potencializagéo lesiva do ato para
sua configuragao” (STJD, REsp 585.345-PB, j. 16.12.2003, rel. Min. Felix Fischer, DJ
16.12.2004, p. 342 In: PINTO, p. 1007, 2009).

5.7 ARTIGO 309

Art. 309. Dirigir veiculo automotor, em via publica, sem a devida Permisséo
para Dirigir ou Habilitacdo ou, ainda, se cassado o direito de dirigir, gerando
perigo de dano:

Penas - detencéo, de seis meses a um ano, ou multa (BRASIL,1997).

Segundo as Cortes Superiores a direcdo de veiculos automotores sem
habilitacdo pode constituir crime, nos termos deste artigo, ou infragdo administrativa,
conforme o art. 162, I, do CTB dependendo da ocorréncia ou ndo de perigo concreto
de dano.

Apos a edicdo do novo CTB, o ato voluntario de dirigir um veiculo automotor
sem a posse da Carteira de Habilitacdo recebeu um novo tratamento juridico (antes
era considerado uma contravencao penal) com um novo conceito: “ (a) se tal postura
nao acarretar efetivo perigo de dano, com demonstracdo objetiva dessa
potencialidade, o fato consubstancia mera infracdo administrativa; (b) se
demonstrado o perigo, o fato € definido como crime (art. 309) ” (PINTO, p. 1009,
2009).

E neste crime que se enquadra o condutor que dirige com CNH cassada.
Aquele que tem a CNH suspensa, pelo simples ato de dirigir, pode ser punido pelo
crime do art. 307. Por outro lado, o motorista que teve a CNH cassada sé sera

punido, pelo art. 309, se restar comprovado que havia um dano em potencial.



5.8 ARTIGO 310

a7

Art. 310. Permitir, confiar ou entregar a dire¢cdo de veiculo automotor a
pessoa ndo habilitada, com habilitagdo cassada ou com o direito de dirigir
suspenso, ou, ainda, a quem, por seu estado de saude, fisica ou mental, ou
por embriaguez, ndo esteja em condi¢Bes de conduzi-lo com seguranga:
Penas - detencéo, de seis meses a um ano, ou multa (BRASIL,1997).

Pode ser considerado “crime de mera conduta, ndo importando se houve ou
nao, no caso concreto, perigo” (TJRS, ReCrim. 71001539998, |. 21.01.2008, Turma
Recursal Criminal, rel. Clademir José Ceolin Missaggia In PINTO, p. 1013, 2009).

Em outros casos € considerado crime de perigo. S6 é aceito na modalidade

dolosa e com o chamado “perigo de dano” comprovado:

5.9 ARTIGO 311

O delito do art. 310 do CTB, admite tdo somente a modalidade dolosa para
sua configuracdo, fazendo-se necessario ainda, para a caracterizagao do
crime, a comprovacdo da ofensa ao bem tutelado, ou seja, deve ocorrer a
exposicdo de dano potencial a incolumidade pubica, criada pelo motorista
nado habilitado na conducdo anormal do veiculo, o que no caso dos autos,
nao ocorreu” (TJSC, ApCrim 125/05, Turma Recursal Criminal, j.
29.05.20086, rel. Claudio Valdyr Helfenstein In PINTO, p. 1013, 2009).

Na hipétese de ser cometido, por exemplo, um crime de homicidio culposo
ou leséo corporal culposa em decorréncia da entrega do veiculo a pessoa
ndo habilitada ou sem condi¢cBes fisicas ou mentais de dirigir, o delito em
estudo fica absorvido pelos outros crimes dos arts. 302 e 303 do CTB.
Assim, aquele que entregou o veiculo responderd pelo crime culposo,
praticado em co-autoria com o motorista, quando imputavel. Se inimputavel
0 condutor, aquele que lhe confiou o veiculo responderd, isoladamente, pelo
delito culposo (PINTO, p. 1013, 2009).

Art. 311. Trafegar em velocidade incompativel com a seguranga nas
proximidades de escolas, hospitais, estacdes de embarque e desembarque
de passageiros, logradouros estreitos, ou onde haja grande movimentagéo
ou concentracd@o de pessoas, gerando perigo de dano:

Penas - detencéo, de seis meses a um ano, ou multa (BRASIL,1997).

Trafegar em velocidade incompativel com a seguranca € diferente de

exceder o limite de velocidade maxima permitida. Para se constatar o excesso de

velocidade € necessario que a via esteja devidamente sinalizada e que o agente de

transito faca a medicdo através de instrumento aferido de radar. Para configuracao

do crime do art.

311, por vezes somente a prova testemunhal ja seria

suficientemente aceita pelo magistrado.
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Para a maioria da doutrina este crime de transito s6 pode ser caracterizado
se a ma conducao for gerada pela velocidade incompativel. Quando o perigo gerado
decorre de um avanco de sinal ou desrespeito a faixa de pedestres, por exemplo,
devemos recorrer novamente ao art. 34 da LCP.

No outro sentido:

Velocidade incompativel, demonstrado, quando o motorista ultrapassou vias
preferenciais, sem parar em sinaleiras desfavoraveis, havendo movimento
de pessoas (Turmas Recursais do RS, RCrim 71001379502, TRCrim, rela.
Juiza Nara Leonor Castro Garcia, j. 3-9-2007 In: MARCAO, p.266, 2015).

5.10 ARTIGO 312

Art. 312. Inovar artificiosamente, em caso de acidente automobilistico com
vitima, na pendéncia do respectivo procedimento policial preparatério,
inquérito policial ou processo penal, o estado de lugar, de coisa ou de
pessoa, a fim de induzir a erro o agente policial, o perito, ou juiz:

Penas - Detencao, de seis meses a um ano, ou multa.

Paragrafo Unico. Aplica-se o disposto neste artigo, ainda que néo iniciados,
guando da inovacdao, o procedimento preparatério, 0 inquérito ou o processo
aos quais se refere.

A inovacdo tem que ser apta a enganar. Segundo o CTB é dever do
condutor envolvido em acidente com vitima, preservar o local (art. 176). Para
acidentes sem vitimas o dever dos envolvidos é de adotar providéncias para retirar
os veiculos da via (art. 178). Portanto a existéncia de vitima resultante do acidente é

um pressuposto deste crime.

“Contraditéria é a decisdo que absolve o0 acusado de homicidio culposo por
falta de provada autoria do atropelamento e morte da vitima e o condena
por fraude processual, consistente em ter mandado lavar o veiculo no dia
seguinte ao dos fatos, inovando o estado da coisa para induzir a erro o juiz”
(TJSP, rel. Cunha Bueno, RT 543/349 In: PINTO, p. 1016, 2009).
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6 UM POUCO DA ESTATISTICA DOS ACIDENTES E CRIMES DE TRANSITO

FIGURA 1 — DADOS SOBRE ACIDENTES
Acidentes:

« Brasil: 45 mil mortes/ano (incluindo obito apds 72 hs do acidente,
oficialmente gira em torno de 40.000 mortes/ano segundo o Ministério da
Salde)

o 376.589 mil feridos/ano.

« Mais de 1 milhdo de acidentes/ano.

« Prejuizos materiais em mais de 5 bilhdes de dodlares.

« Prejuizos Sociais em mais de 5 bilhdes de dolares.

« O Governo gasta em média R$ 90.000,00 com vitima n&o fatal de acidente
de trénsito. Nos casos de morte esse valor sobe para R$ 550.000,00, segundo
dados do IPEA)

« A cada 22 minutos, morre uma pessoa em acidente de transito.

« A cada 57 segundos acontece um acidente de transito.

» 75% dos acidentes ocorrem com tempo bom, 68% nas retas e 61% durante o
dia.

« Acidente de transito é o segundo maior problema de saude publica do Pais,
sO perdendo para a desnutricao.

« 377 mil acidentes com vitimas.

o 60% dos feridos no transito ficam com lesdes permanentes.

« Em 40 mil acidentes com veiculos de duas rodas, aconteceram 24 mil
mortes.

« Para cada 10.000 veiculos, morrem 7 pessoas no Brasil e 1,5 no Japao.

« Em 70% dos casos de acidentes com mortes, o fator alcool estava presente,
mesmo sem configurar embriaguez.

FONTE — DETRAN/PR

Nota-se que os acidentes de transito sdo um enorme problema de saude
publica. O numero de vitimas ainda € muito elevado e, consequentemente, o gasto
publico também o é. Outro dado alarmante é a presenca do fator alcool em 70% dos
acidentes com mortes. Uma conscientizacdo geral neste sentido ajudaria muito para

a reducdo de vitimas de acidentes.
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FIGURA 2 - MORTOS EM ACIDENTES DE TRANSITO

Estatisticas nacionais: mortos em acidentes de transito
(fonte DATASUS)
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FONTE - VIAS-SEGURAS.COM
Aqui ha um pouco de esperanca com relacdo ao percentual de mortes no
transito brasileiro. Do grafico pode ser observado que do ano de 2014 para o ano de

2015 houve um decréscimo de 37,6%.
Sao dados importantes, pois mostram que com o advento da implantacdo da
Lei Seca houve uma consideravel queda no niumero de mortos em acidentes de

transito. Demonstra mais uma vez a relacdo que existe entre alcool na direcdo e

morte.
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FIGURA 3 - NUMERO DE ACIDENTES PROVOCADOS POR VELOCIDADE E/OU EMBRIAGUEZ

MISTURA PERIGOSA

Em termos porcentuais, o excesso de velocidade
foi o principal fator de risco relacionado as mortes
de transito em 2012 — seguido de perto pela com-
binacao alcool e direcao. Elo mais fragil, o pedestre
foi a principal vitima dos 256 casos registrados e
o idoso é a faixa etaria mais vulneravel.

ooz 19 Aemesens  26] v

Em%

Vitimas mais comuns* Atropelamentos por faixa etdria
Pedestres A Y 17 .
Motociclista 30 30a39 12 m
Ocupante de veiculo 25 I 40a49 19 .

Ciclista 50 50a59 18 .

60 e mais 33 I

*Em um dos casos, 0 comité nao

classificou a vitima lgnorado 11

Apeqas 0s casos e 18 ACIDENTES FATAIS

analisados pelo comité ANALISADOS

Devido a falta de Principais fatores e

informacdes, o Comité de condutas de risco em%

Andlise dos Acidentes de :

Trgnsito %hegou g conclusao Velocidade 35 I

sobre os fatores de risco em .

71.5% do total de acidentes Alcool 31 -

fatais registrados em Curitiba. Desrespeitoa 24 N
sinalizacao

Fonte: Comité de Andlie dos Acidentes de Transito/Projeto Vida no Transito.
Infografia: Gazeta do Povo.

FONTE - GAZETA DO POVO.COM.BR

A figura acima mostra que velocidade excessiva e uso de alcool, em 2012,
continuaram sendo as principais causas de morte no transito. Vale lembrar que para
cada morte no transito ha uma provavel ocorréncia do crime do artigo 302 do CTB e
para cada vitima, do crime do artigo 303. Além disso muitos desses acidentes
causados pelo excesso de velocidade podem estar relacionadas a uma situacao

analoga aquelas previstas no crime do artigo 308 (“racha”).
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FIGURA 4 - BALANCO DE UM ANO DE LEI SECA

BALANCO DE UM ANO DE LEI SECA

Mortes por acidentes Mortes por acidentes
12 meses antesda Lei Seca 12 meses depois da Lei Seca

-2.302 mortes

As mortes provocadas por acidentes de
Lriinsilo tiveram reducio de 6,3% no periodo
de 12 meses apds a Lei Seea, comparando-se
ao mesmo periodo anterior 4 lei.
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Fonte: Ministério da Sadde §/ Arte: estadSo com.br

FONTE - MULTCARPO.COM.BR

A Figura 4 apresenta o resultado extremamente positivo, apés a adocao de

apenas um ano, da Lei Seca: reducédo de, aproximadamente, 6,3% no Brasil inteiro.
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FIGURA 5 - TESTES/AUTUAGOES/PRISOES/PESSOAS FISCALIZADAS EM ALCOOLEMIA

2013 2014 Variagao %
Testes Alcoolemia 1.515.165 1.529.396 0,9%
Autuacoes Alcoolemia 38.900 34.281 -11,9%
Prisoes Alcoolemia 11.810 8.461 -28,4%
Pessoas Fiscalizadas 7.170.917 7.263.051 1,3%

FONTE - DIA A DIA

Estes numeros sédo da Policia Rodoviaria Federal. A Figura 5 mostra que o
numero de pessoas fiscalizadas e submetidas ao teste de alcoolemia permaneceu
constante, enquanto o numero de autuacdes e prisdes, principalmente este segundo
item, tiveram uma queda razoavel. Aliada a queda do numero de Obitos da figura
anterior percebe-se que o rigor da lei inibiu parte dos condutores que costumavam

beber e dirigir e, consequentemente, provocavam acidentes.
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CONCLUSAO

O Brasil apresenta acidentes de transito com numeros de Obitos e/ou que
resultam em mutilagbes e perda de movimentos nos acidentados, que geram
aposentadorias por invalidez em pessoas no auge da sua capacidade produtiva, tao
elevados que podem ser comparados a uma guerra que nao tem fim.

Considerando a ocorréncia de mais de 1.000.000 de acidentes por ano
(dados do Detran/PR) no Brasil, podemos, através de um célculo simples concluir
gue sao registrados por dia cerca de 2.740 acidentes, ou seja, quase 2 acidentes por
minuto. Lembro ainda que muitos acidentes ndo fazem parte deste célculo oficial, ou
porque os envolvidos ndo optaram por fazer o registro ou as autoridades nao foram
informadas.

Buscando revogar uma quantidade abundante de normas juridicas
antiquadas, e por conta da ineficacia ou pela exagerada complacéncia, entrou em
vigor o atual Codigo de Transito Brasileiro, uma lei extensa, com mais de trezentos
artigos, que procurou tratar de todos os detalhes, desde a estrutura dos 6rgaos de
fiscalizacdo até as san¢des penais, como visto ao longo desta monografia.

Em setembro desse ano o atual Codigo Brasileiro de Transito completa vinte
anos. Apesar de ser considerada boa por especialistas da area, a legislacdo ainda
nao tem sido suficiente para tirar o Brasil da triste estatistica apresentada no
Capitulo 6 desta.

O que foi exposto ao longo desta monografia mostra que o Brasil tem,
atualmente, “um bom cdodigo”. Codigo que foi resultado de muitos estudos, muitas
discussBes no Congresso Nacional para chegar aquele que atendesse o clamor da
populacdo por maior seguranca viaria. Certamente a inclusdo nele dos chamados
‘crimes de transito”, com puni¢cBes mais rigorosas, foi o grande diferencial deste
Cadigo.

Mas, infelizmente, ainda ha falta de educac¢éo no transito, falta investimento
em fiscalizacdo e h4 um enorme menosprezo aos meios de protecdo ao pedestre,
ciclista e motociclista.

Quando se fala de educacéo € dizer: “O motorista esta ciente do perigo do
uso de celular ao volante, mas continua usando. Sabe que ndo deve ultrapassar o
limite de velocidade, mas, se ndo tem radar, ele excede o limite, e, sabendo da

presenca do radar, ele diminui a velocidade. Ele sabe que ndo deve beber e dirigir,
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mas o faz confiante que esta consciente o suficiente para ndo provocar qualquer
acidente. Ele sabe que ndo deve emprestar o carro para o filho ou sobrinho ou neto
Ou outro parente que ndo possui carteira de habilitacdo, mas empresta. Afinal € s6
uma volta! O que pode acontecer? ”.

Infelizmente ndo existe lei que consiga modificar essa “falta de educacao’.
“Os adultos que hoje trafegam gerando perigo ou dano a incolumidade publica sédo
aquelas mesmas criangas que corriam aos berros entre as mesas nos restaurantes,
enquanto seus pais sorriam indiferentes; as mesmas que enfrentavam o0s
professores do ensino fundamental em tom hostil e pedante” (GURGEL, 2017).

Para tentar amenizar o governo decidiu por uma fiscalizacdo mais rigorosa,
altissimas multas, perda da carteira de habilitacdo, apreenséo do veiculo, majoracéo
das penas privativas de liberdade, vedacéo de certos beneficios penais e maior rigor
no que diz respeito ao procedimento criminal.

Porém, o grande problema, ainda € a impunidade! O novo Cddigo nao
admite o crime doloso, somente o culposo.

A grande discussdo continua sendo entre culpa e dolo eventual como visto
no item 4.1 desta monografia. Obviamente ninguém, ao dirigir alcoolizado, sai com a
intencdo de matar alguém. Ele é considerado culpado por imprudéncia. Paga a
multa e volta a dirigir no outro dia.

O faz concluir que o novo Codigo, ainda, ndo pune o0 motorista
adequadamente.

Algumas tragédias acabam ganhando grande repercussdo e comocao
social. Um bom exemplo recente é o caso de um politico que se envolveu em um
acidente de transito que resultou na morte de duas pessoas em 07 de maio de 2009.
Em 28 de fevereiro de 2018 ele foi condenado pelo Tribunal do Jari por homicidio
doloso com pena de 9 anos e 4 meses de reclusdo. O destaque nesse processo € o
reconhecimento do dolo eventual devido a alta velocidade em que se encontrava no
momento do acidente, totalmente incompativel com o local. Sendo assim o crime
praticado passou a ser o homicidio do artigo 121 do CP. Embora ja houvesse
jurisprudéncia no mesmo sentido, sem davida ha, aqui, um marco na interpretacao
da lei que pode interferir positivamente no comportamento dos motoristas. Mas para
gue fosse possivel a aplicacdo de pena rigorosa, foi necessario desqualificar a

conduta do tipo crime de transito.
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Com relacdo ao policiamento: seu trabalho € muito dificultado pela propria
Constituicao Brasileira que, para protecdo do cidadao, o faz se recusar ao teste do
bafémetro para “ndo se acusar’! Com o advento dos smartphones e seus aplicativos,
hé aplicativo que coloca o motorista a par de onde esta havendo uma barreira de
fiscalizacao policial. E certo que, aquele condutor infrator ou aquele que tem alguma
pendéncia com a justica farA uso dessas ferramentas para se esquivar da
fiscalizagao.

Finalmente, pode-se afirmar que a “tolerdncia zero” reduziu,
consideravelmente, o numero de acidentes. Os nimeros comprovam que o principal
vildo da seguranca no transito € combinacdo de ingestdo de bebida alcodlica e
direcdo. Logo, o rigor do artigo 306 do CTB é nossa maior esperan¢a na mudanca

de comportamento dos motoristas.
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