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APRESENTACAO

A transformagio do modelo econdmico pela qual passa o Paran, saindo da
condi¢io essencialmente agricola, assumindo o status de estado industrializado, conso-
lidado notadamente no setor automobilistico, impde o emprego de agdes eficazes, no
ambito da gesto, a fim de adequar sua infraestrutura para atender a demanda gerada,
onde o setor de transporte tem papel preponderante.

Do conjunto de ag¢des do governo surgiu o “Programa de Concessio de Ro-
dovias no Estado do Parana”. O Anel de Integragdo dividido em 06 (seis) lotes, sendo
que , o Lote-4, com extensdo de 304,5 quildmetros formado por dois segmentos rodo-
viarios foi concedido a empresa Caminhos do Parana S/A. sendo esta a vencedora da
Concorréncia Publica Internacional n° 004/96.

Dos segmentos que comp&em o Lote - 4, o primeiro tem inicio no Km 140
da Rodovia BR 277 em S&o Luiz do Puruni e término no Km 344 em Guarapuava. O
segundo segmento tem inicio no Km 184 da Rodovia BR 373 em Ponta Grossa e tér-
mino no Km 2845 no entroncamento com a BR 277 no municipio de Prudentépolis.

O Contrato de Concesséo n° 074/97, determina que seja atendido o disposto em
seu item 2.2.7.3 do Programa de Exploracdo Rodoviario — PER, e 0 PROGRAMA Estadual
de Controle do Transporte Rodovidrio de Produtos Perigosos no Estado do Parand, estabeleci-
do pelo Decreto Estadual n° 3398, e para tal foi elaborado o presente programa,com objetivo
de w bem como as conseqiiéncias decorrentes de acidentes envolvendo cargas

de produtos perigosos no Lote — 04 do Anel de Integracfio.
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CAPITULO1

INTRODUCAO

1.1 OBJETIVO DO PROJETO

O presente trabalho tem por finalidade apresentar os procedimentos bdsicos
de primeiro atendimento a acidentes com produtos perigosos a serem adotados pelos
técnicos dos 6rgdos participantes do Programa de Agdo e Controle de Acidentes En-
volvendo Veiculos com Cargas Perigosas, buscando minimizar os impactos decorren-
tes destes acidentes, com vistas a atingir os seguintes objetivos:

- Identificar os locais com maior indice de acidentes;

- Propor medidas mitigatorias;

- Estabelecer pontos de maior sensibilidade ambiental;

- Criar procedimentos para os casos de vazamento ou derramamento;

- Orientar sobre as propriedades e riscos dos produtos perigosos;

- Repassar informagdes para as equipes de reagfo, seja o pessoal da Con-
cessionaria, Corpo de Bombeiros, Defesa Civil, Abiquim, Produtor,
Transportador, 6rgdos Ambientais e demais entidades que possam inter-
vir na emergéncia sobre um sistema de agdo emergencial e EPI’s para a

entrada nas areas de risco,



1.2 JUSTIFICATIVA DOS OBJETIVOS

O objetivo do desenvolvimento deste trabalho encontra suas justificativas
em varios pontos distintos:

a) pela conclusdo do curso de especializagdo ha que apresentar-se um Proje-
to Técnico, condigdo imprescindivel para a obtengdo do titulo de especialista;

b) o assunto abordado ¢ absolutamente pertinente aos objetivos do curso;

¢) ha a necessidade da Caminhos do Parana de adequar-se a efta exigéncia

contratual; M 7

Analisando as justificativas apresentadas, notamos a pertinéncia dos objeti-
vos deste trabalho. Dentro deste cenario a escolha no poderia recair sobre outra pro-

posta.

1.3 METODOLOGIA

As interagOes das variaveis envolvidas no presente contexto passaram a de-
linear a metodologia a ser adotada. Assim, as informagdes comegaram a verter de duas
fontes distintas: por uma delas, as aulas, passaram a dar informagdes sobre normatiza-
¢80, bem como as demais disciplinas do curso demonstravam a necessidade do empre-
go de ferramentas eficazes nos processos de gerenciamento de riscos nas organizagdes.
A outra vertente era a coincidéncia temporal entre as aulas do curso, e a necessidade
de implantagdo na empresa de um programa de agéo e controle de acidentes envolven-
do veiculos com cargas perigosas.

Dessa forma, as informagdes passaram a fluir naturalmente pelo envolvi-
mento simultineo em todas as questdes. Baseado nas Normas de Transporte de Produ-
tos Perigosos da ABNT — Associagdo Brasileira de Normas Técnicas; na publicaggo do
Processo APELL pelas Nagdes Unidas e sua tradugdo para o portugués pela ABI-
QUIM (Associagio Brasileira da Industria Quimica e de Produtos Derivados), restava

¢ )
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definida a metodologia, e decodificadas informagdes necessérias para a elaboragéo do

trabalho.



CAPITULO I '
gt

\ R~
REVISAO TEORICO-EMPIRICA \AW‘)‘)/

2.1 INTRODUCAO

Para viabilizar este trabalho houve inicialmente uma fase de planejamento
onde ficaram estabelecidas as diretrizes a sua elaborag#o, conforme consta na “Propos-
ta de Projeto”, estas diretrizes apontavam justamente para o estudo do Processo A-
PELL que servira de linha mestra ao seu desenvolvimento.

Foi ainda revisto o restante da bibliografia a ser utilizada, sendo esta com-
posta, das normas abordadas no paragrafo anterior, outras obras literarias tais como:
apostilas do curso de Gerenciamento de Riscos, Regulagdo do Transporte Rodoviario
de Produtos Perigosos do Ministério dos Transportes e Apostilas do Programa de Trei-
namento para Atendimento a Acidentes com Produtos Perigosos do Departamento de
Defesa Civil.

«mww\mw%’& Wt

)\) BY" Véyb 2.2 OS CONTRATOS DA EMPRESA

ol e poyipol i pmpue

Faz parte desta logistica o Contrato de Concessdo de Obra Publica firmado
entre o Estado do Parana, por intermédio do Departamento de Estradas de Rodagem —
DER, a Unido, como interveniente, através do Ministério dos Transportes, o Departa-
mento Nacional de Estradas de Rodagem e Caminhos do Parana S/A.

H4 ainda outro documento que integra o contrato de concesséo, este, por as-
sim dizer, é o “cavalo de batalha” da concessionaria, é o “Programa de Exploragéo

e
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Rodoviaria (PER)”, nele esta contida toda a especificagdo do contrato.

Como a atividade da concessionaria esta baseada em obras de melhoramento
de rodovias e presta¢dio de servigos de assisténcia aos usuarios, ha um conjunto de
normas técnicas de engenharia rodovidria, entre outras que regem as atividades da em-
presa, que foram consultadas de forma a estabelecer-se harmonia no conjunto evitan-

do-se assim, a interferéncia entre essas normas € os itens deste trabalho.

2.3 CONCLUSAO

A conservagdo e a prote¢do do meio ambiente do planeta Terra passou a ser
pauta obrigatéria nas discussdes sobre os desafios da sociedade contemporanea. O as-
sunto ganhou especial relevancia quando os graves problemas de poluigio e degrada-
¢80 ambiental passaram a influir de forma incdmoda na qualidade de vida da popula-
¢do global.

Em corolario, todo cidaddo, mesmo que em diferentes campos de atividades,
tem uma importante parcela de responsabilidade no trato dessa questdo. Por suavez, a
Caminhos do Parana S/A, uma empresa cidadd, em busca da exceléncia empresarial,
apresenta este plano, ndo somente para cumprir requisitos contratuais ou normativos,
mas também para dar sua contribuig¢@o no enfrentamento desses desafios, fortalecendo

os liames com a responsabilidade social.
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CAPITULO 1L

A EMPRESA

3.1 DESCRICAO GERAL

3.1.1 Historico

A Caminhos do Parana S/A com sede na Rua Luiz Fernando Gomes n° 130
em Irati — PR, iniciou suas atividades no ano de 1997 quando venceu a concorréncia
publica para melhoramento, conservagdo operac¢do e exploracio do Lote — 04 do Pro-
grama de Concessio de Rodovias do Estado do Parana.

E uma empresa em fase de desenvolvimento, entretanto, j4 bem posicionada
na regifo onde atua pela sua visdo de mercado, pelo desenvolvimento que propicia e
pela modernidade de seu sistema de gestfo, que supera as expectativas para uma orga-

nizagdo de seu porte.

3.1.2 Base fisica

Como a atividade da empresa esta distribuida ao longo dos 304,5 quiléme-
tros do lote, esta abrange no primeiro segmento a BR 277, os municipios de Balsa No-
va, Porto Amazonas, Palmeiras, Teixeira Soares, Fernandes Pinheiro, Irati, Prudent6-
polis e Guarapuava. No seu segundo segmento a BR 373, os municipios de Ponta gros-
sa, Ipiranga, Imbituva, Guamiranga e Prudentépolis.

Sua base fisica consta de um sistema de edifica¢Bes interligadas por uma re-
de de comunicag#o a saber:

a) Praga de Arrecadagio de Pedagio em Porto Amazonas;
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b) Escritério Central, Canteiro de Obras (unidade de conservagdo), uma
Praga de Arrecada¢do de Pedagio e um Centro de Controle Operacional - CCO em
Irati;

¢) uma Praga de Arrecadac¢do de Pedagio em Prudentépolis;

d) um Posto de Pesagem em Guarapuava,

e) uma Praga de Arrecadagdo de Pedagio em Imbituva.

Além da edificagdo e dos servigos de apoio a operagdo, ha ainda, os segmen-

tos rodoviarios integrantes do lote, que fazem parte da base fisica da concessionaria'.

3.1.3 Origem do capital
O capital investido inicialmente no negécio é de origem bi-nacional, sendo

que uma metade é de origem brasileira e a outra de origem Argentina.

3.1.4 Empresas associadas

A composigio societaria é formada por um consércio de oito empresas, sen-
do cinco brasileiras e trés argentinas.

Pelo lado brasileiro as empresas:

a) Goetze Lobato Engenhania Ltda;

b) Vereda Administragdo e Empreendimentos Ltda;

¢) Tucumann Engenharia e Empreendimentos Ltda;

d) Pattac Indistria e Comércio de Minerais Ltda;

e) América Empreendimentos Ltda.

Pelo lado argentino as empresas:

a) José Cartellone Construciones Civiles S/A;
b) Codi Engenharia S/A;

¢) Wibra Sociedad An6énima.
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3.1.5 Servicos

Os servigos previstos no contrato de concessdo estfio divididos em etapas
tais como:

a) obras de recuperagdo inicial, consta de uma melhoria no leito carrogavel

das rodovias, isso foi realizado antes do inicio das atividades;

~ ~ I3 . /
b) restauragdo ao longo da concessfio que € de vinte e quatro anos, estas o-

bras de restauragdo envolvem a plenitude da estrada, ou seja: pistas de rolamento; a-
costamentos; obras de artes especiais, (pontes e viadutos); obras de artes correntes,
(sarjetas, bueiros, contensdes), finalmente as obras de paisagismo, e meio ambiente;
¢) servigos de atendimento ao usuario, estes divididos em cinco areas: Ser-
vigos de Inspegdo de Transito; Servigos de Atendimento Pré Hospitalar — primeiros
socorros, resgate e remogio; Socorro Mecénico, resgate e guincho; Servigos de Aten-

dimento a Incidentes e Servigos de Comunicagio.

Existem ainda atividades associadas ao processo, tais como a arrecadagdo de

pedagio; pesagem de veiculos; gerenciamento e planejamento do processo.

3.1.6 Mercados

O processo de globalizagio da economia obriga o estado a tomar medidas
politicas-administrativas, alterando seu modelo gerencial que mostra claramente sinais
de exaustdo.

Através da Lei n® 9.941, de 09 de setembro de 1.997, o Governo Federal cria
o “Programa Nacional de Desestatizagdo — PND” que busca modernizar a economia
brasileira, e traz consigo os seguintes objetivos:

a) Permitir a mudanca do papel do Estado, concentrando suas agdes e recur-
sos, sabidamente escassos nas areas ‘sociais;

b) Reduzir a divida publica, auxiliando no ajuste fiscal;

¢) Permitir a retomada dos investimentos nas empresas e atividades
desestatizadas com recursos de seus novos proprietarios;

d) Estimular a competicdo no mercado, contribuindo para o aumento da

e
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qualidade dos bens e servigos ofertados a populagdo;

e) Fortalecer o mercado acionério, com maior pulverizagio do capital.

A partir da implementagio deste programa os servigos publicos vem sendo
transferidos ao setor privado incluindo concessdes nas areas de transportes, telecomu-
nicagdes, energia. O objetivo é a melhoria da qualidade dos servigos prestados a socie-
dade, através do aumento dos investimentos a serem feitos pelos novos controladores.

A empresa Caminhos do Parana S/A foi fundada exclusivamente para operar
o Lote-04, entretanto para o grupo investidor, a potencialidade de mercado se ampliaa
cada dia, seja pela tendéncia de redugfo do estado, seja pelo desenvolvimento tecnolo-
gico da organizagdo, ou ainda, na medida em que o investimento passa a retornar, gera

recursos para novos investimentos.

3.1.7 Faturamento anual

O faturamento previsto para o ano de 2.002 equivale ao montante de R$
35.000.000, (trinta e cinco milthdes de reais), ainda que estes nimeros estejam sujeitos
a eventuais alteragGes no cendrio atual, no primeiro semestre do ano os niimeros con-

firmaram a previsgo.

3.1.8 Numero de funcionarios

A Caminhos do Parana S/A emprega diretamente em seus quadros 200 pes-
soas, € mais 175 que prestam servigos subordinados, diretamente em sua planta, estas
pessoas sfo contratadas por empresas terceirizadas.

Ha uma estimativa que para cada emprego direto gere-se 3,17 empregos in-
diretos, e para cada emprego subordinado gere-se indiretamente outros 3,00 novos
empregos.

Do exposto temos um total de 375 empregos diretos nas atividades fins, e
indiretamente outros 1.159 empregos decorrentes das atividades comerciais da empre-

sa.



3.1.9 Organograma estrutural da empresa
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3.2 DIAGNOSTICO DA SITUACAO

3.2.1 Avaliacio

O processo de privatizagio de rodovias, ainda incipiente no pais, traz no seu
bojo, as caracteristicas inerentes 4 qualquer processo de mudanga, é reconhecida a
alteragdo que causa para a regido e o estado onde se insere.

Ainda que uma pequena parte, ndo assimile a importincia da atividade para
o desenvolvimento regional, ha que se considerar que uma sociedade nunca ¢ maior
que o seu sistema de transporte, partindo dessa premissa, a solugdo mais adequada pa-

ra a matriz rodoviaria € a privatizaggo.



CAPITULO IV

ASPECTOS GEOGRAFICOS DO LOTE

Este e os proximos capitulos tratarfo da elaboragdo proposta e estabelecerdo
o arcabougo do manual de procedimentos para o caso de acidentes envolvendo veicu-
los com cargas perigosas da Caminhos do Parand em conformidade com os requisitos
das normas vigentes, evidentemente o mesmo devera ser formatado de acordo com a
configuragdo dos manuais existentes na empresa, sem todavia, perder seu conteudo

descrito na seqiiéncia.

4.1 DESCRICAO GERAL:

Perfazendo um total de 321,60 quilémetros de extensdo, o Lote 04 se de-
senvolve em 03 (trés) segmentos rodoviarios, a saber: o primeiro na rodovia BR-277
que compreende o lote a partir do quilémetro 140 no entroncamento com a BR-376 no
municipio de S&o Luiz do Purund e termina no quildmetro 344 na cidade de Guarapu-
ava, este segmento se localiza na regifio de contato entre o planalto de Curitiba e o
planalto de Guarapuava; o segundo segmento na rodovia BR-373 com inicio no qui-
16metro 184, também no entroncamento com a BR-376 em Caetano, municipio de
Ponta Grossa e termino no quildmetro 284,50 na BR-277 em Reloégio no municipio de
Prudentdpolis, este segmento se desenvolve no Planalto de Ponta Grossa, e finalmente
o terceiro segmento com 17,10 quilémetros na PR-438, ligando a BR-277, ligando a
BR-277 a cidade de Teixeira Soares.
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A jungio dos 03 (trés) Planaltos encerra os componentes geomorfolégicos
que caracterizam as unidades paisagisticas do Estado do Parana.

Regidio de relevo suave ou ondulado apresenta solos originados de diversas
formagdes de arenito em contato com a regido de basalto, onde predominam os solos
Podzdlicos vermelho-amarelo e latossolos roxos, solos estes que se apresentam bastan-
te cultivados em grandes areas distribuidas ao longo do tragado rodoviario.

A vegetagdo primitiva era composta pelas formagdes da floresta estacional
semidecidual e da mata de araucaria. Estas formagdes estdo hoje resumidas a remanes-
centes, distribuidas por areas de dificil acesso.

As matas ou florestas de araucarias remanescentes ocorrem nas regides de
altitudes elevadas e relevo movimentado, enquanto as florestas estacionais ocorrem
preferencialmente nas areas de relevo plano.

Entre os quildmetros 300 e 335 se desenvolve sobre a escarpa da Serra da
Esperanca, area com certa fragilidade ambiental e de seguranga no trafego, neste tre-
cho esta prevista a melhoria e ampliago da capacidade de vazio da rodovia.

Deve ser destacado que de maneira geral a rodovia apresenta-se bem inte-
grada a paisagem local/regional, apresentando poucas areas degradadas, fato este que
deve ser creditado ao seu tempo de existéncia bem como aos fatores edaficos favora-

vels 4 regeneragdo natural.

4.1.1 CARACTERISTICAS ESPECIAIS DO LOTE

O Lote 04 do Anel de Integragéio do Parana apresenta algumas caracteristi-
cas muito especiais, a saber:

a) Sua localizagdo geografica no contexto do estado, formando um dos
principais eixos estruturantes da matriz rodoviaria paranaense, a BR-277 liga o Porto
de Paranagua no Leste a Foz do Iguagu e os paises do Mercosul no extremo oeste;

b) Rodovia de pista simples, com grande volume de trafego de automoveis e
caminhdes de carga;

¢) Seu tragado bastante sinuoso, dificulta a fluidez do trafego especialmente na en-

costa da Serra da Esperanca.
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4.1.2 Entidades envolvidas

Os riscos gerados pela movimentagdo desses produtos tém sido alvo de pre-
ocupagio tanto de autoridades como a iniciativa privada e técnicos da area.

No ambito do estado, a coordenagiio do processo esta a cargo da Coorde-
nadoria Estadual de Defesa Civil que conta com um Conselho Consultive formado
pelas seguintes entidades: Secretaria de Estado do Meio Ambiente e Recursos Hi-
dricos através do Instituto Ambiental do Parana, Secretaria do Estado dos Trans-
portes através do Departamento de Estradas e Rodagem, Secretaria de Estado de
Seguranca Piblica através da Policia Militar, Secretaria do Estado da Saide, Se-
cretaria do Estado da Fazenda, Instituto de Pesos e Medidas do Estada do Para-
na, Ministério Publico Estadual e Policia Rodoviaria Federal.

Foi sugerido recentemente que as concessionarias das rodovias do Parana
venham a ocupar uma cadeira neste conselho dada a importincia do tema na operagéo

rodoviaria.

4.1.3 Dados levantados:
A partir de dados levantados pela Coordenadoria Estadual de Defesa Civil

do Parana, a partir do ano de 1997, podemos determinar os seguintes quadros de

referencias:
Cargas amostradas, classe de risco:

CLASSE DE RISCO CARACTERISTICA DO PRODUTO N° AMOSTRADO|% | CLASSE
1 Explosivos a7 1,20%
2 Gases 736 18,30%
3 Liguidos Inflamaveis 2533 62,90%
4 Sélidos Inflamaveis 96 2,40%
5 Substéancias Oxidantes; Peroxidos Orgénicos 50 1,20%
6 Substancias Toxicas; Substancias Infectantes 138 3,40%
7 Substancia Radioativas 1 0,00%
8 Substéncia Corrosiva 249 6,20%
9 Substancias Perigosas Diversas 177 4,40%

TOTAL 4027 100,00%
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ITEM IREGULARIDADE N° AMOSTRADO/% / IRREGULARIDADE

1 Falta de manutengao 757 18,80%

2 |Falta de Envelope / Ficha de Emergéncia 156 3,90%

3 [Falta Equipamento de Protegao Individual 126 3,10%

4 |Certificado de Capacitagéo apreendido 123 3,10%

TOTAL 1162 28,90%
TOTAL GERAL 4027 100,00%
Descumprimento ao CTB:
ITEM IRREGULARIDADE N° AMOSTRADO4 / IRREGULARIDADE

1 |Condutor Inabilitado 66 1,60%

2 |Falta ou defeito de equipamento obrigatério 708 17,60%
TOTAL 774 19,20%
TOTAL GERAL 4027 100,00%

Providéncias tomadas:
ITEM IRREGULARIDADE N° AMOSTRADON / IRREGULARIDADE

1 [|Veiculos retidos 96 2,40%

2 |[Veiculos notificados 1504 37,40%
TOTAL 1600 39,80%
TOTAL GERAL 4027 100,00%

4.1.4 Informacdes sobre os produtos:

A concessionaria mantém junto ao CCO, o “Manual para aten-
dimento de Emergéncias com Produtos Perigosos” da ABIQUIM, onde
nas suas paginas “laranjas” estdo tabeladas todas as informagdes sobre
os produtos, tais como:

- RISCOS POTENCIAIS: Fogo ou Explosdo, Riscos a Saude;

- SEGURANCA PUBLICA: Vestimentas de protecdo, Evacua-
¢do de areas;

- ACAO DE EMERGENCIAS: Em casos de incéndios, Vazamen-
tos ou Derramamentos, ou A¢des de Primeiros Socorros.

Estas informagdes irdo nortear todas as “a¢des de reag@o” aos acidentes,

desde os primeiros socorros, até a descontaminagéo da area.
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As mesmas informag¢des estdo disponiveis em meios eletrénicos,
no sistema computacional do CCO e coordenagdo dos Servigos de Assis-
téncia aos Usuarios, de forma a ser consultado rapidamente, e se for o

caso emitido relatorio as equipes de campo.



CAPITULO V

PROGRAMA PROPOSTO

Neste capitulo inicia-se o programa propriamente dito, conforme referencia-

do no item 2.2.7.3 do PER.

5.1 LOCAIS DE MAIOR INCIDENCIA DE ACIDENTES

5.1.1 Identificaco dos locais de maior incidéncia de acidentes.

Entre Janeiro de 1997 e Julho de 2002, ocorreram quatorze (14) acidentes

no interior do Lote — 04, segundo a Coordenadoria Estadual de defesa Civil, sendo que

suas localizagdes e classes de risco estdo demonstradas no quadro abaixo:

QUADRO DE ACIDENTES NO LOTE 04

DATA

01/01/1997
15/01/1997
02/04/1997
13/04/1997
22/08/1997
05/12/1997
05/01/1998
21/09/1998

Br
277
277
277
277
277
277
277
277

km
306
331
332
317
144
234
242
286

N° DA ONU

1203

kkkx

khkk

1075
1005
1075

kkkR

1075

CR
3

%%

* %

k%

PRODUTO

COMBUSTIVEL
NAO CONSTA
NAO CONSTA
GLP
AMONIA
GLP
NAO CONSTA
GLP
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17/11/1998 277 309 1203 3 COMBUSTIVEL
05/12/1998 277 249 1075 2 GLP
04/08/1999 277 186 1075 2 GLP

5.1.2 Locais de alto risco ambiental
Os locais com maior potencial de risco ambiental séio aqueles junto as bacias

hidrograficas com esta¢des de captagio de dgua parea abastecimento das cidades.

A saber,
- Estag#o de captagdo do Rio Pugas Abastece a cidade de Palmeira;

- Estag@o de captagdo do Rio das Almas  Abastece a cidade de Teixeira

Soares;

- Estagdo de captagdo do Rio Imbituvdo  Abastece a cidade de Irati;

- Estag#io de captagio do Rio dos Patos Abastece a cidade de Prudento-
polis;

- Estagdo de captagdo do Rio das Mortes  Abastece a cidade de Guarapua-
va.

Outros locais a serem considerados sio a Area de Protecéo
Ambiental — APA da Serra da Esperanca e a Floresta Nacional -
FRONA de Irati. Estes locais mesmo que isentos de risco de contamina-
¢do, um incéndio poderia ser catastréfico ao meio ambiente.

Estas areas estdo expressas na Carta: HIDROGRAFIA DO LO-
TE E AREAS DE PROTECAO, (ANEXO-1) no final deste plano.
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CAPITULO V1

ESTUDO DE MEDIDAS MITIGATORIAS

Do niimero amostrado, 11 acidentes no periodo observados, podem montar
o seguinte quadro de referéncias:
1)Rodovia:
Todos ocorreram na BR 277,
2) Local de Ocorréncia:
Cinco deles ocorreram entre os KMs 306 e 332
Serra da Esperanga,
3) Periodo de Ocorréncia: |
Sete deles ocorreram entre 01/01/1997 ¢ 01/01/1998, todos antes da concessdo do
lote;
4)Produtos envolvidos:
Em trés deles ndo ha registro sobre o produto transportado;
Dois eram de combustivel;
Cinco eram de GLP,
Um era de amdnia (gas toxico por inalagio)
Da analise do quadro de referéncias, podemos concluir que:
- O maior potencial de acidentes esta na rodovia BR 277,
- Com o inicio da concessdo baixou o potencial de risco da Serra da
Esperanga,
- Apos a privatizagdo ocorreram quatro acidentes;

- As classes de risco confirmam a amostragem feita para todo o Estado do
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Parand, que a maioria das cargas transportadas sdo das classes 2 e 3, Gases e liquidos

inflamaveis.

Como principais medidas mitigatorias, a concessionaria ira desenvolver
campanhas de prevengdo de acidentes; apoiando as agdes de fiscalizagfo das policias
rodoviarias federais e estaduais, e corpo de bombeiros. Tem realizado melhoria conti-
nua das rodovias, esta realizando a implantacio e restauragdo de terceiras faixas nos
pontos mais necessarios; além do trabalho permanente das equipes de Servigo de A-
tendimento aos usuarios.

Os niimeros indicam que as medidas ja estdo dando resultados, entretanto as

a¢des continuam € os numeros continuam a baixar.
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CAPITULO VII

PROCEDIMENTOS PARA REDUCAO DE IMPACTO

Niao é possivel esperar o “risco zero” em atividades dessa natu-
reza, por i1sso a importdncia do plano de atendimento a emergéncia para
garantir que as a¢des de resposta sejam rapidas, eficientes e minimizem
as conseqiéncias.

Trés medidas serdo tomadas visando a redu¢@o desse impacto:

A primeira é a sinaliza¢8o intensa das bacias de captagio e im-
portincia hidrica, cuja sinalizagdo serd do tipo “Placas Educativas” pre-
vistas no CTB, com frases como as do exemplo abaixo:

- Vocé esta numa area de prote¢do de mananciais, dirija com
cuidado;

- Veiculos com Produtos Perigosos evite acidente;

- Em caso de acidente informe imediatamente a concessionaria;

- Veiculos com Produtos Perigosos obedeca a legislagéo.

NOTA:

O local destas placas esta indicado no ANEXO0-02 deste pro-
grama.

A segunda medida para redugdo desse impacto se dara através
da monitorag¢io deste programa, onde com o conhecimento da movimen-
tagdo de cargas no interior do lote, a concessiondria far4 um acompa-

nhamento fisico da carga nos casos de produtos cujo risco oferecido ao
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mei0o ambiente ou a populagdo seja muito elevado. Tal acompanhamento
se fara com pessoas treinadas para uma reag¢do inicial, equipada com ra-
dio comunicador, ¢ EPIs, de forma a reduzir o tempo de resposta nas a-
¢des de socorro e reagdo ao acidente.

Finalmente a terceira medida se dard no momento em que as o-
bras de restauragdo se fizerem ao longo dessas bacias, estas levardo em
conta a possibilidade de derramamento e a drenagem superficial serd
projetada (sempre que possivel) de forma que contemple a condugdo dos
efluentes vazados para locais possiveis de remogédo antes do langamento

no corpo d’agua receptor. i}
ﬁ_.a—/
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CAPITULO VIII

DEFINICAO DE ROTAS PRE-DETERMINADAS, PROCURANDO EVITAR /
AREAS DE MANANCIAIS DE CAPTACAO.

O Decreto n® 96.044, de 18 de maio de 1988, em seu Art. 9°, estabelece que
os veiculos transportadores de produtos perigosos deverido evitar o uso de vias em
areas densamente povoadas ou de prote¢io de mananciais, reservatérios de a-
guas ou reservas florestais e ecologicas, ou que delas sejam proximas.

No caso, 0 Anel de Integraciio do Parana, representa o arcabougo da ma-
triz rodoviaria, cujo processo de privatizagdo traz em sua origem a necessidade de ca-
pacitagdo desses eixos justamente para facilitar os fluxos de trafego pelo modal rodo-
viaria que detém a supremacia no modelo de transporte paranaense.

Dentre as cargas escoadas pelo estado, os combustiveis para motores — in-
clusive gasolina, (Classe de Risco 3 — Liquidos Inflaméveis) respondem por 62,90%
do volume de produtos perigosos, enquanto os gases inflamaveis - GLP, (Subclasse
de Risco 2.1) respondem por 18,30% desse volume.

Estas duas classes de produtos partindo de Paranagua ou dos distribuidores
de Curitiba, com destino a outras regides do estado, ou Paises e estados vizinhos, re-
presentam a mola propulsora do progresso, assim, trata-se de uma categoria de trafego
que necessariamente tera que fluir pelos corredores do anel.

Outra vertente importante ¢ a riqueza da malha hidrografica do estado que
estabelece um padréo da drenagem natural, tal que: sempre que uma carga for desloca-
da para outra rota, haverd novamente outro manancial a ser ameagado. Assim, resta

definido que a opgiio € manter as cargas correndo pelo proprio lote monitoradas
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pela concessionaria.

Desta, forma a solugio passa pelas medidas minimizagfio dos riscos, pro-
postas nos Capitulos — 01 e 03 deste programa. O mapa das rotas alternativas apre-
sentadas no Anexo — 03 deste programa, refere-se a medidas operacionais, para caso

de acidentes de qualquer natureza que implique em desvio dos fluxos de trafego.
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CAPITULO IX

ROTINAS E MECANISMOS DE MONITORACAO

9.1. PREPARACAO DE ROTINA E MECANISMO DE MONITORACAO DA EXIGENCIA DA
“FICHA DE EMERGENCIA DE TRANSPORTE DE CARGAS PERIGOSAS” CONFORME LE-
GISLACAO EM VIGOR

O Decreto presidencial n® 96.044, de 18 de maio de 1988, em
seu Art. 22, inciso III, alineas “a” e “b™ estabelece: III — Ficha de E-
mergéncia e Envelope para o Transporte, emitido pelo expedidor, de a-
cordo com as NBR-7503, NBR-7504 ¢ NBR - 8285, preenchidos confor-
me instru¢des fornecidas pelo fabricante ou importador do produto
transportado, contendo:

a) orientagdo do fabricante do produto quanto ao que deve ser
feito e como fazer em caso de emergéncia, acidente ou avaria;

b) telefone de emergéncia da corporagdo de bombeiros e do 6r-
gdo de policiamento do transito, defesa civil e do meio ambiente ao lon-
go do itinerario.

Assim, a preparagdo de rotina e mecanismo de monitoragdo da
exigéncia da “ficha de emergéncia de transporte de cargas perigosas” ca-
be aos 6rgdos supra.

Da parte da concessiondria serd criada uma rotina de acompa-
nhamento das cargas em trinsito no lote que serd operacionalizada da

seguinte forma:
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Nas pistas 5 e 6 das Pragas de Pedagio de Porto Amazonas e
Imbituva, nas pistas 1, 2 e 3, da Praga de Pedagio de Reldgio, que repre-
sentam as portas de ingresso no lote os arrecadadores nessas cabines,
terdo, inseridos em seus Manuais de Procedimentos, que sempre que um
veiculo transportando produtos perigosos ingressarem na pista, o arre-
cadador anotara o Namero da ONU, expresso na “Painel de Seguranca”
do veiculo e informara (em tempo real) ao CCO, pelo sistema de comu-
nica¢do da concessionaria. (Futuramente quando estiverem instaladas as
INFO VIAS) previstas para o anel, essa transmissfo se farad por sistema
(ON LINE).

O CCO por sua vez registrard no “Relatério de Acompanhamen-
to de Movimentagcdo de Produtos Perigosos” — RAMOPP. Exposto no
ANEXO-4, deste programa.

O CCO, de posse do Numero da ONU, rapidamente identificara
o produto e os riscos inerentes, dessa forma, poderemos prever os efei-
tos, se um acidente envolver esse veiculo. Em se tratando de produtos
de extremo risco, a concessionaria podera fazer um acompanhamento
fisico da carga. Em termos de planificagdo de emergéncia, a concessio-
naria contara com uma suposta “Fase de Pré Impacto”, essa medida ¢
bastante preconizada por especialistas em seguranga, e pode apresentar

excelentes resultados, na “reducio do tempo resposta”.

9.2 INSTRUCOES A TRIPULACAO DO VE{CULO TRANSPORTADOR, QUANTO AOS PRO-

CEDIMENTOS PARA CONTATAR AS EQUIPES OPERACIONAIS DA CONCESSIONARIA.

O objetivo deste capitulo é estabelecer uma forma adequada a dar instrugéo
a tripulagio dos veiculos transportadores de cargas perigosas, quanto ao procedimento
que estes devem adotar para contatar com as equipes operacionais da concessionaria

em caso de acidentes dessa natureza. A presenga das equipes no lote é uma constante
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seja através do servigo de inspecdo de trinsito, ou os demais veiculos do servigo de

assisténcia ao usuario - SAU, que estdo permanentemente na rodovia, (dados gerenci-

ais tem indicado que em média ndo decorre um tempo maior do que cinco (05) minu-

fos apos um acidente, a informacdo ja estd no Centro de Controle Operacional —

CCO, da concessiondria). ﬂ
A concessionaria dispde de sete (07) meios institucionalizados pelos quaisa/

informagéo chega ao CCO. A saber:

- Veiculos de inspegdo de trinsito que abordam o usuario e reportam a in-

formagéo;

- Demais veiculos do SAU presentes na rodovia; /

- Via telefonica através do 0800-42.1010;

- Informag@o deixada nas pragas de pedagio;

- Informagdes reportadas pela Policia Rodoviaria;

- Sistena SOS/RADIO, composto por oito (08) aparelhos radiocomunicado-
res, instalados em postos de combustivel ao longo do lote com placas indicativas trés
quildémetros antes, de forma que o usuario ou outra pessoa que presenciou o acidente,
pode informar ao CCO;

- Ha ainda outros meios: telefone particular, recados etc, que o usudrio pre-
{Erir para reportar a informag#go.

A concessionéria realizard uma campanha, dando ampla divulgaggo a esses
meios, de forma que as tripulagGes em tela, dominem as formas adequadas de comuni-
cag¢do com a concessionaria.

Essa campanha sera através de panfletos informativos, da midia, especial-

mente radios e jornais.
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CAPITULO X

CERTIFICACAO DE ADEQUACAO DOS VEICULOS DE CARGA.

O DECRETO N° 96.044, DE 18 DE MAIO DE 1988, EM SEU ART.

38°, INCISOS 1 E 11 DETERMINA:

Art. 38. Constitui deveres e obrigacSes do transportador: “grifo nosso”

I — dar adequada manutencio e utilizagdo aos veiculos e equipamentos;

I1 — fazer vistoriar as condi¢Ges de funcionamento e seguranga do veiculo e
equipamento, de acordo com a natureza da carga a ser transportada, na periodicidade
regulamentar.

Assim, a luz do decreto n°® 96.044, ¢é dever do transportador manter a ade-
quagdo do veiculo, assim como, é dever do estado fazer cumprir a lei. Todavia, a con-
cessionaria se propde a cooperar com as instituigdes do estado no sentido de dar cum-
primento a legislagdo vigente.

A cooperagdo referida, se daré através do apoio a fiscalizagdio prevista no

PER, ou outras modalidades as quais seréo tratadas ao longo da concesséo.
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CAPITULO X1

DISPONIBILIZACAO DE EQUIPAMENTOS DE PROTECAO INDIVIDUAL
PARA AS EQUIPES OPERACIONAIS - INSPECAO DE TRANSITO, ATEN-
DIMENTO PRE-HOSPITALAR, SOCORRO MECANICO RESGA-
TE/GUINCHO, E ATENDIMENTO A INCIDENTES.

As equipes de Inspecdo de Transito, Socorro Mecanico e de Atendimento a
Incidentes da concessionaria, possuem EPIs, basicos, botas de borracha, botinas de
seguranga, luvas de raspa, macac@o e 6culos de protegio.

Ja as equipes de Atendimento Pré-Hospitalar, alem dos EPIs listados para as
demais equipes, possuem Respiradores Auténomos, o que garante a entrada em uma
atmosfera contaminada.

Os EPIs especificos para reaggo ao acidente, deverdo ser de responsabilida-
de do transportador do produto, segundo o Artigo 38, Inciso 9° do Decreto 96.044/98.

No Capitulo — 13, Operacionaliza¢do do Programa, o “Quadro de tarefas e
competéncias de cada 6rgéo” estabelece que a concessionaria participa das agdes apoi-
ando. A reagio se dara através de cada 6rgdo envolvido, segundo suas atribuigdes le-

gais.
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CAPITULO X1I

TREINAMENTO DAS EQUIPES DE OPERACAO.

As equipes operacionats da concessiondria inicialmente foram treinadas so-
bre os dados constantes no “Manual Para Atendimento de Emergéncias Com Pro-
dutos Perigosos” da ABIQUIM, sabendo-se, portanto, identificar um produto a partir
de seu “Rétulo de Risco” ou “Painel de Seguranga”, os cuidados na aproximagio e
abordagem de forma a poder informar ao CCO, sobre a Classe de Risco do produ-

.to.Todavia, esse treinamento devera ser complementado com informagdes sobre as
agdes emergenciais, faz-se necessario dar-lhes a conhecer as formas de reconhecer,
avaliar e minorar os riscos decorrentes da liberagcdo dos produtos perigosos, onde as
pessoas treinadas receberdo informagdes sobre um sistema de a¢do emergencial em um
acidente, como descrito abaixo:

Um acidente envolvendo materiais perigosos é uma situagdo na qual o mate-
rial escapa ou pode escapar para o ambiente que o rodeia. Milhares de produtos qui-
micos s3o produzidos, armazenados, transportados e usados anualmente.

Devido a natureza perigosa de muitos deles, foram estabelecidas normas pa-
ra prevenir que causem danos. Se estas normas s@o ignoradas acidentalmente ou de
proposito, o material ja nfio se encontra mais debaixo de um controle efetivo e se ori-
gina uma situa¢do que pode ter efeitos danoso. Os acidentes com produtos perigosos
variam consideravelmente incluindo o tipo de produtos quimicos e as quantidades en-
volvidas, as caracteristicas dos perigos, os esforgos despendidos nas agdes emergenci-
ais requeridas, o nimero de pessoas necessarias para a agéo e os resultados produzi-

dos. E possivel que sejam requeridas medidas de controle imediato (emergéncias) ou
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atividade de limpeza a longo prazo (agdo de corregdo) para restaurar o local em condi-
¢Oes aceitaveis.

Todas as atividades que sdo requeridas quando se aciona uma
a¢do emergencial nestes acidentes podem ser divididas em cinco amplos

elementos que interatuam entre si.

A CONCESSIONARIA ESTABELECERA UM PROGRAMA DE RECI-
CLAGEM ANUAL PARA TODA A EQUIPE, CONTEMPLANDO OS TOPICOS
ABAIXO.

— Reconhecimento: identificagdo da substincia envolvida e as caracteristi-

cas que determinam seu grau de periculosidade.

— Avaliagdo: Impacto ou risco apresentado pela substéncia a saude publica
e ao meio ambiente.

— Controle: Métodos para eliminar ou reduzir o impacto do acidente.

— Informagfo: Conhecimento adquirido relativo as condigdes ou circuns-
tancias de um acidente em particular.

— SEGURANCA: PROTECAO DAQUELAS PESSOAS QUE ATU-
AM DURANTE AS ACOES EMERGENCIAIS TENTANDO DEBELAR O A-
CIDENTE. |
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CAPITULO XIIT

DISPONIBILIZACAO DE EQUIPAMENTOS DE ARMAZENAMENTO DE
PRODUTOS MAIS PROVAVEIS DE ACIDENTES

De acordo com a amostragem realizada, os produtos mais provaveis de o-
corréncias de acidentes sdo os “Combustiveis para Motores — Inclusive Gasolina” (Li-
quidos Inflaméaveis — Classe de risco - 3), cujo armazenamento necessariamente tera
que ser feito em vasos estanques do tipo: caminho tanque.

O bombeamento se fard da bacia de retengdo ao caminhdo alocado para a
remocdo da carga. Ainda que a legislagdo determine que essa tarefa compete ao trans-
portador, a concessionaria podera apoiar na logistica, até mesmo, buscando se for o
caso, junto aos transportadores da regifo, o aluguel de um caminhdo de tamanho
compativel com o volume acumulado, para a rapida remog#o, evitando que o produto
percolado chegue aos corpos d’agua. A agdio da concessionaria nesse sentido, so serd

empregada em caso do transportador nfo realizar a tarefa.
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CAPITULO XIV

14.1 DISPONIBILIZACAO DE LOCAL PARA ESTOCAGEM DOS PRODUTOS RECOLHIDOS

APOS ACIDENTES, ATE QUE O PROPRIETARIO POSSA REMOVE-LOS EM SEGURANCA.

Estabelecer um local de estocagem para o universo de produtos classificados
como sendo perigosos (10* Edigdo da ONU) é tarefa de extrema complexidade, ha
muitos fabricantes e cada um exerce um controle sobre os seus produtos, ja, para uma
entidade privada exercer um controle sobre todos eles seria dispendioso.

Para resolver essa questio a concessionaria opta por tratar a questdo através
de ac;c“)és pontuais em cada caso.

- No caso de materiais s6lidos ou particulados, a melhor opgdo de estoca-
gem até sua remogdo definitiva, é o proprio local do derramamento.

Neste caso os riscos serdo minimizados por qualquer meio, (cobertura da
carga, isolamento da area sinalizag8o do local etc.) evitando contato com o ar oua
agua.

A partir deste ponto, a carga devera ser removida, (pelo transportador: Arti-
go 38. Inciso XI do Decreto 96.044/88), até o destino dado ao material derramado.

Devemos observar que o transbordo da carga para um local provisério, a
priori amplia o potencial de risco, até pelo fato de dobrar o tempo de exposigdo dos
trabalhadores ao agente nocivo.

- No caso de vazamento de liquidos na terra serfo utilizadas as técnicas
preconizadas para esse caso. A saber:

- Desvio: movimento controlado do liquido desde um curso ou area até ou-

tro ponto onde os efeitos na satide humana e meio ambiente sdo substancialmente re-
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duzidos;

- Diques: 0 uso de uma barreira para confinar ou controlar o movimento de
liquidos que possam causar um dano potencial em uma érea;

- Retengdo: o confinamento temporario do liquido em uma 4rea onde
possa ser absorvido, neutralizado, diluido ou bombeado para fora.

- No caso de vazamento de liquidos na agua, serdo utilizadas as técnicas
preconizadas para esse caso. A saber:

Se o0 vazamento recair sobre um curso d’agua este devera ser controlado usando-se
medidas distintas. Se o produto for insolivel ou ligeiramente soltivel na agua, ou se tiver den-
sidade maior, a solugfo deverd ser uma represa de trasbordamento buscando que o mate-
rial se afunde e fique retido no corpo da barragem, e a agua transbordada siga o seu
curso normal.

Outra solugdo a ser adotada € uma cadeia de boias flutuantes para materiais
menos denso que a agua.

Uma vez detido o material, o mesmo devera ser conduzido para um ponto de
recolhimento.

A EXEMPLO DOS ITENS ANTERIORES, A PARTIR DAI O MA-
TERIAL SERA REMOVIDO (PELO TRANSPORTADOR) PARA SEU DES-
TINO FINAL.

14.2 ESTACIONAMENTO DE VEiCcULOS

Este sub-capitulo discorre sobre a definigéo de locais de estacionamento pa-
ra veiculos que transportam cargas perigosas.

O Decreto 96.064/88 em seu Artigo 14 estabelece que: “na inexisténcia de
tais dreas, deve ser evitado o estacionamento em zonas residéncias, logradouros pu-
blicos ou locais de facil acesso ao publico, areas densamente povoadas ou de grande
concentragdo de pessoas ou veiculos”.

Ao longo do Lote - 04 existem varios postos de servigos, que atendem
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essas premissas legais, facilitando assim ao condutor do veiculo com cargas perigosas

realizar a parada com seguranga e sem ferir a legislagdo vigente.

» NOTA: DESTACAMOS QUE HISTORICAMENTE NAO HA REGISTROS
DE ACIDENTES ENVOLVENDO PRODUTOS PERIGOSOS EM AREAS
DE ESTACIONAMENTO. DESSA FORMA, O CONTIDO NESTE CAPI-

TULO ATENDE A LEGISLACAO, A SEGURANCA RODOVIARIA E OS
PUBLICOS ENVOLVIDOS NO PROCESSO.
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CAPITULO XV

DEFINICAO DE RESPONSABILIDADES DOS ORGAOS ENVOLVI-
DOS

Este sub-capitulo aborda a definigdo e a responsabilidade dos 6rgios envol-
vidos.

As leis ordinarias estdo em dois niveis: as nacionais € as internacionais.

Seja qual for a legislagdo consultada, hd sempre um ponto em comum: a de-
legac@o de responsabilidade aos envolvidos, no sentido de estabelecer os requisitos

minimos de seguranga para os trabalhadores, a comunidade e 0 meio ambiente.

a) Defesa Civil:

- Coordenar as agbes quando houver acidentes;

- Acionar todos os 6rgdos ou meios necessarios para minimizar o acidente;

- Coordenar proposta e elaboragio de planos de atuagio conjunta entre 6r-
glos publicos e privados;

- Promover campanhas de fiscalizagdo e trabalhos de pesquisa

sobre cargas perigosas,

b) Policia Rodoviaria Federal / Estadual:

- Sinalizar o local do acidente: Art.21, inc.lll do CTB - implantar, manter
e operar o sistema de sinalizag¢@io € uma atribuigio do 6rgdo executivo de transito, sen-
do que a Policia Rodoviaria atua como seu agente;

- Autuar infratores da legislagdo de trinsito e transporte dos produtos:
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Art21, mnc. VIe XIV do CTB e Art.41 do Decr. 96044/88:

- Isolar a 4rea: Art.48 da Constitui¢do Estadual do Parana - prevengdo e
com bate em salvamentos;

- Elaborar o Boletim de Ocorréncia: Art.21, inc. IV do CTB;

- Fiscalizar os documentos de porte obrigatorio: Art.21, inc. XIV do CTB
e Art.41 do Decr. 96044/88;

- Fiscalizagdio a adequagio dos rotulos e etiquetas conforme a carga;
Art.21, inc. VI e XIV do CTB e Art.41 do Decr. 96044/88;

- Reter os veiculos nos quais sejam detectadas irregularidades no transpor-
te:

Art.269, inciso 1 e III do CTB e Art.42 do Decr. 96044/88;

- Identificar o produto: Art. 41 do Decr. 96044/88 - a fiscalizagdo com-

preende a adequacdo do rétulo com a carga.

¢) Corpo de Bombeiros:

As competéncias do Corpo de Bombeiros constam no Art. 144, inc. Ve §
5°, Art. 144 da CF, e do Art. 48 da Constituigdo Estadual,

- Isolar e evacuar a area;

- Realizar operagdes de salvamento no local do acidente;

- Realizar os trabalhos de preveng¢do contra incéndio, no caso de

transbordo e remog¢do de veiculos avariados.

d) Secretaria Estadual da Sauide:

De acordo com a Legislagdo vigente cabe entre outras atividades,
controlar e fiscalizar procedimentos, servigos, produtos e substincias de interesse &
saude, inclusive alimentos, bebidas, dguas e radiagBes 1onizantes, em especial:

- Planejar, orientar, coordenar, supervisionar € controlar o a-
tendimento médico-hospitalar em situagdes de emergéncias/acidentes ra-
diolégicos;

- Realizar a¢des de vigilancia sanitaria e epidemiologias prin-
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cipalmente nas situagdes que possam trazer risco a populagdo, tanto na
rotina como em situag¢des de emergéncias,

- Fazer cumprir a Legislagdo em vigor, visando diminuir o ris-
co de ocorrerem situagdes de emergéncia e acidentes, bem como danos a
saude do trabalhador, paciente e piablico em geral,

Colaborar com a Defesa Civil, Secretarias de Estado e outros 6rgdos na ca-
pacitagdo de recursos humanos e no repasse de informagdes sobre radiagbes 10nizantes

sempre que se fizer necessario.

¢) Instituto Ambiental do Parana — TIAP:

- Verificar os danos ocorridos no meio ambiente;

- Determinar o transbordo da carga e seu acondicionamento adequado, em
conjunto com a Defesa Civil;

- Firmar termos de compromisso para reparagdo ambiental,

- Exigir a descontaminagdo, rescaldo e monitoramento ambien-
tal da area afetada pelo acidente;

- Efetuar autuagdes por infragdes de sua competéncia;

- Emitir Relatério de Inspe¢do Ambiental,

- Informar a populagdo os niveis de polui¢do e desequilibrio ecolégico;

- Informar a concessionaria sobre o transporte de produtos pe-
rigosos, quando informado segundo a Res. 001-A do CONAMA;

- Dar diretrizes e acompanhar a remog3o, transbordo; enfim, a retirada do

produto da area.

f) Instituto Nacional de Metrologia - INMETRO:
- Estabelecer requisitos para fabricagdo e inspe¢do de tanques
e vasos para transporte a granel: Art.4°, § 1° do Decr.96044/88;
- Vistoriar periodicamente veiculos e equipamentos utilizados
no transporte dos produtos, através das empresas credenciadas:
Art.4° | § 2° do ecr.96044/88;
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- Emitir Certificado de Capacitagéio para Transporte de Produtos Perigosos
a Granel: Art.22 do Decr. 96044/88;
- Credenciar entidades e empresas para executar inspe¢des periddicas nos

veiculos e equipamentos.

g) Instituto de Pesos e Medidas - IPEM:

- Realizar fiscalizagio em veiculos e equipamentos;

- Fiscalizar o transporte de produtos perigosos em conjunto
com as Policias Rodoviéarias;

- Autuar por infragSes de sua competéncia.

h) Fabricante ou importador do equipamento destinado ao transporte:

- Fornecer ao INMETRO as informag8Ges necessarias a
obtencdo do Certificado de Capacitagdo para Transporte de Produtos
Perigosos a Granel: Art.29 do Decr. 96044/88.

i) Fabricante ou importador do produto:

- Providenciar e disponibilizar técnicos ou pessoal especializado em operar
o produto: Art.25 do Decr. 96044/88;

- Orientar as autoridades sobre o acondicionamento da carga
quando necessario seu transbordo: Art.27 do Decr. 96044/88,;

- Manter equipes de emergéncia disponiveis 24 horas, com EPI
e equipamentos para remocdo e trasbordo: Art.28 do Decr. 96044/88,;

- Adicionar a carga de forma segura e compativel com a caracteristica do
produto:

Art.6° do Decr. 96044/88.

j) Transportador:
- Dar manuten¢éo e utilizar adequadamente os veiculos e equipamentos:
Art. 38, inc. I do Decr. 96044/88;
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- Orientar quanto a correta estivagem da carga, conforme orienta¢do do ex-
pedidor:

Art.38, inc. ITI e XIII do Decr. 96044/88;

- Possuir e utilizar trajes e equipamentos adequados ao manuseio da carga:
Art.38, inc. IX do Decr. 96044/88;

- Possuir equipamentos para emergéncias: NBR 9735, NBR 12710, NBR
9734;

- Manter equipes de emergéncias 24horas, com EPI e equipa-
mentos para remogdo e transbordo de carga,

- Prestar todo auxilio técnico, humano e materiais as autoridades;

- Informar ao IAP sobre o transporte de produtos perigosos

com antecedéncia minima de 72 horas (Res. 001-A do CONAMA).

k) Expedidor:

- Realizar as operag¢des de carga do produto, acondicionando-a
conforme a orientag@o do fabricante: Arts. 34 e 37 do Decr. 96044/88;

- Entregar ao transportador os produtos devidamente rotulados,

etiquetados e marcados, os roétulos de risco e painéis de seguranga:
Art.36, paragrafo Ginico do Decr.96044/88.

1) Destinatario:

- Realizar as operagdes de descarga do produto: Art.37 do decr. 96044/88;

m) Concessionaria:

- Fazer o reconhecimento prévio do local, identificar o produto pelo Rétulo de
Risco;

- Acionar os 6rgdos envolvidos por intermédio do CCO;

- Reforgar a sinalizagdo no local do acidente, conforme orientagio das autorida-
des;

- Apoiar no isolamento e evacuagdo da area, conforme orientagdo das autorida-




des;

2

- Apoiar no local, o controle do trafego;

- Desobstruir a pista depois de autorizado pelo 6rgdo competente.

47



48

CAPITULO XVI

OPERACIONALIZACAO DO PROGRAMA.

16.1 COMUNICACAO DE ACIDENTE

Este topico descreve em forma de fluxograma, como a comunicagdo de aci-
dente pode chegar ao CCO da Caminhos do Parana S/A e as agGes tomadas a partir

do conhecimento do mesmo.

FLUXOGRAMA DE COMUNICACAO

[ POLICIA EQUIPES | OUTRA FONTES
RODOVIARIA . DD . DE
& . SAU ’ | COMUNICACAO
=/ ;
< 2) i : i
1 2 ' : 3
e COMUNICA CCO ¢« COMUNICA CCO . CONIUNIC'A CCoO
L SE DESLOCA 5 .« AGUARDA ‘ . |

(S RECEBEA
COMUNICACAO
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1 A Policia Rodoviaria ao tomar conhecimento do acidente comunica ao
CCO e desloca-se até o local;

2 Qualquer membro do SAU, ao tomar conhecimento de um acidente en-
volvendo cargas perigosas, comunica ao CCO, aguarda retorno, e mediante autoriza-
¢do desloca-se até o local;

3 Qualquer cidaddo, ao tomar conhecimento do acidente, utilizando-se dos
meios de comunicagdo disponivel (telefone, radio, ou pessoalmente em uma das Pra-
cas de Pedagio, pode ser uma fonte de informagéo entre o acidente e o CCO);

4 0O CCO recebe a comunicagdo do acidente, e se esta ndo veio da Policia
Rodoviaria & comunica de pronto. Na seqiiéncia aciona os meios conforme procedi-

mento interno da concessionaria.

16.2 ATENDIMENTO A ACIDENTES:

Este topico descreve em forma de fluxograma, as atividades da acdo emergencial
para o atendimento a acidentes com veiculos transportando cargas de produtos perigosos

buscando a melhor eficacia da agéo.
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1 - Ao chegar ao local do acidente, a equipe do SAU se aproxima com o

vento pelas costas, identifica o produto pelo Painel de Seguranga, Rétulo de Risco ou

Ficha de Emergéncia, avalia a situagdo, repassa as informagdes ao CCO.

2 - O CCO recebe as informagdes das equipes do SAU, consulta os manuais

de seguranga, especialmente o “Manual Para Atendimento de Emergéncias da A-

BIQUIM?” ou outras fontes, encaminha os meios necessarios para a reagdo, comunica
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as demais entidades envolvidas, de acordo com as responsabilidades de abrangéncia de
cada uma, acionando de imediato a Policia Rodoviaria, Corpo de Bombeiros e IAP, e a
Defesa Civil.

- Comunica os transportadores proprietarios do veiculo;

- Comunica a fabricante do produto;

- Comunica a SANEPAR, se for o caso, na ocorréncia da contaminagdo de
mananciais.

3— As entidades envolvidas ao receberem a informagdo do sinistro deslo-
cam-se até o local se for o caso, mantém a troca de informagdes, a Defesa Civil assu-
me a coordenagio da crise, se for o caso, e através dos meios alocados acompanha até
a resolugdo final do caso;

4— As equipes do SAU efetuam o isolamento da éarea conforme Classe de
Risco do produto, atuam conjuntamente com os demais 6rgdos envolvidos, mantém o

fluxo constante de informagdes com o CCO, procedendo até a resolugdo final do caso.

NOTAS:

- Se 0 acidente gerar um n° de até 05 (cinco) vitimas, estas receberio o a-
tendimento Pré-Hospitalar, de acordo com procedimento padrio da concessionaria,
exceto pelo fato de que a equipe de resgate utilizard o equipamento de protegfo para a
entrada na area contaminada;

- Se o acidente gerar um n° superior a 05 (cinco) vitimas, sera considerado
multiplas vitimas, e o atendimento se dara pelo protocolo de triagem START (simples

triagem e rapido tratamento) que tem largo emprego nos servigos de emergéncias.
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CAPITULO XVII

TELEFONES EMERGENCIAIS

Telefones de emergéncias

DEFESA CIVIL

PRO-QUIMICA

POLICIA ROD. FEDERAL
POLICIA ROD. FEDERAL
POLICIA ROD. FEDERAL
CORPO DE BOMBEIROS
CORPO DE BOMBEIROS
CORPO DE BOMBEIROS
CORPO DE BOMBEIROS
CORPO DE BOMBEIROS
VIGILANCIA SANITARIA
IBAMA

IBAMA

IAP

IAP
IAP
IAP

IAP

SANEPAR
SANEPAR
SANEPAR
SANEPAR
SANEPAR

SANEPAR

CURITIBA
SAO PAULO
POSTO CAETANO
POSTO GUARA
EMERGENCIAS
CURITIBA

PONTA GROSSA
GUARAPUAVA
IRATI

PALMEIRA
CURITIBA
CURITIBA

PONTA GROSSA
CURITIBA

PONTA GROSSA
PLANTAO
GUARAPUAVA

IRATI
CURITIBA

PONTA GROSSA
GUARAPUAVA
PRUDENTOPOLIS
IRATI

PALMEIRA

(041) 350-2707/350-2575

Oficial de Plantao

0800-118270

(042) 225 - 2316

(041) 366 - 2266 - R. 364
1537

193

193

(042) 723 - 1713

(042) 423 - 2266

(042) 252 - 4251

(041) 362 - 2213 / 330 - 4541 MATERIAL RADIOATIVO
(041) 322-5125 FALAR C/ ENG® XAVIER
(042) 225-1345 BIOL. J. ANTONIO
(041) 333 - 6163, BIPs 321 - 7733, 413 - 0053

(042) 225-2757 FALAR C/ ENG® DINARTE

CENTRAL BIP
(042)624 - 3630
(042) 423 - 2345
(041) 366-3232 FALAR C/ ENG® NELSON
(042) 225-2155 / 195 FALAR C/ ENG° NELSON
(042) 622 - 1616

(042) 446 - 1233

(042) 423 - 2244

(042) 252 - 4269 / 252 - 1515



DEFESA CIVIL

CORPO DE BOMBEIROS

POLICIAS RODOVIARIAS

SECRETARIA DA SAUDE

IAP

PRO-QUIMICA

TRANSPORTADORAS

FABRICANTES

CAMINHOS DO PARANA

CAPITULO XVIII

QUADRO DE COMPETENCIAS

SIM

SIM

SIM

SIM

SIM

SIM

SIM

SIM

SiM
APOIO

SIM

SIM

SIM

(***) SIM

NAO

NAO

SIM

SIM

SIM
APOIO

(*) SIM

SIM

(**)SIM
APOIO

SIM

SIM

NAO

NAO

SIM

NAO

SIM

SIM

(**)SIM
APOIO

(*) SIM

NAO

NAO

SIM

SIM

NAO

SIM

SIM
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CAPITULO XIX

CONCLUSAO

Este “Projeto Técnico propds elaborar um Programa de Ag¢do e Controle de
Acidentes Envolvendo Veiculos com Cargas Perigosas.

Trata-se de um trabalho tedrico-pratico, cujo objetivo € a obtengéo do titulo
de especialista - MBA em Gerenciamento de Riscos, pela conclus3o do curso realiza-
do, 1* Turma em Curitiba, todavia, existe a pretensio de que o mesmo seja utilizado,
por parte da empresa, sendo que isso devera acontecer no més de Julho de 2003, que
seria o prazo limite para implantagio deste programa.

Como o projeto verteu de duas fontes, este apresenta dupla personalidade,
uma delas com cara de monografia e a outra com cara de manual de operagdes, natu-
ralmente, para nfo se perder o objetivo principal, este, estd formatado de acordo com
as normas da universidade para a apresentag@o, de trabalhos cientificos, se perdendo
um pouco as caracteristicas de manual.

Para que este projeto se transforme definitivamente no Programa de A¢do e Con-
trole de Acidentes Envolvendo Veiculos com Cargas Perigosas a ser utilizado pela Caminhos
do Parana S/A, havera necessidade de sofrer um retrabalho, onde serd transformado seu
aspecto académico e inserido requisitos das normas pertinentes a elaboragfio de manuais, bem

como, a formatag8io especifica da empresa.
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ANEXO -

Servico de Atendimento Pre-Hospitalar




ROTA - 01 = 102,0 Km - BSO IRATI
ROTA - 02 = 100,5 Km - BSO RELOGIO
ROTA - 03 = 102,0 Km - BSO IRATI
ROTA - 04 = 083,8 Km - BSO LAPA

ANEXO - 02

Servico de Inspecédo de Transito






