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1 INTRODUCAO

O Seguro Obrigatorio de Danos Pessoais por Veiculos Automotores de

Vias Terrestres — DPVAT, regido pela Lei n° 6.194 de 19/09/1974, é um seguro

especifico de danos pessoais, um seguro voltado basicamente para o social, com

assisténcia para o ser humano.

Este seguro tem como objetivo ajudar as vitimas de acidentes de
automoével, sendo ou néo transportadas, sem ter conhecimento de culpa do agente, e
extensivo a todos os danos pessoais, suportados pelo segurado e seus dependentes,
cobrindo as despesas com lesdes e Obitos. Seu principal objetivo €, pois,
proporcionar protecdo rapida e eficaz aos realmente necessitados, sem discutir culpa
e risco, com imediato pagamehto da verba. A razdo da existéncia do seguro
obrigatério, ¢ conceder cobertura urgente as despesas efetuadas com o sinistro
(acidente), razdo pela qual, deve ser pago sem demora e sem formalidades, no prazo
de 15 dias, apenas apds a apresentagdo dos documentos comprobatérios da

ocorréncia do acidente e da nominalidade dos beneficiarios.

Segundo MARMITT (1987), é contrato bilateral, por criar direitos e
obrigagdes entre segurado e segurador, é oneroso por ndo envolver gratuidade,
cabendo ao segurado pagar o prémio, e por gerar vantagens para cada contratante, ¢
aleatorio, porque a obrigacdo do segurador insere-se na esfera obrigacional, com
assungdo dos riscos sem co-responsabilidade entre as prestagdes reciprocas. O
beneficiario s6 faz jus ao recebimento da importincia estipulada se tiver cumprido

sua obrigacdo basica, que € o pagamento do prémio.

Percebe-se que a existéncia deste seguro € de grande importéncia, criando
na sociedade uma cultura de responsabilidade e respeito, e ao mesmo tempo

preocupagdo na busca de uma melhor qualidade de vida, € o conhecimento de sua



aplicabilidade resultaria em uma maior consciéncia dos condutores de veiculos
automotores, da grande perda que acontece quando um ser humano é vitima de
acidente, muitas vezes reversiveis, outros jamais compreendidos, outros jamais
julgados, em tudo isto buscamos a licdo de que embora se tenha um contrato de
seguro, jamais esquecer o valor da vida humana, e a dor causada as pessoas por atos

impensados.

1.1 APRESENTACAO DO TEMA E PROBLEMA

O SEGURO ¢ um dos meios de defesa contra os riscos de origem natural,
humana ou outras, a que se sujeitam os bens e interesses, as atividades do homem e

as pessoas.

Exerce importantes fungdes economicas € sociais, ndo s6 por que garante a
reposi¢do de patriménios atingidos por sinistros, contribuindo, assim, para o

desenvolvimento, mas, também, porque elimina a incerteza. Seguro € trangiiilidade.

Assemelha-se, ao mutualismo, mas sua origem se prende ao transporte
maritimo e data do Século XIII, evoluindo lentamente, pois apenas no Século XIV
apareceram os primeiros documentos relativos e contratos de seguro, como instituto

autdonomo, com disciplina juridica especifica.

O advento dos seguros terrestres e as bases cientificas do seguro de vida se
prendem ao século XVII (em 1666 ocorreu um grande incéndio em Londres,

destruindo 89 Igrejas, 13.200 casas, estimulando a criagdo de seguranca).

No século XVIII as operagdes de seguro, que eram desenvolvidas

individualmente, passaram a ser exploradas por empresas.

Em 24.02.1808, foi autorizada a criacio da primeira seguradora brasileira

denominada BOA FE. A primeira Sociedade de Seguros Terrestres foi a



INTERESSE PUBLICO, em 1853, e a primeira Companhia de Seguros de Vida foi
a TRANQUILIDADE, em 1855.

As operagdes de seguros, no Brasil, se regiam pela legislacdo portuguesa e,
também por normas de outros paises, até que, em 1850, foi promulgado nosso

Cédigo Comercial.

Os seguros tém por finalidade proteger as coisas, bens e, principalmente a
vida das pessoas, mediante o pagamento de um prémio por parte do segurado e, em
contrapartida a indenizagdo de eventos aleatdrios e fatalisticos, de fatos possiveis e
provaveis que possam acontecer com o segurado, por parte das companhias

seguradoras.

O presente estudo tem a finalidade de tratar os diversos aspectos e
situagdes de cobertura pelo sistema de seguro obrigatorio (DPVAT), que vem a ser
como o proprio nome diz um seguro obrigatorio de danos pessoais causados por

veiculos automotores ou por suas cargas transportadas.

Com a globalizagdo, o crescimento demografico torna-se consideravel, com
o passar dos anos a frota de veiculos em circulagdo também aumenta, em
conseqiiéncia deste processo os acidentes com vitimas fatais e por ferimentos torna-
se cada vez maior. Portanto, ndo podemos parar de aperfeigoarmos cada vez mais, e
para isto faz-se necessério que tanto nossos direitos como as nossas obrigagdes, em
forma de lei, estejam ao nosso alcance de uma forma mais clara, desburocratizada e

acessivel.

O DPVAT ¢ o Seguro Obrigatério de Danos Pessoais causados por
Veiculos Automotores de Vias Terrestres, e como o nome ja diz, ele € obrigatorio,
todos os proprietarios de veiculos sdo obrigados a pagar. Destina-se a cobertura de
despesas emergenciais, médicas e hospitalares, morte e invalidez permanente nos

casos de acidentes de transito.

Poucas pessoas conhecem esse direito, apenas cerca de 8% das pessoas

envolvidas em acidentes com vitimas e que teriam direito a receber o valor do



seguro dando entrada na documentagio. E uma verdadeira fortuna que se arrecada e
deixa-se de pagar as pessoas que deveriam e t€ém o direito de receber esse dinheiro,

a falta de informag@o serve para justamente haver a “sobra”.

A administragdo do DPVAT cabe a um consércio de seguradoras,
constituido na FENASEG — Federacio Nacional das Seguradoras, que deve repassar
50% do valor recolhido para Seguridade Social, devendo este dinheiro cobrir os
gastos hospitalares decorridos dos acidentes de transito. Os outros 50% sio
destinados ao ressarcimento dos danos pessoais em decorréncia dos acidentes, dai

dizer que o seguro s6 pode ser requerido nos casos de acidente com vitima.

O pagamento do DPVAT ocorre anualmente, onde normalmente € pago
junto com o IPVA, devendo o proprietario de veiculo guardar o documento de
recolhimento do prémio do seguro para junta-lo com outros documentos quando for

requerer o beneficio.

!

Como € um consorcio de seguradoras, o requerimento do seguro deve ser
encaminhado a qualquer seguradora que faga parte do consércio, ndo importando o
fato de quem foi culpado no acidente, todos tem direito a receber o seguro, pois no
caso do DPVAT nfo € necessario se discutir a culpa para que seja feito o
pagamento, a seguradora escolhida tem que pagar o prémio, ¢ se ela quiser depois

discutir sobre quem ¢ o culpado, ela pode fazer judicialmente numa ag¢do regressiva.

Qualquer pessoa envolvida em acidente com pedestres, ciclistas,
passageiros de veiculos automotores (Onibus, caminhéo, lotagdo, taxi, automoéveis)
que ndo sejam proprietarios de veiculos também tem o direito de receber o seguro,
mesmo que o DPVAT daquele veiculo nfo tenha sido pago ou esteja atrasado (lei
8.441/92), o seguro ndo é pago apenas para o proprietario de veiculo ou o seu

condutor, mas para qualquer pessoa envolvida em acidente onde resulte vitima.

A importancia do seguro obrigatorio no amparo & sociedade, auxiliando na
ocorréncia de acidentes, sem duvida presta um relevante servigo ao ser humano, a

vida, inclusive ao estado, contribuindo para um melhor atendimento.



Quando o Seguro Obrigatorio (DPVAT) foi instituido, seu principal
objetivo era justamente amparar as pessoas que envolviam-se em acidentes e na
maioria dos casos os culpados nfo assumiam a culpa, € conseqiientemente o0s
prejuizos, transferindo a conta para o Estado ou deixando a vitima numa situagéo
dificil, sem assisténcia médica, sem trabalho, economicamente derrotado. Com o
surgimento do seguro, as pessoas passaram a dividir as responsabilidades, e

passaram a ficam mais tranqiiilas.

Se por um lado vimos que o seguro veio para auxiliar ¢ atuar como forte
papel social, por outro percebe-se que a grande maioria das pessoas ndo conhecem
sobre o seguro DPVAT, seus beneficios, coberturas, valores indenizaveis,

proporcionados pelo seguro obrigatorio.

Hoje, no Brasil as estatisticas de acidentes, apesar de todas as campanhas e

esforgos pelos 6rgdos competentes, ainda mata mais que nas guerras.

Somente através de conscientizag¢do, mais campanhas, combate ao excesso

de velocidade, que encontraremos uma queda nos nimeros de vitimas.

Salientamos que os prejuizos causados por estes acidentes no pais, ¢ de
grande impacto social, desestimulando a saude publica, e consumindo uma grande
parte das verbas da satde, dos leitos de UTI e de profissionais disponiveis para

socorrer vitimas que chegam a todo momento nos hospitais.

Vale ressaltar que agdes de educacfo no transito, conhecimento do seguro
obrigatério e dificultar o acesso a primeira habilitacdo, possibilitariam um
amadurecimento no cidaddo para com o valor da vida. O ser humano € vitima de
seus proprios inventos. Percebe-se que alguns valores estdo invertidos na vida e
necessitamos compréender que tudo requer esfor¢o, determinagdo, o aprendizado, a

nova cultura, pode ser dificil mais ¢ prioridade para o combate a vida.

O DPVAT (seguro obrigatério) ¢ recolhido juntamente com o

licenciamento do veiculo. Uma possibilidade seria de solicitar aos DETRAN’s e



seguradoras de promover a¢des direcionadas ao devido conhecimento ao segurado,

o individuo que recolhe o seguro.

As pessoas nem sabem que o seguro obrigatério pode ser requerido
independente de culpa, mesmo que ndo haja identificagdo do veiculo, se o proprio

proprietario do veiculo se envolver em acidente, e tantas outras situagoes.

Salientamos a relevancia dessa espécie de seguro, utilizado no mundo
inteiro, onde, abstraidas as peculiaridades de cada povo ele substancialmente

permanece inalteravel.

O Brasil em relagdo a outros paises demorou para implantar o seguro
obrigatorio, 50 anos depois, mas quando o fez, o institutu com muita propriedade e
inovacgdo, ja eliminando a teoria de culpa ¢ simplesmente entendendo que houve
dano, e qué a reparagdo deve ser promovida, para a vitima ou beneficiario, sem
dificuldades. Os reflexos positivos deste contrato seguro, pode ser maior quando a
promogdo do conhecimento for maior e quando as proprias pessoas procurarem seus

direitos com maior afinco.

Percebemos entdo que a necessidade de existir uma espécie de seguro como

o DPVAT (seguro obrigatério) [e de grande repercussao social.

Porque ele tem um papel reparador, de certa forma, ndo necessariamente
equivalente ao dano causado, mas superficialmente, socorre por um periodo os

familiares. Até que aparegam oportunidades de continuagfo da vida.

A apuracdo dos fatos, através de um inquérito pode conduzir a familia a
postular uma outra indenizagdo, a de danos pessoais, que esta contido no seguro do

automovel, agregado a cobertura de responsabilidade civil facultativa.

Para os processos transcorrerem perfeitamente, ¢ necessario que as
pessoas/beneficiarios ou vitimas, procurem as seguradoras que ndo cobram este tipo
de atendimento. Os prejuizos causados pelos acidentes automobilisticos,

‘principalmente para as familias de baixa renda, sdo de grande impacto. Exemplo: o



pai trabalha e leva sustenta para casa com 5 as vezes 10 filhos. Quem provera os

recursos na sua falta.

As indenizagGes requeridas pelos meios legais, trariam um sustento

provisdrio ate se pensar numa coloca¢fo ou organizacgio para as familias.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Geral

Salientar a importancia do conhecimento do DPVAT no amparo a

sociedade por ocasido dos acidentes de transito nos Campos Gerais.

1.2.2 Especificos

- Detectar se os documentos requeridos para liquidacdo de sinistros,
tanto por morte invalidez ou despesas médico-hospitalares, estdo de

conformidade com a realidade atual.

- Verificar se as indenizagGes estdo sendo suficientes para atender as
necessidades das vitimas, principalmente em relagdo as despesas

médico-hospitalares.

- Demonstrar a amplitude de possibilidades que as pessoas tem para

receber a indenizag¢do do seguro obrigatorio.

- Analisar o nimero de acidentes de transito ocorridos comparando-se 0s

periodos de 2000 a 2003 na regido dos Campos Gerais.



1.3 JUSTIFICATIVA

Para chegar a este estudo, percebe-se a falta de conhecimento por parte da
populacdo, desde o analfabeto até o empresario, no tocante aos beneficios
proporcionados pelo seguro obrigatdrio, bem como seus direitos e obrigagdes,
valores das indenizagGes por morte, invalidez e despesas médicas, tanto por parte

dos causadores do acidentes, como por parte das vitimas.

Também se pretende demonstrar diversos eventos que as vezes, por falta de
conhecimento sobre o assunto, presume-se que ndo tem cobertura, sendo que em
quase todos os casos de acidentes causados por veiculos automotores sdo passiveis
de cobertura, mesmo que, por exemplo, o veiculo esteja estacionado de forma
cotreta, ou que o seu seguro obrigatdrio nfo esteja pago, e até mesmo para acidentes
cyja vitima ndo pode identificar o veiculo causador, por 0 mesmo ter evadido-se do

local e diversas outras situagdes.

- O trabalho torna-se relevante pelo fato do dificil acesso, por parte da
populagdo, as leis onde expressam os seus direitos e obrigagdes, e também porque
normalmente estas leis estdo escritas de uma forma muito técnica, e, portanto, de
dificil compreensdo para grande parte da sociedade brasileira, sociedade esta,
inserida na realidade nacional, que se encontra com um nivel de escolaridade e

conhecimento muito baixos.

Devido a esta falta de conhecimento, alienada a pouca literatura existente
sobre o assunto, este trabalho tem o intuito de preencher este espago de uma forma
clara, transparente e acessivel do que as existentes até o presente momento, bem
como analisar o grande crescimento de tal segmento de mercado devido ao aumento
da frota de veiculos, e em virtude disto, analisar também a falta de preparo e
estrutura por parte, principalmente do governo no tocante a liquidagSes de sinistros,
que por lei deveriam ser pagos em até 15 dias depois de dada a entrada de toda a
documentacdo na companhia de seguros escolhida pelo segurado para intermediar

tal processo, o que hoje ndo acontece antes de passados no minimo 30 a 45 dias.



2 FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 HISTORIA DO SEGURO

Os Primordios

A possibilidade de fatos danosos aos interesses do homem sempre existiu.
A necessidade de se proteger contra o perigo, a incerteza do futuro, o medo de
acontecimentos imprevistos, a possivel perda de bens conquistados, etc.,

acompanham o homem desde os tempos primitivos.

Estes processos de defesa contra os riscos , a principio de forma elementar,
como o proprio sistema de vida dos homens primitivos, foi se aperfeigoando,
acompanhando o desenvolvimento econdmico e social, utilizando-se do progresso
intelectual e técnico, até atingir a complexa atividade do sistema de previdéncia que

hoje caracteriza o seguro moderno.

Alguns autores afirmam que a instituicdo do seguro provém do Talmud

Livro Rabinico, sendo, portanto, uma constitui¢do dos hebreus.

Essa instituigdo partiu da pratica que adotavam os cameleiros das
caravanas: cada criador que perdesse um animal na viagem, por morte ou

desaparecimento, tinha a garantia de um outro, pago por todos os criadores.

A indenizag8o se dava sob a forma de reposigdo, € ndo em dinheiro e para
que a reposi¢do fosse concedida, os caravaneiros reuniam-se para verificagdo da
perda, exigindo provas de que ndo houvera culpa, dolo ou negligéncia por parte do

dono do animal.
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Afirma-se, também, que no 7almud estavam consignadas normas relativas a
navegacdo no Golfo Pérsico, configurando-se, assim, uma forma de previdéncia
maritima.

Por acordo entre navegadores, se algum deles perdesse o navio por
circunstancias casuais, os demais proprictarios se comprometiam a construir-lhe
outra embarcacio equivalente. Todavia, a reposi¢do sé ocorria se o barco
desaparecido ndo tivesse se afastado da rota comum de navegacdo, sem razdes
justificadas. No caso de desvio injustificado, ndo havia obrigacdo de reposicdo,
limitando-se os demais proprietarios a contribuir para as despesas de enterro e a

auxiliar financeiramente a familia do navegador desaparecido.

Observa-se que tanto no caso dos cameleiros, como no dos navegadores, as
formas utilizadas ja se revestiam do carater mutualistico, o que nos possibilita

afirmar que estas institui¢des eram semelhantes as dos tempos modernos.

SEGURO: Uma historia de 33 Séculos

A idéia do seguro como fator de protegdo diante das fatalidades da vida €
muito antiga. Ha muito tempo o homem se preocupa em neutralizar os efeitos de um
acontecimento que pode ocorrer ou ndo. E muito comum se citar a esse respeito o
exemplo dos cameleiros da Babil6nia, ha treze séculos antes de Cristo. Um grupo de
cem cameleiros saia, indo de uma cidade a outra, mas tendo que atravessar o

deserto.

Numa viagem dessas, que durava, digamos, uma semana, perdiam-se, por
exemplo, dez camelos. Ao chegar a seu destino, os integrantes do grupo faziam uma
"conta de restaurante”" e dividiam entre si os prejuizos, comprando novos camelos

para os proprietarios daqueles que faleceram.

Na época, eles ndo tinham conhecimento matematico para fazer uma
previsio estatistica do niimero de acidentes. Além disso, nem havia a figura da

seguradora, que se confundia com o grupo de cameleiros. Contudo, eles eram ao
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mesmo tempo seguradores e seguradora. A figura do prémio, que € aquela
contribuicdo que o segurado da 4 seguradora, ndo existia. O prémio se confundia

com a indenizag¢#o.

A inexisténcia de companhias de seguros na Antigiidade significava a
auséncia de uma empresa especializada em gerenciar os riscos das outras pessoas.
Neste passado distante, remediava-se os sinistros depois que eles ocorriam, bem
diferente do que ¢ hoje, quando o prémio significa exatamente a prevengdo de uma

fatalidade através do pagamento antecipado de uma pequena remuneragio.

No século XII d. C., por exemplo, apareceu o Contrato de Dinheiro e Risco
Maritimo. Por for¢a das suas clausulas, um financiador emprestava ao navegador o

dinheiro correspondente ao valor da embarcagdo e das mercadorias transportadas.

Se ndo houvesse acidente, o navegador devolvia o dinheiro ao financiador
acrescido de juros. Em caso de acidente, o dinheiro ndo era devolvido. Durante
muito tempo, a atividade seguradora esteve vinculada a operagfes bancarias. As
primeiras sociedades de socorros mutuos, embrido das seguradoras de vida,
surgiram por volta do século XVII justamente pela iniciativa de um banqueiro, o

italiano Tonti (dai o nome dessas sociedades, as tontinas.).

E mesmo o primeiro contrato de seguro, firmado em 1347, em Génova, na

Italia ainda nfo contava com a figura da seguradora como gerente do risco.

O seguro sé se estabeleceu nas bases em que € conhecido atualmente na
Inglaterra, durante a Revolugdo Industrial, quando foram criadas as primeiras
sociedades de seguros. A mais significativa delas foi a Lloyd's. De uma taberna e
um jornal (dedicados aos maritimos), fundados em 1690, veio a surgir a mais
tradicional companhia de seguros do mundo. Os avangos de Pascal na Estatistica,

nesta época, também foram fundamentais para a atividade seguradora decolar.
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No mutualismo a uniio é que faz a forca

O seguro ¢ a maneira mais inteligente de se prevenir e remediar eventos
imprevistos. E uma atividade séria, assentada em bases estatisticas sofisticadas. O
desconhecimento a seu respeito permite, porém, a disseminacdo de algumas
afirmag0es incorretas. Ha pessoas, .por exemplo, que pensam ser possivel o resgate
financeiro dos prémios pagos na hipdtese de o segurado ndo ter sido vitima de

nenhum sinistro.

Isso néo € verdade por inimeras razdes. Um dos pilares fundamentais da
atividade seguradora ¢ o mutualismo. Trata-se de um sistema em que um grupo de
individuos com interesses afins somam suas for¢as para a formagdo de um fundo
unico, cuja finalidade é suprir, em determinado momento, necessidades eventuais de

alguns dos seus membros afetados por um acontecimento imprevisto.

Como ja foi exposto, os cameleiros da Babilonia se organizavam de forma
semelhante. O mutualismo tem um sentido coletivo, ou seja, as cotas pagas por cada
um, somadas, sfo as que garantem a substituicio do bem perdido. Para que isso
ocorra, contudo, muitos segurados que participam deste fundo talvez nunca venham
a ser atingidos por um sinistro. Mas quando o seguro é contratado ndo se tem uma
bola de cristal. O objetivo, sempre, € a prevengéio de um evento futuro, que pode ou

ndo acontecer. E se ndo aconteceu para alguns, para outros ocorreu.

Em sintese: um homem com seguro deve torcer para jamais utiliza-lo.
Afinal, ninguém deseja que acontega algo de ruim a si mesmo ou a seus entes
queridos. Todos nos sabemos que toda perda € irrecuperavel. E até mesmo na perda

de um bem, pode existir um vazio afetivo irreparavel.

Quando o prémio nio € o que parece ser

No contexto do seguro o termo prémio tem um significado totalmente
distinto do seu sentido comum. Nao se trata de uma importancia que o segurado

recebe, mais sim o que ele deve pagar 4 companhia. O prémio, na realidade, € o
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preco do seguro, que obrigatoriamente esta especificado no contrato. Isso garante
que o segurador assuma a responsabilidade de determinado risco, a0 mesmo tempo

em que o segurado adquire o direito a uma indenizagfo previamente combinada.

A indenizag¢do nunca € superior & importancia segurada. Esta, por sua vez,
deve corresponder, sempre que possivel, ao valor do bem sujeito a um evento

imprevisivel.

Nos seguros de pessoas, a importancia segurada ndo € fixada em fungdo do
valor do bem exposto ao risco. O prejuizo ou a perda econdmica sofrida pelo
beneficiario em razdo da morte do segurado ndo pode ser avaliado, uma vez que se
torna dificil estimar a vida humana em termos econdmicos. Dai se dizer que os

seguros de vida ndo sdo de natureza indenizatoria.

Juridicamente, ha dois critérios para a fixacdo da importancia segurada.
Nos seguros de pessoas, as partes sdo livres para a fixacdo da importincia segurada,

bem como n#o ha restrigdo quanto ao nimero de seguros garantindo 0 mesmo risco.

No seguro de bens, porém, isso ndo € possivel: da mesma forma, a lei ndo

permite o seguro por importancia superior ao valor do bem.

Na pratica, o prémio ¢ uma percentagem da importancia segurada, cobrada
pela seguradora de cada segurado para fazer frente &s indenizagdes, cobrir as

despesas administrativas, pagar comissdes e obter a remuneracgio do capital.

A falta de pagamento do prémio nas condigdes estabelecidas implica na
dispensa da obrigacdo de indenizar por parte da seguradora, com o cancelamento
automatico do contrato. Agora, se o segurado conseguir provar que nio fez o

pagamento em virtude de forga maior, a seguradora paga a indenizago.

O célcu16 do prémio utiliza-se de pardmetros matematicos e estatisticos. Ha
a influéncia de inameros fatores, como a intensidade com que os sinistros sio
verificados. O seguro de automéveis no Rio de Janeiro, por exemplo, ¢ um dos mais
caros do Pais, porque a cidade registra um dos maiores indices de roubo de veiculos.

Cada ramo de seguro apresenta uma composi¢io técnica particular porque a massa
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de riscos que entram na cobertura tem um comportamento diferenciado de acordo

com a carteira.

Cailculo do risco exige emprego de técnica apurada

A exposi¢do ao risco € um dos fatores que mais influencia o seguro. Com o
decorrer dos anos, o mercado tem desenvolvido sofisticadas técnicas para avaliar a

relagdo do segurado com o bem protegido.

A carteira de automoveis apresenta um bom exemplo. Uma pesquisa
mundial constatou que o indice de acidentes com mulheres ao volante é 28,5%
inferior ao total registrado pelos homens. Se nfo bastasse este dado, constatou-se

que o sexo feminino causa prejuizos de baixo custo quando se envolve em colisGes.

Ou seja: a mulher ndo sé dirige melhor, como é mais responsavel. O
mesmo levantamento mostrou que elas raramente dirigem embriagadas, o que ja
acontece com maior facilidade entre os homens. Desta forma, ficou provado que a
mulher tem muito mais cuidado e carinho com o seu patrimonio. Sua exposi¢do ao

risco € bem menor.

A conseqii€éncia disso foi o surgimento, em varios paises e no Brasil, de um
seguro de automoveis feminino, com descontos substanciais. O produto considera
principalmente o fato de o segurado ser mulher, o que de antemdo proporciona
redugdes no prémio, mas outros fatores podem favorecer uma queda ainda maior na

tarifa.

Se o usuario deixa seu carro em uma garagem fechada, conta pontos no
sistema de reducéo, pois a protecdo do veiculo € maior. Qutros itens considerados
levam em conta a faixa etaria (o maior nimero de acidentes ocorre entre 0s que tém
até 24 anos, que por isso pagam valores mais elevados) e o fato de se ter um filho

menor de idade.
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Este ultimo aspecto tem sido considerado como fundamental entre as
seguradoras, que estdo se especializando em oferecer produtos de acordo com os

diferentes graus de exposi¢do ao risco.

A tendéncia influencia as cotagdes na Bolsa de Valores de importantes
empresas. Ha alguns anos atras, uma indastria de grande porte foi vitima de um
grande incéndio. No dia seguinte, quando o pregdo comecou a funcionar, a
companhia enviou ao publico um comunicado onde informava contar com seguro
contra fogo, além do seguro de lucros cessantes, pelo qual os prejuizos relativos a

interrupgdo do ritmo normal de trabalho sdo ressarcidos pela seguradora.

Foi um grande alivio. Entretanto, uma postura deste tipo néo seria aprovada
nos EUA. L4, os acionistas dos grandes grupos se preocupam com o seguro com
uma énfase muito maior. Os dados relativos a existéncia de seguros sdo cobrados
com mais veeméncia. Desta forma, quando ocorre um sinistro ja se sabe exatamente
a posi¢do em que se encontra a companhia. Néo € preciso o comunicado salvador

para evitar que as cotagdes despenquem.

Como se v€, uma maior ou menor exposi¢do ao risco ¢ decisiva, seja no

contexto pessoal ou empresarial.

2.2 SEGURO NO MUNDO

Até os dias de hoje, ainda ndo se tem uma data precisa do inicio das
atividades de seguro no mundo, porém segundo STANDESKI (1979), “a origem do
mercado segurador ocorreu na época medieval, mas isto ndo quer dizer que na
antigiiidade classica ndo ocorressem praticas de seguranca na base da reunido de

recursos e esforgos”.



i6

Segundo SOARES (1975), Portugal foi um dos primeiros paises europeus a
praticar o seguro, € isto aconteceu no segmento maritimo, pois D. Fernandes, Rei de

Portugal, queria incentivar a navegagdo, sem, no entanto, correr riscos.

O Seguro ndo ¢ uma figura da sociedade modermna. Em nossa historia

podemos constatar a presencga do seguro nas mais remotas civilizagGes.

Em principio, a assisténcia era dada pelos membros da mesma familia,
sempre cooperando para a propria defesa e desenvolvimento; pelos vizinhos, depois,
movidos por sentimentos de amizade ou piedosos; pelos companheiros de trabalho;

pelo empregador ou proprietario de terras.

Surgiram, bem mais tarde, quando o espirito associativo adquiriu maior

autonomia, as corporagdes de carater religioso ou leigo.

Essas associagdes se chamavam Sheni na antiga India, segundo os textos do
Cédigo de Manu. Ha noticias de sua existéncia entre os egipcios,com denominagdes

diversas. Entre os gregos sdo conhecidas como Koinonia.

Apareceram na civilizagdo romana sob a forma de Collegia Tenuiroum,
Collegia Funeraticia ou os Sadalitia. Prestavam ajuda na enfermidade ou quando

morria um de seus membros.

Na Idade Média, apareceram as corporagdes de oficio, primeiros exemplos
de agremiagdes profissionais, que impuseram a seus integrantes o dever de auxilio
mituo em caso de enfermidade. Inspiradas pelo sentimento cristdo, surgem,
igualmente as confrarias medievais, como instituigdes associativas de carater geral,
destinadas ao culto religioso, a ajudar confrades enfermos e a realizar os funerais.
Das confrarias nasceram, posteriormente, as irmandades de socorro mutuos, as
quais, constituiam autenticas sociedades organizadas com tal perfeigdo técnica que,

nada tinham a dever as mutualidades modernas do século XX.

O beneficio ja4 ndo era ajuda discricionaria, senfo auténtico direito
adquirido por sistema de cotizagdo, bem estruturado e regulado por um regime de

prestagdes pré-estabelecidas.
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Na era cristd, aparece no Oriente Médio uma coletinea de sentengas e

pareceres proferidos pelos rabinos.

Trata-se de um dos Talmud (356/425 dC). Regulamenta com maior

precisdo uma das formas societarias adotadas para disciplinar a cobertura.

Os navegantes podiam convencionar que todos os membros da sociedade
contribuissem para a constru¢do de outro barco, caso um de seus participantes
viesse a perder o seu, por efeito exclusivo da sorte e ndo de alguma imprudéncia

cometida.

Segundo o Talmud dos Palestinos, o proprietario que perdesse um asno,
devorado por feras, furtado ou sumido, tinha o direito de auxilio da sua comunidade
para comprar outro. Os Gregos herdaram das civilizagdes anteriores muitas
instituigdes, que aprimoraram ¢ desenvolveram. Com base na mutualidade,
organizaram entidades cooperativas para indenizar as perdas nos transportes
terrestres e maritimos. Conheceram e divulgaram importantes institui¢des juridicas
de outros povos, como a contribui¢dio para o salvamento maritimo e o empréstimo

para operacdes no mar, ja praticadas pelos fenicios € outros povos mais antigos.

Em Roma, onde se desenvolveu a civilizagdo mais importante depois da
grega, floresceram varios tipos de sociedades, visando o amparo reciproco de seus

membros e de seus familiares, quando atingidos por doenga ou velhice.

Quando apareceram as Leis das Doze Tdbuas, por volta de 450 AC, nela
forma incluidos dispositivos sobre as sociedades, o que comprova sua existéncia
anterior, sob a forma de normas costumeiras, a ponto de despertar a atengdo do

legislador.

Havia sociedades de varias espécies, atendendo a objetivos diferentes,
desde os interesses particulares de uma determinada classe profissional até¢ de

natureza religiosa.

As operagdes de seguros propriamente ditas, sO apareceram no Gltimo

periodo da Idade Média. As corporagdes, surgidas como solugfio para enfrentar a
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inseguranga decorrente da falta de poder central atuante, refor¢aram o espirito de
comunidade e a solidariedade entre seus membros facilitava a solu¢do dos

problemas de protegdo contra os riscos que lhe ameagavam vida e bens.

Considera-se Contrato de Seguro , aquele pelo qual uma das partes de
obriga para com a outra, mediante o pagamento de um prémio, a indeniza-la pelo

prejuizo resultante de riscos futuros previstos no contrato.

O documento que estabelece o seguro chama-se apoélice. E nele que sdo
registrados os compromissos assumidos, o valor do objeto segurado, o prémio que

deve ser pago e a indenizagao a pessoa segurada, quando do provéavel sinistro.

2.3. SEGUROS NO BRASIL

No Brasil, a primeira companhia de seguros que se tem noticia é a
Companhia de Seguros Boa Fé, as regras eram as mesmas que as de Portugal.
Durante um longo periodo pouco se fez e quase nada se alterou, até que em 29 de
margo de 1828 foi regulamentada ¢ fundada a Sociedade de Seguros Miultiplos

Brasileiros.

O século XIX também foi marcado pelo surgimento da previdéncia privada
brasileira, pode-se dizer que inaugurada em 10 de janeiro de 1835, com a criacio
MONGERAL — Montepio Geral de Economia dos Servidores do Estado — proposto
pelo entdo Ministro da Justiga, Bardo de Sepetiba, que pela primeira vez, oferecia

planos com caracteristicas de facultatividade e mutualismo.

O advento do Codigo Comercial Brasileiro, de 1835, foi fundamental para
o desenvolvimento do seguro no Brasil, incentivando o aparecimento de intimeras
seguradoras, que passaram a operar ndo s com seguro maritimo, expressamente

previsto na legislagdo, mas também, com o seguro terrestre. At€é mesmo a
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exploracdo de seguro de vida, expressamente proibido pelo Cédigo Comercial, foi
autorizada em 1855, sob o fundamento de que o Codigo Comercial s6 proibia o
comércio do seguro de vida quando feito juntamente com o seguro maritimo. Com a
expansdo do setor, as empresas de seguro estrangeiras comecara a se interessar pelo
mercado brasileiro, surgindo por volta de 1862 as primeiras sucursais de

seguradoras sediadas no exterior.

O decreto n° 4420 de 10 de dezembro de 1901, e seu regulamento anexo,
conhecido como Regulamento Murtinho, regulamentaram o funcionamento das
companhias de seguros de vida, maritimos ¢ terrestres, nacionais e estrangeiras, ja
existentes ou que viessem a se organizar no territdrio nacional. Além de se estender
as normas de fiscalizagdo a todas as seguradoras que operavam no pais, este mesmo
regulamento também crion a Superintendéncia Geral de Seguros, subordinada

diretamente ao Ministério da Fazenda.

Esses preceitos fixaram os principios do confrato e disciplinaram os
direitos e obrigacdes das partes, de modo a evitar e dirimir conflitos entre os
interessados. Foram esses principios fundamentais que garantiram o

desenvolvimento da institui¢do do seguro.

A primeira empresa de capitalizagdo do Brasil foi fundada em 1929,
chamada de Sul América S.A., entretanto, somente 3 anos mais tarde, em 10 de
mar¢o de 1932, ¢ que foi oficializada a autorizagdo para o funcionamento das
sociedades de capitalizacfio através do Decreto n° 24.782, de 14/07/1934, foi extinta
a Inspetoria de Seguros Privados e Capitalizacdo, também subordinado aquele
ministério.

Em 28 de junho de 1933, o decreto n° 11.865, transferiu a Inspetoria de
Seguros do Ministério da Fazenda para o Ministério do Trabalho, Indistria e
Comércio. No ano seguinte, através do decreto n° 24.782, de 14/07/1934, foi extinta

a Inspetoria de Seguros Privados e Capitalizagao.
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Com a promulgacio da Constituicdo de 1937, foi estabelecido o Principio
de Nacionalizagdo do Seguro, ja preconizado na Constituigdo de 1934. Em
conseqiiéncia foi promulgado o Decreto n® 5.901, de 20 de julho de 1940, criando
os seguros obrigatérios para comerciantes industriais € concessionarios de servigos
publicos, pessoas fisicas e juridicas, contra riscos de incéndio e transportes, nas

condi¢des estabelecidas no mencionado regulamento.

Neste mesmo periodo, foi criado em 1939, o Instituto de Resseguros do
Brasil, através do decreto lei n° 1.186 de 03 de abril de 1939. As sociedades
seguradoras ficaram obrigadas deste entdo a ressegurar no IRB as responsabilidades
que excedessem sua capacidade de retengdo propria, que através da retrocessio,

passou a compartilhar o risco com as sociedades seguradoras em operagdo no Brasil.

Em 1966, através do decreto lei n° 73, de 21 de novembro de 1966, foram
reguladas todas as operacGes de seguros e resseguros e instituido o Sistema
Nacional pelo Conselho Nacional de Seguros Privados; Superintendéncia de
Seguros Privados; Institutos de Resseguros do Brasil e sociedades autorizadas a

operar em seguros privados, além dos corretores habilitados.

Ja em 19 de dezembro de 1974, criou-se a Lei n° 6.194 (projeto de
miciativa do entio Presidente da Republica, Ernesto Geisel), € também na
justificativa do Projeto de Lei n° 0011877 de 1983, do Deputado Victor Faccioni
(PDS/RS), que culminou com a lei n® 8.441, de 13 de julho de 1992, para melhor
compreender a “mens lagistatotis”, 1sto é, aquilo que constitui o principal meio
para a descoberta de exato mandamento que o parlamentar, representante do poder
do Estado, efetivamente, achou por bem invocar para alterar os artigos 4°, 5°, 7° ¢
12°, da Lei n°® 6.194, que regulamentava o seguro Obrigatério de Danos Causados
por Veiculos Automotores e Via Terrestre, ou por sua carga transportada,
consubstanciada na responsabilidade civil objetiva, fundada na teoria do risco. Lei
esta que teria por finalidade reparar eventuais prejuizos sofridos por uma pessoa,

que no polo passivo ou ativo de um dado sinistro.
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O Departamento Nacional de Seguros Privados e Capitalizagdo foi
substituido pela Superintendéncia de Seguros Privados, entidade autarquica, dotada
de personalidade juridica de Direito Publico, com autonomia administrativa e
financeira, jurisdicionada ao Ministério da Industria ¢ do Comércio até 1979,

quando passou a estar vinculada ao Ministério da Fazenda.

Se por um lado a revolugdo industrial trouxe progresso e inovagdes a vida
em sociedade, propiciando a evolugio nos meios de transporte, em contrapartida
trouxe um numero ainda maior de acidentes envolvendo veiculos automotores,

gerando também um grande niimero de vitimas.

O mercado segurador depende do crescimento econdmico, pois s6 se pode
assegurar futuros eventos incertos, arrecadando a vista ou mensalmente pela
prestacdo de tal seguro, quantia esta que sdo repassadas para as seguradoras a fim de

COmPpOr uma reserva para o ressarcimento total ou parcial de cada sinistro.

Criado em 1975, a DPVAT foi entregue a um pool formado por 106
seguradoras, administrado pela Federagdo Nacional de Seguros de Capitalizagéo —
FENASEG. Desde entfo, esta modalidade de seguros vem recebendo criticas por
sua ineficiéncia, inclusive de corretores de seguros e, até mesmo, das proprias
companhias de seguros. A principal observagdo que se faz diz respeito a sua
pequena divulgacdo, motivo pelo qual o seguro obrigatorio ¢ desconhecido da

maioria da populagéo, mesmo daqueles que o pagam.

2.4 MERCADO SEGURADOR NO PARANA

O setor segurador tem atuagdo expressiva no nosso Estado do Parana.
Cinco companhias seguradoras possuem matriz no Parand, totalizando 51 com

sucursais no Estado, envolvendo 2.387 corretores. Estdo instaladas no Parana, 561
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corretoras pessoa juridica e 1.150 corretores pessoa fisica. Em Curitiba o namero de

corretores chega a 1.218 e no interior do estado totaliza 1.169.

As Companhias Seguradoras participam com 1,1% do Produto Interno
Bruto do Parana e no ranking nacional o mercado segurador paranaense ocupa o

quarto lugar.

Ha anos atras o Mercado Segurador Paranaense desfrutou de posigdo
privilegiada, quando aqui sediou diversas matrizes de empresas seguradoras, dentre
as quais poderemos citar a Seguradora Atalaia, a Parand Cia. de Seguros, a Ouro
Verde Cia. de Seguros, a Cia. Comercial de Seguros e a Seguradora Induistria e
Comércio. Entretanto, posteriormente aquela fase, verificou-se certa redugdo do
niumero de seguradoras, por forca da politica adotada pelo Governo Federal que
estimulou as fusdes e incorporacdes diminuindo sensivelmente o numero de
seguradoras em todo o pais, com vistas o maior fortalecimento do mercado nacional.
Hoje, felizmente, entre nds, verifica-se nova expansdo e desenvolvimento do nosso
mercado regional, quando para ca convergem muitas sucursais de quase todas as

seguradoras.

O mercado segurador paranaense ¢ um dos mais importantes do pais, € as
perspectivas de crescimento sdo realmente animadoras, acompanhando assim o
crescimento do Parand, que hoje se projeta no cenario brasileiro como uma das mais

prosperas regides do nosso territorio, ocupando importante posigdo de vanguarda.

2.5 CONCEITO DE SEGURO

A principal caracteristica dos seres humanos € a freqiiente luta pela
sobrevivéncia e melhora nas suas condi¢des e padrdes de vida, portanto quando se
perde algo que lhe custou para obter, luta-se mais arduamente ainda para se obter

algo que o substitua em valor e utilidade. Os seguros tém como fung¢do exatamente
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isto, repor bens, garantir responsabilidades, obriga¢des e até vidas de pessoas que
perderam aquele que os sustentavam, através de eventos aleatdrios e fatais possiveis
de acontecer com qualquer pessoa, independente da sua vontade. A necessidade de
protegdo contra estes eventos faz com que as pessoas percebam o quanto s@o
imprevisiveis os acontecimentos que cercam suas vidas € acabem por segurar tudo

quanto for possivel de fazé-lo.

Segundo PINDICK e RUBINFELD (1994), as pessoas fazem seguro para
garantir o usufruto da mesma renda, havendo ou nfo a ocorréncia de prejuizos,
devido ao fato do preco do seguro ser igual ao prejuizo esperado, esta renda

garantida torna-se igual a renda esperada numa situacdo de risco.

Ainda segundo o mesmo autor, nada mais é do que a probabilidade das
conseqiiéncias de uma determinada situagdo, que tem como resultado varias

possibilidades desconhecidas que podem vir a ocorrer.

Um cidaddo pode ter a certeza ou ndo de fazer um determinado tipo de
seguro para um determinado bem que possua, para isto deverd fazer uma relagéo
com os valores a serem indenizados e os valores a serem pagos por estas possiveis

indenizagdes.

Muitas das escolhas que precisam ser feitas pelos consumidores envolvem
um consideravel grau de incerteza, por exemplo, seria ou ndo viavel fazer uma
apoélice de seguro total para um automovel de passeio, numa cidade onde poucos

carros colidem ou sdo roubados.

Estes prémios de risco estdo diretamente relacionados com os valores pré-
determinados para a indenizagdo de um possivel sinistro, ou seja, quanto maior o
risco, maior serd o prémio cobrado por este seguro. Ja para o seguro obrigatério a
situagdo ¢ bem diferente, este prémio é pré-estabelecido, pois o valor a ser restituido
por ocasido de um eventual sinistro, 6 mesmo para todos os modelos de automoveis

com capacidade para cinco pessoas. Agora se for maior ou menor os prémios
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oscilardo para mais ou para menos respectivamente, dentro das suas categorias

tarifarias.

2.6 CONCEITO DE SEGURO OBRIGATORIO

Segundo RIZZARDO (1998), define o seguro obrigatdério como “uma
condicdo coercitivamente imposta as pessoas para se assegurarem contra os danos
pelos quais devem responder em virtude do exercicio de suas atividades ou

circulacdo de seus veiculos”.

ALVIM (1972), em sua apreciada obra sobre a matéria, lembra inlimeras
definigdes despontando, em todas, a obrigacdo assumida pelo segurador em
indenizar certos sinistros, como contra-prestagdo pelo pagamento de prémios
satisfeitos pelo segurado, tudo de acordo com as regras previamente combinadas em

contrato.

Também segundo o mesmo autor, o fato de uma pessoa colocar um veiculo
em circulagdio, constitui uma perspectiva de riscos provocadores de acidentes. E,
diante da inevitabilidade de certos acontecimentos, a realidade obrigou a se procurar
uma solucfio. Dai que o risco acompanha a circulagdo dos carros. Uma vez
consumado, temos o sinistro, que ¢ definido como “o desastre, 0 acontecimento que
envolve indenizagio expressa em contrato de seguro”. PLACIDO E SILVA (2002)
registra que, “na terminologia de seguros, o smistro ¢ o acontecimento imprevisto,
que pde em perigo a integridade das coisas ou das pessoas € que constitui 0 risco,
que serve de objeto ao seguro”. Mais adiante, destaca que sinistros sdo os proprios
fatos que possam, independentemente da vontade do homem, atacar as coisas ou

pessoas, afetando-as de danos, ou levando-as ao perecimento. Sinistro, a rigor, € 0
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fato que provoca o dano, causa diretamente 0 estrago ou ocasiona o perecimento da

coisa.

A primeira lei que itroduziu a repara¢io nos casos de acidente de transito,
causados por veiculos automotores, independentemente do ato ser culposo ou no,
foi o Decreto-lei n° 75, de 21/11/1966, regulamentado, em seguido, pelo Decreto-lei
n° 61.867, de 07/12/1966, onde todos os proprietarios de veiculos foram obrigados a

segura-los contra os acidentes originados pela sua utilizagao.

Este Decreto-lei na sua redagdo, determinava que além de se dar cobertura
nos casos de morte, invalidez e despesas médicas hospitalares, também se
garantiriam danos materiais causados pelos veiculos segurados, mediante um
desconto de uma pequena parcela de tal indenizagdo a titulo de participagdo por
parte do segurado, tal qual, hoje € cobrado a franquia obrigatéria nos casos de

seguro de responsabilidade civil facultativa.

Segundo RIZZARDO (1998), em seu pragmatismo simples, o Decreto
regulamentador prescrevia valores compensadores de danos pessoais ¢ materiais.
Para o sinistro com resultado de morte ou incapacidade permanente, os limites da
indenizac¢do chegavam até seis mil cruzeiros. No caso de incapacidade temporaria, o
valor compensatorio concedido alcangava o montante de seiscentos cruzeiros. Aos
danos materiais pagavam a companhia até cinco mil cruzeiros, deduzida a soma de

cem cruzeiros, que ficava a cargo do proprietario do veiculo.

Sé existia um porém, o veiculo segurado deveria ser o verdadeiro causador
do acidente, ¢ seu condutor deveria confessar a culpa, para que se pudesse ensejar a
indenizagdo, até que o Conselho Nacional de Seguros Privados editou a Resolugio
n°® 37/68, eliminando tal exigéncia esdrixula. Parte-se para o reconhecimentos da
teoria de risco na pratica, € passou a ordenar-se o pagamento imediato do montante

previsto, descontados a soma de cem cruzeiros.

Em 04/09/1969, houve uma substancial alteragdo, onde através do Decreto-

lei n° 814, a partir de 01/10/1969, a reparagdo dos danos causados por veiculos
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automotores ou por sua carga transportada a pessoas ou nfo, ficaria excluida a
cobertura de danos materiais. Além disso, a0 mesmo tempos seriam elevados os
valores de indenizagdo nos casos de morte e invalidez para dez mil cruzeiros em
ambos os casos, e limitava-se para dois mil cruzeiros a quantia a poder ser
ressarcida nos casos de despesas com assisténcia médica e hospitalares, continuando
arredada a indagac3o de culpa por parte do veiculo segurado e seu respectivo
condutor. E, também com isto, se conseguiu reduzir em quase 40% o prémio

tarifario cobrado pelo seguro.

Até que em 19/09/1974, foi finalmente editada a Lei n° 6.194, que aboliu o
Decreto-lei n° 814, dando nova feicdo ao seguro obrigatoério, que passou a ser
tratado como se danos simplesmente pessoais, € ndo mais figurando na letra "b" do
art. 20 do Decreto-lei n° 73/66, mas surgindo na letra “1”, com esta redagdo: “Art. 20
— 1) danos causados por veiculos automotores de via terrestre, ou por sua carga, a

pessoas transportadas ou ndo”.

Ainda segundo RIZZARDO (1998), tornou-se pois, um seguro especial de
acidentes pessoais as pessoas transportadas ou ndo, que venham a ser lesadas por
veiculos em circulagdo, e recebendo a denominagio de Seguro Obrigatorio de
Danos Pessoais por Veiculos Automotores de Voa Terrestre, ou simplesmente

DPVAT.

Afastada entdo de forma definitiva a teoria de culpa, adotada pelo nosso
direito civil. Garante pagamento de uma indenizagdo minima e resulta do simples
evento danoso. Nasce da responsabilidade objetiva dos que se utilizam de veiculos
em vias publicas. Determina o crédito, em favor do lesado, de valores determinados
segundo tabelas que sofrem as variagdes de acordo com os reajustes que corrigem a

desvalorizagdo do dinheiro.

Tem a finalidade de atender as necessidades primarias conseqiientes de um

acontecimento subito, que origina despesas repentinas e inadidveis.
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Segundo RIZZARDO (1998) visa simplesmente dar cobertura as despesas
urgentes de atendimento das vitimas dos acidentes automobilisticos, em risco
permanente de vida. Dai a imposicdo legal da obrigatoriedade de seu pagamento até
cinco dias apos a apresentagdo dos documentos reveladores do sinistro e da

qualidade do titular do direito.

Segundo RIZZARDO (1998), o seguro obrigatorio ¢ definido como uma
condicdo coercitivamente imposta as pessoas para se assegurarem contra danos
pelos quais devem responder em virtude do exercicio de suas atividades ou

circulacdo de seus veiculos automotores, ou suas cargas transportadas.

Danos estes que conforme PLACIDO e SILVA (2002), RITISP 60/165,
conceitua como acontecimento imprevisto, que pde em perigo a integridade das
coisas ou das pessoas € que constitui o risco que serve de objeto ao seguro. Mais
adiante destaca que os sinistros sd0 os proprios fatos que possam,
independentemente da vontade do homem, atacar as coisas ou as pessoas, afetando-

as de danos, ou levando-as ao perecimento.

Em razdo da seguranga social, do equilibrio socio-juridico da nagio ou da
inseguranga social que poderia advir de inimeros acidentes decorrentes de varias
causas fez-se necessaria uma tomada de solugéo pelo Estado, em garantir através de
seguro obrigatdrio, o risco decorrente das intempéries ou do préprio homem que

pudessem causar um desequilibrio social.

2.7 FINALIDADE DO SEGURO OBRIGATORIO

O seguro obrigatério, tem por finalidade a prevencdo de toda uma
coletividade contra danos resultantes de um possivel desequilibrio em massa, ¢ um

seguro politico, instituido discricionariamente pela Administragdo, ou seja, s6 o
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Estado pode torna-lo obrigatorio, visando com isso, o equilibrio que podera ser
afetado com um dano futuro. Portanto, o seguro obrigatério € um seguro instituido
por lei e que ndo concedem a ninguém a possibilidade de deixar de efetua-lo, bem

como as seguradoras ndo poderdo deixar de aceita-los.

Segundo teoria de JOSSERAND citado por DIAS (1979), a
responsabilidade civil baseada na culpa, onde a vitima deve provar que o agente
causador de um dano agiu com negligéncia, imprudéncia ou impericia, ndo é
possivel para que o dano possa ser, efetivamente reparado. Exemplo disso € o caso
de um atropelamento em via deserta, a noite, onde o condutor do veiculo se evade
do local sem prestar socorro a vitima, como sera possivel a esta provar que aquele a

atropelou e que agiu sob uma ou mais modalidades de culpa?

Segundo DIAS (1979), a teoria do risco veio propor solugfo para estes
tipos de problemas, na medida em que o ponto de vista subjetivo é substituido pelo
ponto de nogdo objetiva, o risco toma o lugar da culpa, proporcionando a vitima um
esteio, um abrigo legal dentro da responsabilidade civil. Retirou-se assim, através da
legislag@o civil, a carga probatdria que gravita sobre a vitima, restando-lhe somente
a prova do dano sofrido e a relagdo de causalidade, ou seja, que o dano adveio de

um veiculo automotor.

A finalidade principal do seguro é estabelecer a garantia de uma
indenizagdo minima. O pagamento resulta do simples evento danoso, tendo por base
‘a responsabilidade objetiva dos usuérios de veiculos pelos danos pessoais que
venham a causar, independentemente da apurago de culpa. E pacifica a doutrina
neste sentido, pois a propria lei ndo d4 margem a menor divida, como se vé no art.
5° da Lei em vigor. O pagamento da indenizagdo sera efetuado mediante simples
prova do acidente e do dano decorrente, independentemente da existéncia de culpa,

haja ou ndo resseguro, abolida qualquer franquia de responsabilidade do segurado.

Sendo assim, indiferente a circunstancia de vir a ser o dano causado por

motivo de for¢a maior, ou caso fortuito, o Seguro Obrigatério — Amplitude da
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Cobertura — Néo exclusio dos danos decorrentes de motivo de forga maior ou caso

fortuito, relacionados com a simples existéncia do veiculo automotor.

2.8 SITUACOES COBERTAS PELO SEGURO OBRIGATORIO

Segundo MARENZZI (1998), uma situagdo de certo conflito entre os
intérpretes esta no cabimento ou ndo da indenizacio nas hipéteses em que a vitima
procede dolosamente na provocagdo do acidente, atentando contra sua propria
mtegridade fisica. Exemplo comum ¢é o suicidio, quando a pessoa busca a morte ou
o evento lesivo. Houve o segundo entendimento: “Seguro Obrigatério — DPVAT....
Seu pagamento ¢ devido ainda quando a vitima seja suicida, que se langou a frente
do automotor. Ndo ha exclusfio explicita da cobertura para essa hipdtese; o sistema
do seguro, de pagamento pronto e desburocratizado, nfio se compadeceria com tal
exclusdo; e a vedagdo da discussdo em torno da culpa do automobilista em afastar

também a indagacdo do pedestre vitimado™.

De acordo com a Lei n° 8.441/92, as indenizacgfo para pessoas vitimadas
por veiculos néo identificados, com seguradora também n3o identificada, seguro nfio
realizado ou vencido, sera paga nos mesmos valores, condigdes e prazos dos demais
casos por todas as Sociedades Seguradoras que operem no seguro objeto dessa Lei,
portanto tal indenizagdio pode ser exigida de qualquer seguradora integrante do

- Consorcio de Resseguro, desde que tenha provisdo legal para tanto.

Segundo MARENZZI (1998), o paragrafo 2° do art. 7° da Lei 6.194/74,
confere ao Conselho Nacional de Seguros Privados (CNSP) competéncia para
estabelecer normas regulamentadoras, a fim de atender ao pagamento das
indeniza¢des. Dai o Resolucdo n® 6/68 criadora do Consoércio de Resseguro com
Cessdo Obrigatéria Integral ao IRB das responsabilidades assumidas pelas

seguradoras autorizadas a operar em DPVAT.
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Qualquer seguradora integrante do Consércio que opera com o Seguro
Obrigatorio de Danos Pessoais causados por Veiculos Automotores de vias
Terrestres ou por sua carga transportada, possui legitimidade para figurar no pdlo
passivo de agdo proposta com o objetivo de receber o valor devido. As seguradoras,
por sua vez, obtém, o ressarcimento do valor pago junto ao consorcio de empresas
seguradoras. Trata-se de um seguro privado de que se beneficiam as seguradoras e
que devem honrar os pagamentos dele advindos. Ndo € justo, e nem juridico, que
uma seguradora se beneficie do prémio e queira eximir-se do pagamento da

indenizag¢do, alids tal comportamento ¢ censurado pela Lei 6.194/74 (fls. 51).

Segundo RIZZARDO (1998), a indenizagdo por pessoa vitimada, no caso
de morte ou invalidez causada por um veiculo nfio identificado, sera paga por um
consodrcio constituido, obrigatoriamente, por todas as seguradoras que operem no

ramo de seguro obrigatorio.

O pagamento de tais indenizagdes sera efetuado mediante simples prova do
acidente e do dano decorrente, independentemente da existéncia de culpa, haja ou
ndo resseguro, abolida qualquer tipo de franquia de responsabilidade por parte do
segurado.

Tal indenizagdo sera para a vitima ou seus herdeiros legais, com base no
valor da época da liquidagdo do sinistro, através de cheque nominal, descontavel no

dia e na praga da sucursal que fizer a liquidacéo.

O consércio que trata este artigo poderd haver regressivamente do
proprietario do veiculo os valores que desembolsar, ficando o veiculo, desde logo,
como garantia da obrigagdo, ainda que vinculada a contrato de alienacdo fiduciaria,

reserva de dominio, leasing ou qualquer outro.

O Conselho Nacional de Transito implantara e fiscalizard as medidas de
sua competéncia, garantidoras do ndo licenciamento € ndo circulagdo de veiculos
automotores de vias terrestres, em via publica ou fora dela, a descoberta do seguro

previsto por lei.
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Para o perfeito funcionamento do paragrafo anterior, este mesmo Orgdo,
expedira normas para o vencimento do seguro obrigatério coincidir com o IPVA,
arquivando-se copia do bilhete ou da apodlice no prontuario do respectivo veiculo,

além do nome da seguradora, namero e vencimento do bilhete de seguro.

Quanto a titularidade para o recebimento do Seguro Obrigatorio, cabe
evidenciar que no Decreto-lei n° 814 de 1969, constavam que os danos sofridos
pelos motoristas nio se compreendiam na garantia, porque ele é o condutor que
transportava as pessoas € coisas em seu veiculo, pois o mesmo ndo poderia se
beneficiar de seu proprio ato, ¢ além de tudo, o seguro se denominava de
responsabilidade civil, portanto, seria uma obrigagdo contra terceiros, porém o art.
3° da mesma Lei ndo continha a distingdo que se preconizava ao dizer que o seguro
garantiria a reparagdo dos danos causados por veiculo e pela sua carga transportada,
a pessoas transportadas ou ndo... € o condutor estd tdo sujeito ao risco como

qualquer outra pessoa.

Segundo ALVIM (1972), todos os que estiverem dentro do veiculo, seja
como proprietirio, seja como motorista preposto, seja como passageiro, parentes ou
ndo do segurado, todos serdo beneficiados com a cobertura, em caso de acidente...
pois ndo existe a inconveniéncia na ampliagdo da cobertura para abranger todas as
pessoas transportadas ou nfo, que vierem a ser vitimas do veiculo segurado ou de

sua carga, como se infere da interpretagdo do dispositivo mencionado.

Com a promulgacdo da Lei n° 6.194, a interpretagdo a favor do segurado
adquiriu mais unanimidade, pois o seguro perdeu o carater de responsabilidade civil
e passou a figurar como de danos pessoais, considerando seus beneficiarios todas as
pessoas que viessem a sofrer acidentes de transito envolvendo veiculos automotores
ou suas cargas transportadas, pouco importando se tais fatos ocorreram dentro ou
fora do veiculo segurado. Pois segundo a citagdo de VALLER apud RIZZARDO
(1998), “assim € que a resolucdo 1/75, no item 2.1, dispde que a cobertura
abrangera inclusive, seus beneficiarios ou dependentes”. Sdo beneficiarios, portanto,

todas as pessoas que se encontrem no veiculo sinistrado ou fora dele e que em
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decorréncia de acidente automobilistico, venham a sofrer danos pessoais. Todos os
que estiverem dentro do veiculo, seja como proprietario, seja como motorista
preposto, seja como passageiro, parente ou ndo do segurado, serfio beneficiados com

a cobertura do acidente.

Um ftrator que permanece, exclusivamente a disposi¢do da propriedade
rural, e é utilizado unicamente para servigos internos, sem se deslocar para a via
publica, ndo fica sujeito a licenciamento ¢ nem necessita, também, usar placa
especial. Desse modo, da morte de obreiro que dirigia trator na zona rural, ndo cabe

a indenizagdo resultante do seguro obrigatorio.

Segundo RIZZARDO (1998), no caso de ocorréncia de sinistro do qual
participem dois ou mais veiculos, a indenizagdo sera para pela sociedade seguradora

do respectivo veiculo em que cada pessoa vitimada era transportada.

Segundo MARENZZI (1998), paragrafo 1° do art., 6° da Lei 6.194/74, diz
que quando resultando do acidente vitimas ndo transportadas, as indenizagdes a elas
correspondentes serdo pagas, em partes iguais, pelas Sociedades Seguradoras
envolvidas. Porém, se existirem veiculos ndo identificados, a indenizagio sera paga

pelas Sociedades Seguradoras destes ultimos.

Para a incidéncia do seguro obrigatério, ndo € necessario que o veiculo
esteja em circulagdo, assim como ¢ inviavel, de regra, querer distinguir-se o veiculo

em si de alguma de suas partes como causador do sinistro.

Um ciclista que transportava outro garoto em sua garupa, veio a perder o
controle de sua bicicleta acabando por colidir com um veiculo que estava
estacionado ocasionando a morte dos dois garotos, estabeleceu-se a regra da néo
obrigatoriedade do veiculo estar em circulagdo, cabendo entdo a indenizacdo das

duas vitimas.

Para tornar a indenizagdo do seguro obrigatorio, basta que as lesdes ou a
morte dos ocupantes ou de terceiros decorram de acidente que envolva o veiculo

segurado, sem cogitar-se a culpa ou responsabilidade subjetiva de seu proprietario
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ou condutor, sendo irrelevante a circunstancia de se ter a vitima apoderado do

automével do patrdo, na sua auséncia.

Segundo RIZZARDO (1998), uma situacdo de certo conflito entre os
interpretes esta no cabimento ou ndo da indenizagdo nas hipdteses em que a vitima
procede dolosamente na provocagio do acidente, atentando contra a sua prdpria
integridade fisica. Exemplo comum ¢ o suicidio, quando a pessoa busca a morte ou
o evento lesivo. Houve o seguinte entendimento: Seguro Obrigatério — DPVAT ...
seu pagamento é devido ainda quando a vitima seja suicida, que se langou a frente

do automotor.

Nio ha exclusio explicita da cobertura para essa hipdtese; o sistema do
seguro, do pagamento pronto ¢ desburocratizado, ndo se compadeceria com tal
exclusio; e a vedagdo da discussdo em torno da culpa do automobilista importa em

afastar também a indagagdo da culpa do pedestre vitimado.

Quanto a tratamento médico hospitalar e ressarcimento com aquisicio de
equipamentos, ¢ de responsabilidade da seguradora o pagamento de indenizagdo a

vitima, tanto que se comprove a existéncia do fato e suas conseqiiéncias danosas.

Cabe salientar que a indenizagdo decorrente do seguro obrigatério néo
afasta aquela devida pelo direito comum, demonstrada a culpa do causador do

atropelamento.

Os proprietarios de reboques e semi-reboques destinados a transporte de
cargas ou passageiros, estio desobrigados da contratagdo do seguro obrigatorio, pois

o mesmo € extensivo do veiculo tracionador.



34

2.9 SITUACOES NAO COBERTAS PELO SEGURO OBRIGATORIO

Porém, se um veiculo for roubado ou furtado, tal cobertura de seguro ndo
se aplicara para o condutor do veiculo, mas tera que arcar com os danos causados a
terceiros, até mesmo dos que estiverem dentro do veiculo segurado, como nos casos

de seqiiestro, por exemplo.

Segundo MARENZZI (1998), justifica-se esta interpretagdo porque o
objeto da agdo do condutor era ilicito e infringente de terceiros civis e penais. O ato
esta a descoberto de qualquer protegdo legal. Nenhum ato doloso, transgressor da
protecdo & propriedade, pode ser colocado no ambito da legalidade. Este € o
magistério de Pontes de Miranda: “compreender que o ato doloso do contraente ou
do beneficiario exclua a vinculagéo do pagamento. Tal ato ndo podia se incluido no
risco seguravel. Ndo se passa o mesmo com os atos dolosos de outras pessoas”, de
modo que ¢ perfeitamente possivel a cobertura da responsabilidade do segurado por
atos decorrentes de culpa grave ou dolo de terceiros a ele vinculado. Mas p agente

do delito, ou seus familiares, sdo afastados do favor legal.

Quanto ao recebimento de indenizagdo por morte em favor dos nascituros,
ou seja, de criangas que ainda ndo haviam nascido, o art. 4° da CC pde a salvo os
seus direitos desde a concep¢do, porém ao contrario disto, segundo os praticos em
direito, tais direitos somente se constituiriam quando a criangﬁa nascesse com vida,

pois a personalidade civil do homem comega do nascimento com vida.



2.10 VALORES DAS INDENIZACOES

Os valores das indenizagdes estdo expressos no art. 3° da Lei 6.194/74, que

mmpde o seguinte:

a) Indenizagdo em caso de morte aos herdeiros legais equivalente a 40

vezes o valor de uma salario minimo vigente no pais;

b) Indenizagdo a vitima em caso de invalidez também ao equivalente a 40

vezes o valor de um salario minimo;

¢) Indenizacdo do valor correspondente a 8 vezes o valor de um salario
minimo em decorréncia de despesas de assisténcia médica e

suplementares devidamente comprovadas.

Logo ap6s a entrada em vigor do mandamento acima citado, surgiu a Lei n°
6.205/75, que desvinculou os reajustes de valores, indenizacgdes e pensdes do salario
minimo, assim dispondo o art.: “Os valores monetarios fixados com base no salario
minimo n#o serfio considerados para quaisquer fins de direito”. E o artigo introduziu
nova formula de corregdo: “Em substituicdo a correcdo pelo salario minimo, o Poder
Executivo estabelecera sistema especial de atualizagdo monetaria”. Por isso, em
todas as épocas de elevagdo de salario, o Presidente da republica expediria decretos

especificando os indices que serviriam de base para o reajuste.

Logo em seguida houve outra alteragdo, que explica na Lei n° 6.423/77,
onde o valor do seguro sera estabelecido através de resolugGes do Conselho

Nacional de seguros privados, que corrigiriam mensalmente as coberturas previstas.

Segundo MARENZZI (1998), a fixacdo do quantum da indenizagdo, em
matéria de seguro obrigatorio, obedece critérios marcados pelo eminente interesse
social e previdenciario, sem se submeter as leis supervenientes, que descaracterizam

o salario minimo como fator de corregio. Neste segundo sentido, o salario minimo
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ainda ¢ aplicado nas hipéteses de indenizagdo de seguro obrigatério (DPVAT), a

data do efetivo pagamento ao segurado ou beneficiario daquele.

As leis n°. 6205 e 6423 ndo revogam o critério de fixagdo da indenizagéio
(Lei n® 6.194/77, art. 3°) em salarios minimos, quer pelo marcante interesse social e
previdenciario deste tipo de seguro, quer porque a lei anterior estabeleceu critério de
fixagdo do valor indenizatdrio, ndo se constituindo em fator de corre¢dio a que se

referem as leis supervenientes.

Também, segundo MARENZZI (1998), ndo se cogita a corre¢do monetaria
dos wvalores, porquanto estes se acham desde logo demarcados por lei
correspondentes a 40 (quarenta) vezes o maior saldrio minimo, no caso de morte ou

invalidez.

Estas sdo as importancias a serem indenizadas nos casos de morte,
invalidez ou despesas médicas aos beneficiarios ou vitima, pouco importando que
outro valor esteja expresso no bilhete de seguro ou em resolugdes do Conselho
Nacional de Seguros Privados, pois ¢ comum logo apds as alteragdes dos valores
dos salarios minimos vigentes, ainda serem comercializados bilhetes de seguros com
valores desatualizados pelas seguradoras, pois as mesmas ao mandarem imprimir
tais bilhetes, o fizeram em grande escala, e porque ainda também, nfo tiveram

tempo suficiente para confeccionar tais bilhetes.

Segundo RIZZARDO (1998), se permanente a invalidez, o total a ser pago
variard de conformidade com o tipo de invalidez.- H4 uma tabela a ser aplicada,
estabelecida de acordo com a prevista para as indenizagdes por acidentes pessoais.
Assim, a perda total da visdo determina uma quantia igual a cem por cento da
assinalada para a invalidez permanente, ao passo que a perda total do uso de uma
perna origina a soma pagavel de cinqgiienta por cento. Variarda o indice de
porcentagem segundo o grau de invalidez ou incapacidade permanente. Sendo total,
atingindo os 6rgdos ou membros duplos (ex. perda total de ambos os olhos, ou de
ambos os bragos), ou inutilizando membros ou 6rgdos diversificados (ex. perda de

um brago e uma perna), o valor a pagar sera integral.
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Também segundo o mesmo autor, tratando-se de lesGes multiplas, somam-
se as percentagens de cada uma, até o maximo de cem por cento. Os niimeros
indicadores dos indices ndo podem, adicionados, determinar uma indenizagdo
superior a0 maximo previsto para a invalidez permanente, portanto se varios
ferimentos se concentrarem em um 6rgdo, os adicionais somados ndo poderfo

ultrapassar o indice fixado para a perda ou inutilizacdo total do érgdo ou membro.

Cabe salientar, que as indenizagdes por morte e invalidez ndo se acumulam

e as de despesas médicas nfdo podem ser deduzidas de nenhuma das duas coberturas.

Ainda segundo RIZZARDO (1998), as indenizagdes por Morte e Invalidez
Permanente ndo se acumulam; se, depois de paga uma indenizagdo por invalidez
permanente, verificar-se a morte em conseqiiéncia do mesmo acidente, a Sociedade
Seguradora pagard a indenizagdo por Morte, deduzida a importincia ja paga por
Invalidez Permanente. O reembolso de despesas de Assisténcia Médica e
Suplementares ndo pode ser descontado de qualquer pagamento por Morte ou

Invalidez Permanente.

Também ¢ importante mencionar que uma indenizagdo dupla, ou seja,
aquela onde dois veiculos segurados em companhia diferentes que vieram causar
lesdes a uma tinica pessoa, ndo € passivel de se ter direito, pois a finalidade do
Seguro Obrigatorio, restringe-se a atender as primeiras necessidades do lesado ou de

sua familia, que surgiram de forma stbita e inesperada.

2.11 OS BENEFICIARIOS

Quanto aos beneficiarios da vitima, fica bem claro que nos casos de
invalidez permanente ¢ de despesas médicas hospitalares, o beneficidrio legal

sempre sera a propria vitima, porém nos casos de morte, ficariam a cargo de seu
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cOnjuge e, na sua falta, os seus herdeiros legais, como esta disposto no art. 4° da Lei
n° 6.194. “A indenizagéo no caso de morte sera paga, na constancia do casamento,
ao conjuge sobrevivente; na sua falta, aos herdeiros legais. Nos demais casos, o
pagamento sera feito diretamente a propria vitima na forma que dispuser o Conselho

Nacional de Seguros Privados”.

Segundo RIZZARDO (1998), ndo sendo casada a vitima, e falecendo sem
deixar filhos, herdam o seguro os pais, e sucessivamente, na falta dos primeiros, os
avos, em seguida os irmdos, tios e sobrinhos, até o quarto grau. Em relagdo ao art.
1.603 do CC, sobreveio uma alteragdo, favorecendo o conjuge supérstite, que estava

em terceiro lugar e passou para o primeiro.

Quanto a legitimidade dos filhos ndo ¢ feita nenhuma distingfo para tal

fato, e todos irdo pleitear igualmente a divisdo da indenizagéo.

Cabe salientar que a indenizagdo somente sera paga para os dependentes
que convivam e dependiam economicamente da vitima, pois tal indenizagdo tem
como finalidade principal, fornecer socorro nas mortes repentinas e drasticas,
buscando munir de meios para fazer frente as despesas com funerais e luto, bem

como dar sustento imediato aqueles que dependiam economicamente do falecido.

Segundo RIZZARDO (1998), admite-se a equiparagdo do companheiro ou
da companheira ao conjuge da vitima, de modo geral nos casos admitidos pela
previdéncia social, ou seja, nas hipoteses em que a legislagdo previdenciaria prevé
quais as pessoas beneficiarias da pensdio. Em termos passados, havia o
reconhecimento se demonstrado que a pessoa fora mantida economicamente pela
vitima nos altimos cinco anos (art. 22, I, da Lei 3.807/60, com redagdo introduzida
pela Lei 5.890/73, art. 1°), ainda que a dependéncia econdmica nio fosse exclusiva.
Nestes casos seriam analisadas provas de vida em comum como casamentos
firmados apenas no dmbito religioso, contas correntes em conjunto, procuragdes ou
fiangas reciprocamente outorgadas e até mesmo registros constantes de associagdes

de qualquer natureza como clubes recreativos por exemplo.
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Tratando-se de seguro obrigatorio por danos pessoais, a indenizagdo por
morte serd paga na falta de cOnjuge sobrevivente, aos herdeiros legais, no caso
como a vitima era solteira, sem descendentes, seu pai e sua mie herdam por partes

iguais, de sorte o genitor tem legitimidade para pleitear 50% da indenizagéo.

Para tornar a indenizagdio do seguro obrigatorio, basta que as lesdes ou a
morte dos ocupantes ou de terceiros decorram de acidente que envolva o veiculo
segurado, sem cogitar-se a culpa ou responsabilidade subjetiva de seu proprietario
ou condutor, sendo irrelevante a circunstancia de se ter a vitima apoderado do

automovel do patrio, na sua auséncia.

2.12 DOCUMENTACAO PARA A LIQUIDACAO DO SINISTRO

Quanto aos documentos necessarios para a liquidagio do sinistro, sabe-se
que s3o0 necessarios em todos os casos, copias autenticadas do boletim de
ocorréncia, do licenciamento do veiculo, do registro geral (RG) e certiddo de pessoa

fisica (CPF) da vitima.

2.12.1 Em casos de Despesas Médicas Hospitalares (DMH)

Em se tratando de indenizacgdo referente a despesas de assisténcia médica e
suplementares (DMH), pede-se ainda, declarag@o original do médico que prestou os
primeiros socorros a vitima, informando quais as lesdes que a mesma possuia ao dar
entrada no hospital, ¢ qual foi o tipo de tratamento dispensado a mesma. Além
disso, necessita-se também, uma declaragfo original do hospital, onde conste a data
de entrada e de alta definitiva da vitima, e que também conste se o hospital mantém
ou ndo convénios com o SUS e se foi cobrado alguma despesa de tal entidade, sera

necessario informar o valor. Também serdo necessarias relacdo de todas as despesas
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hospitalares, acompanhados de notas fiscais, recibos e notas discriminativas, além
de recibos médicos devidamente preenchidos, informando todos os procedimentos
adotados e cobrados, serfio necessarios ainda originais de exames médicos,
requisicdes e laudos, bem como originais de notas fiscais de medicamentos

comprados em farmadcias e receituarios.

2.12.2 Em casos de Invalidez Permanente

J& nos casos de indenizagdo por invalidez permanentes, além do BO, RG,
CPF e declaragdo do hospital, serfio necessarios um original do questionario de
invalidez permanente com devido reconhecimento de firma do médico onde conste a
data da alta definitiva, ¢ um laudo do Instituto Médico Legal (IML), da
circunscrigdo do acidente, qualificando as extensdes das lesdes fisicas ou psiquicas

da vitima, atestando o estado de invalidez permanente.

2.12.3 Em casos de Morte

As situagOes de maiores complicagdes aparecerdo nos casos de indenizagio
por morte, pois nestes casos teremos até trés tipos de beneficiarios distintos, que
podem ser a esposa(o), os filhos(as), companheiro(a), ou ainda os pais. Em todos os
casos mencionados serdo necessarios copias autenticadas do Boletim de Ocorréncia,
do Licenciamento do veiculo, Registro Geral e Cadastro de Pessoa Fisica da vitima,
Certiddo de Obito e Laudo e Exame Cadavérico, fornecido pelo Instituto Médico

Legal.

2.12.4 Casos de Morte com beneficiario conjuge

Quando o beneficiario for o conjuge, se fard necessaria também a

apresenta¢ido de uma copia da Certiddo de Casamento e a 2° via atualizada com data
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posterior ao 6bito, além de um comprovante de residéncia em nome da vitima ou

conjuge.

2.12.5 Casos de Morte com beneficiarios os filhos

Se os beneficiarios forem os filhos, terdo que ser apresentados também uma
copia autenticada da Certiddo de Obito do conjuge, bem como Registro Geral e
Cadastro de Pessoa Fisica do cOnjuge, coOpias autenticadas das Certiddes de
Nascimento dos filhos solteiros, copias das Certiddes de Casamento dos filhos
casados, copia autenticada do termo de tutela quando se tratar de filho menor e
neste caso também cépias do registro Geral e do Cadastro de Pessoa Fisica dos
beneficiarios que detenham a guarda dos menores, e para todos os casos citados
neste paragrafo serd necessaria a apresentacdo da declaragdo dos herdeiros que
afirme que a vitima faleceu nos estado civil de viavo(a), ou separado(a)
judicialmente e que os mesmos sfo os Unicos filhos e herdeiros. Legais do
mesmo(a), tal documento deve conter a assinatura dos filhos herdeiros, juntamente
com a assinatura de duas testemunhas, todas com firmas reconhecidas em cartorio.
E ndo deve se esquecer que também se faz necessaria a de um comprovante de

residéncia de cada um dos herdeiros da vitima.

2.12.6 Casos de Morte com beneficiario o companheiro(a)

Quando a vitima nfo for casada e ndo possuir nenhum filho, mas conviver
maritalmente com uma pessoa, serfo necessarios copias autenticadas do Registro
Geral e Cadastro de Pessoa Fisica de tal pessoa, uma escritura pablica informando
que o mesmo faleceu no estado civil de solteiro(a), mas que porém convivia
maritalmente com o beneficiario(a), por tantos anos, e deixou os seguintes filhos, ou
declaragdo de dependentes do INSS, bem como as certiddes de nascimento de todos

os filhos, se tiverem. Além disso, sera necessario a apresentagdo de uma alvara
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judicial, determinando através do juiz, que a companheira ira receber a indenizagao
€ copia autenticada de um comprovante de residéncia em nome da vitima ou

companheiro(a).

2.12.7 Casos de morte com beneficiarios os pais

J& nos casos onde os beneficiarios sio os pais, serdo necessarios
obviamente, copias autenticadas do Registro Geral e do Cadastro de Pessoa Fisica
dos pais, comprovante de residéncia em nome da vitima ou dos pais e escritura
publica ou declaragdo dos pais com assinatura de duas testemunhas com firma
reconhecida em cartorio, informando que a vitima faleceu no estado civil de
solteiro(a), sem deixar filhos, cdnjuge ou companheiro(a). Se a vitima for menor,

ndo sera necessaria a apresentacdo de tal declaragao.



3 METODOLOGIA

O método utilizado para elaboragdo do presente trabalho, é o método

qualitativo, de nivel descritivo, com pesquisa bibliografica.

Os dados foram obtidos através de fonte secundarias em forma de livros,
revistas, folders, internet e artigos especializados e todo o material impresso sobre o
assunto, assim como dados estatisticos obtidos junto a hospitais da cidade de Ponta
Grossa e pelas policias rodoviaria federal, estadual e policia militar do estado do

~ Parana.

3.1 ESPECIFICACAO DO PROBLEMA

As estatisticas relatam que apenas 8% das vitimas envolvidas em acidentes
utilizam o seguro obrigatorio, percebe-se que é necessario uma maior divulgagio
dos beneficios do seguro obrigatério. Analisar pessoas que poderiam ser educadas
para conhecer detalhes do seguro obrigatério: a idéia é que os proprietarios de
veiculos fossem escolhidos para iniciar este trabalho, de preferéncia os que
contratam apolice de seguro de automével os contratos individuais que ddo
cobertura de roubo/colisdo/incéndio e o R.CF. (Responsabilidade Civil
Facultativa), que cobre Danos Materiais e Danos Corporais causados a terceiros. a
cobertura de Danos Corporais é acionada ap6s o uso do Seguro Obrigatdrio, ou seja,
quando se esgota a verba proposta, desde que o segurado prejudicou terceiros e

esteja configurado a culpa, pode haver reclamacgdes suplementares.
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Vale ressaltar que a Seguradora com os Orgios FENASEG (Federagdo
Nacional das Seguradoras) e SUSEP (Superintendéncia de Seguros Privados) 6rgio
que regulamenta as atividades de seguros no pais, podem em parceria, elaborar um
manual basico para ser enviado nas apolices de veiculos para orientar individuos e

tornar conhecido os beneficios e coberturas que o seguro obrigatorio oferece.

3.2 DELIMITACAO DA PESQUISA

Sera efetuada através de pesquisa onde serdo apresentados dados
estatisticos das vitimas fatais, por ferimento e niimero de atendimentos pelo seguro
obrigatério nos hospitais da cidade de Ponta Grossa, dados estes, fornecidos pelas
policia rodoviaria estadual e militar e hospitais Vicentino, Bom Jesus e Santa Casa

de Misericordia.



4 ANALISE DE DADOS

O Seguro obrigatorio (DPVAT), apesar de tratar-se de um direito
regulamentado por Lei para reparar vitimas de acidente de trinsito cansado por

veiculos automotores ou por sua carga transportada, ainda é muito pouco utilizado.

Um dos principais fatores da ndo utilizagdo do seguro, principalmente nos
casos de morte ou invalidez das vitimas, é o desconhecimento de tal direito. Nos
casos de DMH (Despesas Médicas e Hospitalares), onde as vitimas sdo atendidas
pelos hospitais publicos ou particulares, fica a cargo da instituigio hospitalar o
recebimento do beneficio, e para tanto a vitima tem que assinar um “Termo de
anuéncia”, abrindo m#o de seu direito de receber a indenizacdo, até o valor

estipulado pelo seguro.

Pretende-se mostrar trés eixos de analise para alcangar os objetivos desta

monografia.

O primeiro deles diz respeito ao niimero de acidentes, com vitimas fatais,
ocorridos dentro do perimetro urbano e nas rodovias estaduais, onde serdo
apresentados dados estatisticos da Policia Rodoviaria Estadual e Policia Militar, que

refletem tal situagdo nos periodos de 2000 e 2003.

Ja o segundo eixo tratara a respeito do niimero de acidentes com vitimas de
ferimentos, também nos perimetros urbanos e nas rodovias estaduais da regido de
Ponta Grossa, onde também serdo apresentadas tabelas com o nimero de acidentes e
nimero de vitimas por ferimentos, nos anos de 2000 e 2003, nimeros estes também

fornecidos pelas Policias Rodovidria Estadual e Militar.

E finalmente no terceiro eixo teremos um demonstrativos no numero de
pacientes atendidos pela rede hospitalar de Ponta Grossa, através do Seguro

Obrigatorio (DPVAT), onde teremos tabelas dos Hospitais Bom Jesus, Vicentino e
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Santa Casa de Misericordia, relatando o niimero de pacientes que cada entidade

atendeu nos anos de 2000 e 2003.

POLICIA ESTADUAL POLICIA MILITAR TOTAL

[-2000 B2001 02002 WATE 07/2003 ]

Grafico 1. Acidentes com vitimas fatais.

Fonte: Dados obtidos junto as Policia Rodoviaria Estadual e Militar.

Demonstra-se através do Grafico 1, o numero de vitimas fatais ocorridos
dentro do perimetro urbano e rodovias estaduais da regido de Ponta Grossa. Vale
lembrar que este estudo limita-se a0 municipio de Ponta Grossa, dados estes que

foram fornecidos pelas policias estadual e municipal.

Nos caso de morte, a participagdo de Seguro Obrigatério no tocante a
indenizagdes das vitimas, ¢ de 100%, pois ndo existe qualquer outro tipo de
indenizagdo para as vitimas, ha ndo ser os seguros de responsabilidade civil
facultativas por danos corporais, onde ndo pode existir a culpa da vitima, pois se

isto acontecer a companhia de seguros ndo arcara com tais prejuizos.

Cabe salientar que o fato de uma vitima ja ter sido indenizada pelo seguro
obrigatorio, isto ndo tira o direito da mesma pleitear perante a justica uma outra

indenizagdo de maior valor, pois esta indenizagdo do seguro obrigatorio tem a
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simples finalidade de custear despesas emergenciais dos dependentes para sua

imediata sobrevivéncia, ou para reparar custos com funerais, velorios, etc.

POLICIA ESTADUAL POLICIA MILITAR

|m2000 m2001 O2002 WATE 0712003

Grafico 2. Acidentes com vitimas por ferimentos.

Fonte: Dados obtidos junto as Policia Rodoviaria Estadual e Militar.

Conforme pode ser observado no Grafico 2, o nimero de vitimas por
ferimentos atendidos pelas policias militar e rodoviaria estadual entre os anos de

2000 a julho de 2003 na proporcionalidade ndo houve uma acentuada alteragio.
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Grafico 3. Atendimentos via DPVAT realizado pelos hospitais a vitimas de
acidentes.

Fonte: Dados obtidos juntos aos Hospitais Vicentino, Bom Jesus e Santa Casa.

Conforme ficou claro no Grafico 3, nos anos de 2000 e 2001 houve alguns
atendimentos nos hospitais de vitimas de acidentes via Seguro Obrigatério, a partir
do ano de 2002 os hospitais Bom Jesus e Santa Casa informaram que ndo mais estio
dando esse tipo de atendimento, alegando a morosidade no recebimento dos valores
correspondentes, ja o Hospital Vicentino ndo relutou em dar qualquer tipo de

informagao.

Neste segundo eixo de analise, vale um quadro comparativo (Grafico 4).
Embora as vitimas de acidente de transito com ferimentos tenham alcangado, no
periodo correspondente aos anos de 2000 até julho de 2003 a soma de 7.247 feridos,
vale atentar que apenas 187 vitimas foram atendidas através do seguro obrigatdrio
nos hospitais da regido, os demais foram atendidos pelos SUS ou pelo sistema

particular.
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De imediato pode-se observar que o numero de atendimentos pelo seguro
obrigatorio (DPVAT), esta muito aquém da realidade, pois apenas 2,6% das vitimas

foram indenizadas pelo seguro obrigatorio.

2000 2001 2002 ATE 07/2003

[I N° VITIMAS FERIDAS B N° VITIMAS ATENDIDAS PELO SEGURO OBRIGATORIO CIN° VITIMAS FATAIS

Grafico 4. Quadro comparativo.

Fonte: Dados obtidos dos graficos 1, 2 e 3.

Um estudo recente realizado pelo Instituto de Pesquisa Econoémica
Aplicada (IPEA), em parceria com a Associagdo Nacional dos Transportes Publicos
(ANTP) mostra que os acidentes de transito geram custos, em média de R$ 5.3

bilhdes anuais.

A pesquisa levou em consideragdo custos com atendimento médico-
hospitalar e reabilitagdo; mobilizagdo policial; congestionamento, danos ao
equipamento urbano, a propriedade de terceiros, a sinalizagdo de transito, ao veiculo
e a familia; gastos com outro meio de transporte; previdéncia; processos judiciais;

remogdo de veiculos e resgate de vitimas.

Os pesquisadores calcularam que o custo médio com internagdo de uma

vitima de acidente moderado no transito é de R$ 14,9 mil ao ano, enquanto que de
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uma vitima de acidente grave chega a R$ 92,3 mil anuais. Os acidentes de trénsito
com mortes representam 69% dos gastos gerados pelos acidentes. (Jornal Diério dos

Campos, 2003).



5. CONSIDERACOES FINAIS

Quando iniciamos o presente estudo, tinhamos o objetivo de analisar a falta
de conhecimento por parte da populagio em geral da regifio de Ponta Grossa, no que

diz respeito ao Seguro Obrigatorio (DPVAT).

Falta de conhecimento aliado a poucas publica¢des que melhor definam os
direitos e obrigacdes de cada cidaddo, pois todos os proprietarios de veiculos sdo
obrigados a pagar tal seguro, mas ndo recebem sequer um folheto explicativo dos
valores cobertos, bem como as situagdes de cobertura, apesar de sabermos que todos
os acidentes de trinsito que envolvam veiculos automotores ou suas cargas
transportadas tem direito de cobertura, independe da culpa do veiculo, e até sabe-se
de casos em que sequer o veiculo deveria estar em movimento para ter direito a
cobertura, ou até ainda com veiculos que ndo foram identificados, tiveram sua

indenizag¢Ges pagas para as vitimas.

Percebemos também que as poucas bibliografias a respeito do assunto estdo
elaboradas de forma muito técnica, vindo a dificultar a assimilagdo por parte da
populagdo menos esclarecida, que em nossa regido ¢ a sua grande maioria, e por tal
motivo, a mais prejudicada pois, por muitas vezes deixa de usufruir de tal beneficio
por ndo compreender de forma clara a lei, e achar que ndo teria direito a cobertura

do seguro.

Outro fator que dever ser levado em consideragdo € a burocracia nos
processos de indenizagdo, pois a relagdo de documentos que se pede, principalmente
nos casos de morte e invalidez com indenizagdes para os dependentes é muito
extensa. Documentos estes que muitas vezes desanimam as pessoas a entrarem com

o processo de indenizagdo.
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Dentro desta nossa pesquisa, pode-se perceber que até os hospitais tem esta
dificuldade e por muitas vezes, preferem encaminhar estas vitimas pelo SUS ou de
forma particular, para assim terem ressarcidas as suas despesas de forma muito mais

rapida e muito menos burocraticas que através do seguro obrigatorio.

O Grafico 4 nos mostra exatamente o que foi dito, pois nele consta o
demonstrativo dos nameros dos acidente ocorridos no ano de 2000 a julho de 2003
com vitimas por ferimentos, que chegou a incrivel soma de 7.247 feridos, sendo que
apenas 187 destes casos foram atendidos nos hospitais da regido através do seguro
obrigatorio (DPVAT), os outros 7.060 casos foram tanto atendidos pelo SUS ou em
carater particular, tudo isto devido a falta de informagGes sobre as coberturas do

seguro e também pelo seu processo demasiadamente burocratico.

Quanto aos 573 mortos nio se pode precisar exatamente quantos receberam
a indenizacdo, pois a fmica forma para obter tal informagdo seria entrando em
contato com a familia das vitimas, mas devido a grande burocracia que envolve esta
situa¢do, pode-se adiantar que muitos deixaram de requerer estes beneficios, e
outros sequer ficaram sabendo que teriam direito a pleitear a indenizagdo pelo

seguro obrigatorio.

Finalizando, conclui-se que os principais fatores da ndo utilizacdo do
seguro obrigatério ¢ a pouca divulgacdio dos direitos de cada cidaddo e,
principalmente a grande burocracia que envolve cada caso, tornando-o lento e
oneroso para quem esta pleiteando a indenizagdo, e para reverter este quadro,
percebe-se que esta na hora de rever estes conceitos e tentar simplificar
principalmente no tocante a documentagdo, 0s processos que envolvam o seguro
obrigatério aliado a campanhas elucidativas dos direitos e deveres de cada cidaddo
através de uma midia especializada, pois de nada adianta existir um beneficio que é

desconhecido pela grande maioria da populagéo.
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ANEXO1

LEIN° 6.194, DE 19 DE DEZEMBRO DE 1974

Dispde sobre Sequro Obrigatério de Danos Pessoais causados por
veiculos automotores de via terrestre, ou por sua carga, a pessoas

transportadas ou nao
(Alterada pela LEI N° 8.441/92, ja inserida no texto)

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, fago saber que o CONGRESSO NACIONAL

decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° A alinea b do artigo 20, do Decreto-lei n° 73, de 21 de novembro de 1966,
passa a ter a seguinte redacéo:

b) - Responsabilidade civil dos proprietarios de veiculos automotores de vias

fluvial, lacustre, maritima, de aeronaves e dos transportadores em geral.”

Art. 2° Fica acrescida ao artigo 20, do Decreto-lei n° 73, de 21 de novembro de

1966, a alinea 1 nestes termos:

B L SO O OO
1) - Danos pessoais causados por veiculos automotores de via terrestre, ou por

sua carga, a pessoas transportadas ou ndo.”

Art. 3° Os danos pessoais cobertos pelo seguro estabelecido no artigo 2°
compreendem as indenizagdes por morte, invalidez permanente e despesas de
assisténcia médica e suplementares, nos valores que se seguem, por pessoa

vitimada:

a) - 40 (quarenta) vezes o valor do maior salario-minimo vigente no Pais - no

caso de morte;
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b) - Até 40 (quarenta) vezes o valor do maior salario-minimo vigente no Pais - no

caso de invalidez permanente;

¢) - Até 8 (oito) vezes o valor do maior salario-minimo vigente no Pais - como
reembolso a vitima - no caso de despesas de assisténcia médica e

suplementares devidamente comprovadas.

Art. 4° A indenizacao no caso de morte sera paga, na consténcia do casamento,
ao conjuge sobrevivente; na sua falta, aos herdeiros legais. Nos demais casos, o
pagamento sera feito diretamente a vitima na forma que dispuser o Conselho

Nacional de Seguros Privados.

§ 1° Para fins deste artigo, a companheira sera equiparada a esposa, nos casos
admitidos pela lei previdenciaria; o companheiro sera equiparado ao esposo
guando tiver com a vitima convivéncia marital atual por mais de cinco anos, ou,

convivendo com ela, do convivio tiver filhos.(Redacdo da LEI N° 8.441, DE 13 DE
JULHO DE 1992)

§ 2° Deixando a vitima beneficiarios incapazes, ou sendo ou resultando ela
incapaz, a indenizacdo do seguro sera liberada em nome de quem detiver o
encargo de sua guarda, sustento ou despesas, conforme dispuser alvara judicial
.Redacdo da LEI N° 8.441, DE 13 DE JULHO DE 1992)

(redagdo original) - Pardgrafo unico. Para os fins deste arfigo a companheira serad
equiparada a esposa, nos casos admitidos peia Lei Previdencidria.
Art. 5° O pagamento da indenizacado sera efetuado mediante simples prova do
acidente e do dano decorrente, independentemente da existéncia de culpa, haja
ou nao resseguro, abolida qualquer franquia de responsapilidade do segurado.
§ 1° A indenizacao referida neste artigo sera paga com base no valor da época
da liquidacdo do sinistro, em cheque nominal aos beneficiarios, descontavel no
dia e na praca da sucursal que fizer a liquidacéo, no prazo de quinze dias da

entrega dos seguintes documentos:Redacdo da LEI N° 8.441, DE 13 DE JULHO DE
1992)
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a) certidao de obito, registro da ocorréncia no 6rgéo policial competente e a prova
de qualidade de beneficidrios no caso de morte;Redacio da LEI N° 8.441, DE 13 DE
JULHO DE 1992)

(redagdo anterior) - § 1° - A indenizagdo referida neste artigo serd paga no prazo

de 5 (cinco) dias a contar da apresenfagdo dos seguintes documentos:

aj Certiddo de Jbito, registro da ocorréncia no drgdo policial competente e a prova

de qualidade de beneficidrio - no caso de morte;
b) Prova das despesas efetuadas pela vitima com o seu atendimento por hospital,
ambulatério ou médico assistente e registro da ocorréncia no 6rgao policial

competente - no caso de danos pessoais.

§ 2° Os documentos referidos no § 1° serdo entregues a Sociedade Seguradora,
mediante recibo, que os especificara.

§ 3° Nao se concluindo na certiddo de ébito o nexo de causa e efeito entre a
morte e o acidente, sera acrescentada a certiddo de auto de necrépsia, fornecida
diretamente pelo instituto médico legal, independentemente de requisicdo ou

autorizacao da autoridade policial ou da jurisdicdo do acidente.Redacdo da LE/ N°
8.441, DE 13 DE JULHO DE 1992)

§ 4° Havendo duvida quanto ao nexo de causa e efeito entre o acidente e as
lesbes, em caso de despesas médicas suplementares e invalidez permanente,
podera ser acrescentado ao boletim de atendimento hospitalar relatério de
internamento ou tratamento, se houver, fornecido pela rede hospitalar e
previdenciaria, mediante pedido verbal ou escrito, pelos interessados, em

formulario préprio da entidade fornecedora.Redacdo da LEI N° 8.441, DE 13 DE
JULHO DE 1992}

§ 5° O instituto médico legal da jurisdicdo do acidente também quantificara as
lesdes fisicas ou psiquicas permanentes para fins de sequro previsto nesta lei,
em laudo complementar, no prazo médio de noventa dias do evento, de acordo
com os percentuais da tabela das condicbes gerais de seguro de acidente

suplementada, nas restricbes e omissOes desta, pela tabela de acidentes do
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trabalho e da classificacdo internacional das doencas.Redacdo da LEI N° 8.441, DE
13 DE JULHO DE 1992)

Art. 6° No caso de ocorréncia do sinistro do qual participem dois ou mais
veiculos, a indenizacdo sera paga pela Sociedade Seguradora do respectivo
veiculo em que cada pessoa vitimada era transportada.

§ 1° Resultando do acidente vitimas nZo transportadas, as indenizacées a elas
correspondentes serdo pagas, em partes iguais, pelas Sociedades Seguradoras
dos veiculos envolvidos.

§ 2° Havendo veiculos ndo identificados e identificados, a indenizacéo sera paga

pelas Sociedades Seguradoras destes ultimos.

Art. 7° A indenizacdo por pessoa vitimada por veiculo nao identificado, com
seguradora nao identificada, seguro nao realizado ou vencido, sera paga nos
mesmos valores, condicdes e prazos dos demais casos por um consorcio
constituido, obrigatoriamente, por todas as sociedades seguradoras que operem
no seqguro objeto desta lei.Redacso da LEI N° 8.441, DE 13 DE JULHO DE 1992)

§ 1° O consércio de gue trata este artigo podera haver regressivamente do
proprietario do veiculo os valores que desembolsar, ficando o veiculo, desde
logo, como garantia da obrigacdo, ainda que vinculada a contrato de alienacdo
fiduciaria, reserva de dominio, leasing ou qualquer outro.Redacdo da LEI N° 8.441,
DE 13 DE JULHO DE 1992)

(redacdo anfterior) - Art. 7° A indenizacdo, por pessoa vitimada, no caso de morte
causada apenas por vefculo ndo identificado, serd paga por um Consorcio
constituido, obrigatoriamente, por fodas as Seqgtiradoras que operarem no sequro

objefo da presente lei.

& 1° O limite de indenizacdo de que ftrafa esfe artigo corresponderd a 50%

(cinglienta por cento) do valor estipulado na alinea a do artigo 3° da presente lei.

§ 2° O Conselho Nacional de Seguros Privados (CNSP) estabelecera normas

para atender ao pagamento das indenizacoes previstas neste artigo, bem como a
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forma de sua distribuicdo pelas Seguradoras participantes do Consoércio.
Art. 8° Comprovado o pagamento, a Sociedade Seguradora que houver pago a
indenizacdo podera, mediante acdo propria, haver do responsavel a importancia
efetivamente indenizada.

Art. 9° Nos seguros facultativos de responsabilidade civil dos proprietarios de
veiculos automotores de via terrestre, as indenizacGes por danos materiais
causados a terceiros serdo pagas independentemente da responsabilidade que
for apurada em acéo judicial contra o causador do dano, cabendo a Sequradora o

direito de regresso contra o responsavel.

Art. 10. Observar-se-a o procedimento sumarissimo do Cdédigo de Processo Civil

nas causas relativas aos danos pessoais mencionados na presente lei.

Art. 11. Tera suspensa a autorizacao para operar no sequro obrigatério de que
frata o artigo 2°, sem prejuizo de outras penalidades previstas na legislacdo

especifica, a Sociedade Seguradora que infringir as disposicbes desta lei.

Art. 12. O Conselho Nacional de Seguros Privados expedira normas

disciplinadoras e tarifas que atendam ao disposto nesta lei.

§ 1° O Conselho Nacional de Transito implantara e fiscalizara as medidas de sua
competéncia, garantidoras do nao licenciamento e nao circulacdo de veiculos
automotores de vias terrestres, em via publica ou fora dela, a descoberto do
seguro previsto nesta lei.Redag¢do da LEI N° 8.441, DE 13 DE JULHO DE 1992)

§ 2° Para efeito do paragrafo anterior, o Conselho Nacional de Tréansito expedira
normas para o vencimento do seguro coincidir com o do IPVA, arquivando-se
cépia do bilhete ou apdlice no prontuario respectivo, bem como fazer constar no
reqistro de ocorréncias nome, qualificacdo, endereco residencial e profissional

completos do proprietario do veiculo, além do nome da seguradora, numero e
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vencimento do bilhete ou apdlice de sequro."Redacdo da LEI N° 8.441, DE 13 DE
JULHO DE 1992)

Art. 13. Esta Lei entrarda em vigor na data de sua publicacdo, revogados o
Decreto-lei n° 814, de 4 de setembro de 1969, e demais disposicdes em
contrario.

Brasilia, 19 de dezembro de 1974; 153° da Independéncia e 86° da Republica.
ERNESTO GEISEL

Severo Fagundes Gomes

LEI N° 10.406. DE 10 DE JANEIRO DE 2002

Institui o Cédiao Civil

Artl. 206. Prescreve:

§ 30 Em trés anos:

IX - a pretensado do beneficiario contra o segurador, € a do terceiro prejudicado,

no caso de seguro de responsabilidade civil obrigatério.



ANEXO 2

VALORES DE INDENIZACAO POR COBERTURA

2|

orte

RS 6.754,01 %

e

nvalidez Permanente

até RS 6.754,01 w

(

e # |

eembolso de Despesas Médicas e Hospitalares

DAMS)

até RS 1.524,54
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Acérdio

RESP 296675 / SP ; RECURSO ESPECIAL
2000/0142166 2

Fonte

D] DATA: 23/09/2002 PG: 00367
RJADCOAS VOL 00040 PG:00122

Re‘atﬂr Gl b S
Min. ALDIR PASSARINHO JUNIOR (1110)
Ementa .

CIVIL. SEGURO OBRIGATORIO (DPVAT). VALOR QUANTIFICADO EM SALARIOS
MINIMOS. INDENIZACAO LEGAL. CRITERIO. VALIDADE. LEI N. 6.194/74.
RECIBO. QUITACAO. SALDO REMANESCENTE.

I. O valor de cobertura do seguro obrigatério de responsabilidade

civil de veiculo automotor (DPVAT) é de quarenta saldrios minimos,
assim fixado consoante critério legal especifico, ndo se confundindo
com indice de reajuste e, destarte, ndo havendo incompatibilidade
entre a norma especial da Lei n. 6.194/74 e aquelas que vedam o uso
do saldrio minimo como pardmetro de corregdo monetdria. Precedente
da 23 Segdo do STJ] (REsp n. 146.186/RJ, Rel. p/ Acérddo Min. Aldir
Passarinho Junior, por maioria, julgado em 12.12.2001).

I1. O recibo dado pelo beneficidrio do seguro em relagéo a

indenizagdo paga a menor ndo o inibe de reivindicar, em juizo, a
diferenca em relacdo ao montante que lhe cabe de conformidade com a
lei que rege a espécie.

III. Recurso especual conhecndo e prowdo

Data da Decisao
20/08/2002

Orgdo Julgador
T4 - QUARTA TURMA
Decisdo “

Vistos e relatados estes autos, em que sao partes as acima

indicadas,

Decide a Quarta Turma do Superior Tribunal de Justica, a
unanimidade, conhecer do recurso e dar-lhe provimento, na forma do
relatorio e notas taquigraficas constantes dos autos, que ficam
fazendo parte integrante do presente julgado. Participaram do
julgamento os Srs. Ministros Barros Monteiro e Ruy Rosado de Aguiar.
Ausentes, ocasionalmente, os Srs. Ministros Salvio de Figueiredo
Teixeira e Cesar Asfor Rocha.

Resumo Estruturado
POSSIBILIDADE, UTILIZACAO SALARIO MINIMO CALCULO, FIXACAO

INDENIZACAO SEGURO OBRIGATORIO, COMPATIBILIDADE, ARTIGO, LEI

FEDERAL, 1974, DIVERSIDADE, LEI, PROIBICAO UTILIZACAO SALARIO

MINIMO, OBJETIVO, CORRECAO MONETARIA, CARACT! ERIZAGAO, CRITERIO,

INDENIZACAO OBSERVANCIA, NATUREZA SOCIAL, SEGURO OBRIGATORIO.
POSSIBILIDADE, BENEFICIARIO, COBRANCA, DIFERENGA, VALOR,

SEGURO OBRIGATORIO, OBJETIVO, COMPLEMENTAGAO, INDENIZACAO, ACIDENTE




DE TRANSITO, IRRELEVANCIA, EXISTENCIA, RECIBO, QUITACAO, CARATER
GENERICO, OCORRENCIA, PAGAMENTO A MENOR, INEXISTENCIA, RENUNCIA,
COMPLEMENTACAO

LEG:FED LEI: 006194 ANO 1974
ART:00003 LET:A

SEGURO OBRIGATORIO DE VEICULOS AUTOMOTORES APELACAO CIVEL
3888/96 - Reg. 2569-3 Cod. 96.001.03888 QUARTA CAMARA - Unanime Juiz:
PAULO GUSTAVO REBELLO HORTA - Julg: 23/05/96 DPVAT. INDENIZACAO.
SALARIOS MINIMOS. CONSTITUCIONALIDADE. Indenizagéo de seguro,
estabelecida em salario -minimo, por lei anterior a promulgac¢édo da Carta Magna
de 1988, nao sofre a vedacgao geral do seu art. 7, inciso 1V, se proveniente de
condenacao por atos ilicitos. E legitima a cobranga do DPVAT com base no salario
minimo, pois a lei n. 6.194/74 nao foi atingida pelo advento das leis ns.6.205/74 e
6.423/74.
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POLICIAMILITAR DO PARANA

z

,

,

BATALHAO DE POLICIARODOVIARIA

QUINTA COMPANHIA

GRAFICO MORTOS - 01 Jan a 31 Jul 2003

’

30

24
gj’}

TOTAL =91
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