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RESUMO

O presente trabalho se propde a tracar um panorama atual das condi¢cdes de
trafegabilidade de pedestres em algumas calgcadas publicas de Foz do Iguacu,
cidade situada no extremo-oeste do Estado do Parana. Foz do Iguagu é uma das
poucas cidades brasileiras que possui legislacdo municipal especifica definindo as
condicbes fisico/estruturais das calcadas publicas. Esta legislagdo denominou
algumas ruas de Foz do Iguagu como “Vias Turisticas” — devido estas interligarem os
principais atrativos turisticos do municipio. O presente trabalho destina-se a avaliar
as condicdes de acessibilidade das calcadas publicas destas ruas, nos trechos em
que as mesmas passam pela area central da cidade. O prazo previsto na legislacéo
para adequacdo destas vias as condi¢cdes previstas foi de 3 (trés) anos - tendo este
se no expirado em 14 de dezembro de 2008. Até hoje algumas calcadas que
deveriam ter sido construidas neste prazo, ndo o foram. E objetivo principal deste
trabalho a analise ndo somente dos acertos, mas principalmente dos erros
cometidos pelo Poder Publico na conducdo destas adequacdes. Baseadas nestas
verificagbes faz parte dos objetivos do presente trabalho, em carater secundério, a
sugestdo de alteracdo na politica publica de execucéo destas adequacdes propondo
nova alternativa de gerenciamento do programa.

Palawas-Chave: Projeto Calcadas. Acessibilidade. Foz do Iguacu.
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1 INTRODUCAO

Historico

Foz do Iguacu € uma cidade que esta prestes a completar o seu centenario
de emancipac¢do politico-administrativa (em 10 de junho de 2014) sendo que passou
a maior parte destes anos sendo considerada uma cidade de pequeno porte.

A cidade somente veio a experimentar um crescimento demografico mais
acelerado depois do inicio da construgdo, em terras municipais, da usina hidrelétrica
de Itaipu. Neste periodo - décadas de 70 e 80 - a cidade cresceu acentuadamente,
passando - segundo dados do IBGE — de, 33.966 habitantes - no inicio da década
de 70 - para 136.321 habitantes - no inicio da década de 80 representando, portanto,
um crescimento de 401% em apenas 10 anos. A populacdo estimada para ano de
2013 para a cidade é de 263.508 habitantes - fonte IBGE; 2013

Durante este periodo de crescimento acentuado os investimentos publicos
em diversas areas ndo acompanharam as necessidades.

Na area de infraestrutura urbana nao foi diferente.

Dentre as necessidades constava a falta de investimento em melhorias e
manutengdo das vias publicas com 0s seus respectivos passeios publicos.

A populacdo brasileira, por outro lado, experimentou neste periodo um
envelhecimento, trazendo consigo novas necessidades aos espacos publicos, que
deveriam agora possuir caracteristicas fisico/estruturais adequadas para atender as
necessidades destes.

No ano de 2005, estudantes do curso de arquitetura da faculdade de
arquitetura da UDC - Unido Dindmica de Faculdades Cataratas (cuja sede é no

municipio de Foz do Ilguacu) fizeram um levantamento das condi¢cdes das calcadas

do-iguaculestimativa-da-populacao-2013 >; acesso em23/01/2014.



http://www.cidades.ibge.gov.br/xtras/temas.php?lang=&codmun=410830&idtema=119&search=parana|foz-do-iguacu|estimativa-da-populacao-2013
http://www.cidades.ibge.gov.br/xtras/temas.php?lang=&codmun=410830&idtema=119&search=parana|foz-do-iguacu|estimativa-da-populacao-2013

dos logradouros publicos de Foz do Iguacu e concluiram que, numa avaliacdo de 0 a
10 pontos, as areas estudadas receberam média de 4,52,

Este estudo foi repassado a Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
que elaborou uma proposta de legislacdo buscando melhorar as condi¢cdes gerais
das calcadas. Esta proposta foi apresentada aos vereadores que votaram e
aprovaram a mesma, resultando na Lei Municipal 3.144/05. Esta Lei foi denominada

pela prefeitura como “Projeto Calcadas”;

Atracdes Turisticas

Foz do Iguacu é uma cidade eminentemente turistica cujo principal atrativo
turistico sdo as cataratas do Rio Iguacu. As cataratas estdo localizadas no municipio
de Foz do Iguacu tendo parte de suas quedas de agua localizadas no pais vizinho, a
Argentina.

As Cataratas foram recentemente aclamadas por uma pesquisa popular,
realizada a nivel mundial, como uma das sete novas maravilhas naturais do mundo.

Outra atracao turistica importante da cidade e que vem se destacando pelo
elevado nimero de visitantes é a usina hidrelétrica da [TAIPU-Binacional. Esta
usina, construida numa parceria entre o Brasil e o Paraguai no Rio Parana, é
internacionalmente conhecida como a maior geradora de energia elétrica do planeta®
e tida como uma das sete maravilhas do mundo moderno pela Associacdo Norte-
Americana de Engenheiros Civis®.

Complementando as principais atracfes citadas nos paragrafos anteriores
também foram consideradas na legislacdo as seguintes atracdes turisticas: O Marco

das Trés Fronteiras - marco de concreto que representa o lado brasileiro da fronteira

< http://pmfi.pr.gov.br/media/doc/43617274696c68612043616ce761646173.pdf > Cartilha do Projeto
Calgadas. Acesso em02/11/2013.

3<  http://www.itaipu.gov.br/sala-de-imprensa/noticia/itaipu-supera-o-proprio-recorde-mundial-de-producao-de-

energia >. Acesso em 30/11/2013.

4 < http://www.itaipu.gov.br/institucional/premios >. Acesso 30/11/2013.



http://pmfi.pr.gov.br/media/doc/43617274696c68612043616ce761646173.pdf
http://www.itaipu.gov.br/sala-de-imprensa/noticia/itaipu-supera-o-proprio-recorde-mundial-de-producao-de-energia
http://www.itaipu.gov.br/sala-de-imprensa/noticia/itaipu-supera-o-proprio-recorde-mundial-de-producao-de-energia
http://www.itaipu.gov.br/institucional/premios

originada pelo encontro do Brasil com os paises da Argentina e do Paraguai; e a
praia artificial de Trés Lagoas (situada no lago de ltaipu).
As atracoes turisticas acima relacionadas estéo representadas na figura 1.
Considerando que o turismo esta em expansdo mundial e, que uma parte
consideravel dos turistas pertence a terceira idade, faz-se uma preocupacao natural
dos governantes garantirem boas condigcbes de locomocdo destes pelas vias da

cidade.

1.1. APRESENTACAO/PROBLEMATICA

Para as calcadas que sédo o objeto do presente estudo (trechos das vias

turisticas) o prazo previsto na lei para a conclusdo das adequacdes foi de trés anos.

Ja se transcorreram aproximadamente 8 (oito) anos da publicacdo e da
vigéncia da lei municipal 3.144/05. Neste periodo muitas calgcadas foram
construidas. Da mesma forma, nestes oito anos, varias calcadas que ja existiam,

mas que ndo obedeciam ao novo padréo exigido, foram adequadas a nova Lei.

E inegavel que, com as melhorias até hoje efetuadas, tenha havido uma

melhoria geral nas condi¢Ges das calcadas das vias consideradas neste estudo.

Observa-se, porém, por outro lado, que muitas destas calcadas foram
construidas sem observar as condi¢cdes técnicas citadas na lei, conforme pode ser
verificado no presente trabalho.

Mesmo contendo detalhes técnicos a serem atendidos, a Lei 3.144/05 néo
exigiu textualmente a participacdo de profissional habilitado (engenheiro e/ou
arquiteto) para a elaboracdo do projeto da calcada nem tdo pouco da presenca
deste profissional como responsével pela execucéo destas calgadas. Pelo contrério,
permitiu que a responsabilidade pelo atendimento das adequac¢des de cunho técnico

previstas na lei fossem desempenhadas por pessoas leigas.

No art 40 da lei 3144/05 diz quanto a responsabilidade pela execucdo da
calcada:



ART 40. Considera-se responsawel pelas obras ou senicos previstos nesta
Lei:

| - proprietario do iméwel:

a) o proprietario, o titular do dominio Gtil ou o possuidor do iméwel, a
qualquer titulo;

b) os responsaweis por iméweis nos termos desta lei, edificados ou néo,
situados em vias ou logradouros publicos dotados de passeio publico e/ou
guias e sarjetas, sdo obrigados a construir as respectivas calcadas na
extensdo correspondente a sua testada e manté-las em perfeito estado de
consenacao;

c) em se tratando de terrenos pertencentes a loteamentos aprovados o
loteador é responsawel pela execucdo das calcadas e dos rebaixamentos de
guia para acesso de pedestres, conforme regulamentacdo da Prefeitura
Municipal.

Il - Empresas concessionarias de seni¢o publico:

a) as concessionarias ou permissiondrias de senigcos publicos ou de

utilidade publica e as entidades a elas equiparadas, se as obras ou seni¢os
exigidos resultarem de danos por elas causados.

Il - Prefeitura Municipal:

o Poder Publico ou entidades de sua administragdo indireta em seu préprio
dominio sdo responsaweis pelas calcadas das edificacdes de sua guarda ou
administracgéo.

IV - Pessoa fisica ou juridica que danificar a superficie.

Na maioria dos casos em que a responsabilidade pela execucdo das
calcadas foi transferida para particulares, foi o proprio dono do imovel lindeiro a via
publica quem arcou com a execucao dos passeios, contratando diretamente a méao
de obra, que, na maioria dos casos, nao possuia qualificacdo adequada.

Conforme pb6de ser levantado em campo - vide relatério fotografico neste
trabalho - esta pratica trouxe prejuizos a muitos uma vez que uma parte consideravel
das calcadas foi executada sem a estrita observancia das normas técnicas

pertinentes, resultando em calgadas inacessiveis a muitos (acessibilidade; bem-
estar, etc.).

Para muitos (pessoas leigas), a exigéncia da construgcdo e adequacdo das
calcadas ndo passava de providenciar a substituicdo das calcadas ja existentes por
outras construidas com um novo material chamado “paver’, sem que houvesse aos
olhos destes outra finalidade mais nobre (acessibilidade, permeabilidade,
uniformidade visual, etc.).

O artigo 76 da Lei Municipal 3.144/05 previu em seu texto que a

responsabilidade pela execucdo das calcadas, poderia passar ao municipio.



Art. 76. Se ap6s a notificagdo, o responsavel ndo executar a adequacédo da
calcada nos moldes desta lei, o Poder Executivo, independente da
aplicacdo da pena de multa, podera executar a obra da cal¢ada, cobrando o
tributo respectivo na forma prevista no Cdodigo Tributario Municipal, ficando
o proprietario ainda responsavel pela manutencdo e conseracao da
mesma.

Observou-se na pratica que a prefeitura optou por ndo construir as calcadas
ndo edificadas depois de passados os prazos concedidos para a execucao destas.

Até hoje se pode observar que particulares continuam a construir as
calcadas, e da mesma forma que em anos anteriores, sem atender plenamente aos
aspectos legais exigidos.

Outro detalhe importante que o levantamento apontou, foi que, justamente o
poder publico municipal - que deveria servir de exemplo - foi 0 que menos cumpriu a
legislagcdo. Enquanto a quase totalidade das calgcadas sob a responsabilidade de
particulares bem como dos Governos Federal e Estadual foram construidas, o
municipio foi omisso a propria lei, ndo edificando a maioria das calgadas sob sua
responsabilidade (exceto em frente ao Pa¢o Municipal ), sendo um péssimo exemplo
a todos. Calcadas lindeiras as edificacGes e pracas publicas municipais, continuam
deterioradas e fora dos padrdes exigidos pela lei.

Com estas praticas, o projeto calcadas ndo trouxe o resultado positivo
esperado. Os pedestres continuam tendo dificuldades de locomocéo pelas calcadas
das vias consideradas neste estudo.

Pelo que pbdde ser levantado no presente trabalho, ndo houve por parte dos
gestores publicos das gestdes passadas e continua a nao haver na atual gestao, o
empenho condizente a relevancia que o tema exige.

O Ministério das Cidades®, por sua vez, vem orientando as cidades a
investirem na valorizacdo do pedestre.

‘A valorizacdo das calcadas como lugar proprio da circulacdo pedestre,
classificando-a como parte do sistema de circulacdo da cidade, como preconiza o
CTB, é a solucao ja apresentada em toda a historia do urbanismo moderno, mas que
ainda deve ser efetivamente realizada na maior parte das areas urbanas do pais.”

“Andar a pé muitas vezes ndo se revela uma opcéao individual, mas uma
imposicdo que priva um terco dos deslocamentos de padrbes dignos de

acessibilidade. Investimentos no passeio publico sdo acfes para a maioria, pois

5 Brasil. Ministério das Cidades Politica nacional de mobilidade urbana sustentavel Caderno 6,

Brasilia. Novembro 2004.



requalificam o espaco publico, local da igualdade imposta pela simples coopresenca
dos habitantes de um determinado lugar.”

“O deslocamento a pé, para superar pequenas distancias até os locais onde
estdo disponiveis servicos os publicos essenciais ou comerciais deve ser valorizado.
Este modo de transporte é favorecido através da melhoria da qualidade das
calgadas, do paisagismo, da iluminacéo e sinalizagéo. Deve-se incorporar o espago
da calcada como via publica de fato, com tratamento especifico. Garantir a
descentralizacéo, a multiplicidade e a melhor distribuicdo das atividades econdmicas
no espaco urbano e desestimular o zoneamento de especializacdo, reduzindo as
necessidades de deslocamentos, principalmente motorizados, para acessar a infra-

estrutura urbana e seus servicos.”

1.2 DELIMITACOES DA AREA GEOGRAFICA ESTUDADA

Cabe informar que as exigéncias da Lei 3.144/05 ndo atingiram somente as
calcadas estudadas neste trabalho, mas sim, todas as calcadas compreendidas
dentro do perimetro urbano da cidade, bem como os trechos de cal¢cadas marginais
as vias turisticas.

Da mesma forma, foram concedidos prazos distintos para as construcdes e
adequacOes das demais calcadas, que ndo séo objeto deste trabalho.

A lei denominou as calcadas publicas em trés classificacdes: Tipo 1, Tipo 2,
Tipo 3.

O presente trabalho visa estudar as vias tipo 2 (denominadas ‘“vias
turisticas”);

Foram considerados neste estudo os seguintes trechos destas vias (vide
figura 1 do anexo):

e Da Av. Parana - desde o seu inicio no entroncamento com a Av. Jorge
Schimmelpfeng até o cruzamento com a Av. Republica Argentina (total
aproximado de 1.450 metros);

e A Av. Republica Argentina entre as Avenidas Parand e. Juscelino
Kubitscheck (num trecho aproximado de 1.050 metros);



e A Av. Juscelino Kubitscheck entre as avenidas Republica Argentina e
Jorge Schimmelpfeng (num trecho aproximado de 1.450 metros);

e A Av. Jorge Schimmelpfeng entre as avenidas Juscelino Kubitscheck e.
Parana (distancia aproximada de 1.050 metros)- chegando assim ao
primeiro ponto citado.

e Também foram consideradas as seguintes ruas da regido central da
cidade e que formam um binario de transito entre si, as Ruas Jorge
Sanways (1.150 metros), e Bartolomeu de Gusmao nos trechos entre
as avenidas Juscelino Kubitscheck e Parana (total de 1.150 metros).

Observe na figura abaixo (figura 1) a planta esquematica em que estédo
representadas a ruas estudadas neste trabalho, bem como a direcéo e ser tomada,
em relagdo a cidade, para que se tenha acesso aos atrativos turisticos informados
no texto citado no item anterior (Atracdes Turisticas);

-
a . irie : s ~
4 ] Para Cuntiba
b
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: Regido Central Estudada
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Pasa Cataratas

Marco das Trés Fronteiras

{,.

Figura 1. Planta esquematica representando a &rea estudada bem como o acesso as principais

atragOes turisticas de Foz do Iguagu.

Fonte: Google Mapas. Adaptado pelo autor.



1.3.0BJETIVO GERAL DO TRABALHO

Pretende-se com este trabalho, chamar a atengcdo dos responsaveis pela
execucdo das calcadas, alertando-os de que as normas pertinentes ao projeto e
execucdo das calcadas devem ser seguidas na integra, de forma que os erros
cometidos no passado ndo venham mais a ocorrer. Calcadas que sdo executadas
atendendo aos requisitos técnicos contidos nas norma, se cumpridos, trazem
acentuado retorno, nado somente aos transeuntes (seguranca, conforto,
padronizacdo visual, acessibilidade), mas também ao meio ambiente (infiltracdo da

agua de chuva; uso racional de materiais, entre outros).

1.4 OBJETIVOS ESPECIFICOS DO TRABALHO

Melhorar as condigBes gerais das calgcadas publicas dos logradouros da
cidade de Foz do Iguacu facilitando a locomoc¢cdo das pessoas com autonomia,
possibilitando a circulacdo de todos (Portadores de Deficiéncias, cegos, mamaes
com carrinhos de bebés, idosos, etc;), independentemente de suas necessidades
especificas, quer sejam elas naturais (existentes desde o nascimento) ou adquiridas

(pela idade; acidentes, entre outros).

1.5 JUSTIFICATIVAS DO OBJETIVO

Ha duas justificativas principais que motivaram o presente trabalho.

Uma delas, a principal, diz respeito as condi¢cdes de trafegabilidade dos
pedestres nestas calcadas.

Os levantamentos realizados em campo e descritos neste trabalho,
apontoaram que, mesmo existindo um farto arcabouco de leis e normas pertinentes
as calcadas (a maioria delas editadas nas Ultimas duas décadas),verificou-se que as



condicbes previstas nestas estdo adequadamente atendidas na execucdo das
calcadas publicas de Foz do lguacu.

A segunda justificativa, diz respeito ao desperdicio de tempo e dinheiro
investidos na construcdo das calcadas. Corrigir o que esta irregular implica em
investimentos que poderiam estar sendo aplicados em outras finalidades.

Os trés anos dados pela legislacdo seriam suficientes para a execucédo das
calcadas nas vias estudadas. As ndo execucgdes destas no prazo previsto na lei ja
causaram e continuam a causar efeitos negativos aos transeuntes, tais como riscos
de acidentes.

A lei municipal 3.144/05 prevé (no art. 73 cominado com o art 74) que
calcadas executadas em desacordo com a lei, deveréo ser reconstruidas.

Esta situacdo ira gerar custos que poderiam ser evitados se as calgadas
fossem construidas observando-se os parametros legais.
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2 REVISAO TEORICO-EMPIRICA

“As barreiras arquitetbnicas, comumente encontradas nas cidades, tanto nos
espacos publicos como privados, sdo fatores que dificultam e, em algumas
situacdes, impedem o deslocamento de pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida. Promover a acessibilidade faz parte do processo de incluséo social ndo s6
das pessoas com deficiéncia, mas de todos que, permanentemente ou
temporariamente, apresentam dificuldade de locomocgéo, incluindo nesta categoria

criangas, pessoas idosas, gestantes e obesos”.(Brasil, Ministério do Turismo, 2009)

Promower a acessibilidade faz parte do processo de inclusdo social ndo sé
das pessoas com deficiéncia, mas de todos que, permanentemente ou
temporariamente, apresentam dificuldade de locomogé&o, incluindo nesta
categoria criangas, pessoas idosas, gestantes e obesos.(BRASIL/2009)6

A Constituicdo Federal de 1988, além de prever em seu texto aspectos
inclusivos aos mais diversos segmentos da sociedade, delegou aos governantes a
responsabilidade de elaborarem leis que viessem a garantir a condicdes de
acessibilidade a todos.

A Constituicdo Federal ‘em seu Capftulo VI, art. 227, Diz:

E dever da familia, da sociedade e do Estado [...] § 1° inciso Il - Criac&io
de programas de prevencao [...] as pessoas portadoras de deficiéncia fisica,
sensorial ou mental, bem como de integracdo social do adolescente e do
jovem portador de deficiéncia, mediante o treinamento para o trabalho e a
convivéncia, e a facilitacdo do acesso aos bens e senigos coletivos, com a
eliminacdo de obstaculos arquitetbnicos e de todas as formas de
discriminagao.

A C.F. Prevé ainda no § 2° do mesmo artigo:

A lei dispora sobre normas de construcdo dos logradouros e dos edificios

de uso publico[...] a fim de garantir acesso adequado as pessoas portadoras
de deficiéncia.

% BRASIL. Ministério do Turismo. Cartilha “Turismo Acessivel: Introdugio a uma Viagem de Inclusfo.”

Volume 1. Brasilia: Ministério do Turismo, 2009, 48 p.

"BRASIL. Constituigdo (1988). Constituicio da Repiblica Federativa do Brasil. Brasilia, DF, Senado,1998
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Atendendo a estas responsabilidades, os legisladores das diversas esferas
de governo, promulgaram diversas leis relativas a acessibilidade sendo que estas
passaram a exigir a aplicagdo das normas técnicas pertinentes.

Os legisladores municipais, dentro de sua competéncia legal e em
atendimento aos preceitos constitucionais acima citados aprovaram em dezembro de
2005 a Lei Municipal 3.144 que estabelece os parametros legais das calcadas da
cidade de Foz do Iguacu.

A calcada é o local mais avaliado para uma discussdo de acessibilidade
urbana. Devem ser observados: o material empregado na area de passeio

publico, as transposi¢cdes de um lado para outro da via publica, as formas de
travessia, e as configuracdes e locag¢des do mobiliario urbano.

A importancia das calcadas pode ser notada no texto extraido da Nota
Técnica® de autoria de Philip Anthony Gold, que diz o seguinte:

“Caminhar a pé é uma das atividades mais fundamentais do ser humano.
Em principio € uma atividade disponivel a partir dos 2 anos de vida até a morte.”
(GOLD, 2003)

As figuras a seguir foram extraidas dos anexos da lei municipal 3.144/05 e
representam graficamente a divisdo das calcadas em trés faixas, que possuem
finalidades distintas entre si.

8 BRASIL; Ministério das Cidades; Cartilha Brasil Acessivel - Caderno 2 - CONSTRUINDO A

CIDADE ACESSIVEL; Dezembro/2006 - 12 edigdo - Brasilia/DF

? http:/pt.scribd.com/doc/57693754/Cartilha-S P-Philip -Anthony-Gold.
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Figura 2 - Planta Baixa da Calgada Padrédo
Fonte: Prefeitura Municipal de Foz do Iguagu
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Figura 3 - Cortes esquematicos da Calcada Padrao
Fonte: Prefeitura Municipal de Foz do Iguagu
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. Faixas
DOCAT IZACAD de Pisos
Largura
TAMANHO
Faixa Minimo 1.530m
Ate Livre
2.50m
Faixa Minimo 0.530m
de (remanescente da
Servico faixa livre)
Faixa Minimo 1.30m
Livre
Entre 2.51 e
3.70m Faixa Maximo 1.20m
de
Acesso
Faixa Minimo 1.00m
de
Servico
Faixa Minimo 1.530m
Livre
Acima
de 3.71m Faixa Minimo 0.70m
de
Acesso
Faixa MMimimo 1.00m
de
Servico
. Observar onde & obrigatorio o uso de piso tatil.

TIPO 01
VIAS TURISTICAS

Mlateriais

Paver mna cor
especificada
{ver anexo 08)

Paver cinza

Paver mna cor
especificada
{ver anexo 08)

Paver cinza

Paver cinza

Paver mna cor
especificada
{ver anexo 08)

Paver cinza

Paver cinza

Placa de Concreto com dimensdes maxima de 0, 75x0, 75 metros.
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Figura 4 — Dimensdes das calcadas e das respectivas faixas bem como dos materiais a empregar nas

mesmas. Adaptada pelo autor.
Fonte: Prefeitura Municipal de Foz do Iguacu

Como pode ser verificado nas figuras acima, a legislacdo previu para as

calcadas, 3 (irés) faixas com finalidades distintas. S&o elas de acordo com a Lei

3.144/05:

2.1 FAIXA LIVRE:
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Area do passeio, via ou rota destinada exclusivamente a circulagdo de

pedestres, desobstruida de mobiliario urbano ou outras interferéncias. E a faixa da

calcada destinada exclusivamente ao transito de pedestres visando proporcionar ao

mesmo as condi¢des ideais de trafegabilidade.

De acordo com a Lei Municipal 3.144/05:

Secao il

Da faixa livre

Art. 10. A faixa live é a area destinada exclusivamente a liwe circulacdo de
pedestres, desprovida de obstaculos, equipamentos urbanos e/ou de
infraestrutura, mobiliario, vegetacédo, floreiras, rebaixamento de guias para o

acesso de weiculos ou qualquer outro tipo de interferéncia permanente ou
temporéaria, devendo atender as seguintes caracteristicas:

| - possuir superficie regular, firme, continua e antiderrapante sob qualquer
condicéo;

Il - ter inclinagéo longitudinal acompanhando o greide da rua;

lll - ter inclinagdo transversal constante entre 1,5% (um virgula cinco por
cento) a 2,5% (dois virgula cinco por cento);

IV - possuir largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros) nas
vias comunitarias e nas demais vias dewerdo ser mantidos uma largura de
faixa live de no minimo 1,50m (um metro e cinquenta centimetros)
conforme Anexo 06.

V - ser liwe de qualquer interferéncia, obstaculo ou barreira arquiteténica;

VI - podera destacar-se visualmente no passeio por meio de cores, texturas,
juntas de dilatagdo ou materiais em relagdo as outras faixas do passeio;

VIl - em alargamentos de passeios, nas esquinas, a rota acessivel proposta
pela faixa live dewerda ser preservada por meio de uma area de
acomodacao;

VIl - ser liwe de emendas ou reparos de pavimento, devendo ser

recomposta nas larguras da modulacdo original, em caso de obras de
interferéncia.

De Acordo com a Norma da ABNT NBR 9050, item 6.10.5, tem-se quanto

as interferéncias nesta faixa:

6.10.5 Interferéncias na faixa liwe

As faixas lives devem ser completamente desobstruidas e isentas de
interferéncias, tais como wegetacdo, mobiliario urbano, equipamentos de

10

BRASIL. Associagdo Brasileira de Normas Técnicas. NBR9050: Acessibilidade a edificagdes,

mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. Rio de Janeiro: ABNT, 2004. 98p
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infraestrutura urbana aflorados (postes, armarios de equipamentos, e
outros), orlas de arwres e jardineiras, rebaixamentos para acesso de

veiculos, bem como qualquer outro tipo de interferéncia ou obstaculo que
reduza a largura da faixa liwe.

Eventuais obstaculos aéreos, tais como marquises, faixas e placas de

identificacdo, toldos, luminosos, vegetacdo e outros, devem se localizar a
uma altura superior a 2,10 m.

No levantamento fotogréfico deste trabalho podem ser observadas diversas

fotos em que as condi¢cOes devidas a faixa livre ndo sao respeitadas. Em boa parte

das fotos pode ser verificado que ha problemas com as inclina¢cdes desta — tanto na

longitudinal (em que a mesma, de acordo com o inciso Il deveria acompanhar o

greide da rua — bem como em relacdo a inclinacdo lateral excessiva que deveria
limitar-se entre 1,5% e 2,5% (vide Inc. lll da Lei 3.144/05)). Ha fotos também que

mostram obstaculos que podem interferir negativamente no deslocamento de

pedestres, localizados dentro desta faixa livre.

H& também a representacdo de diversas fotos em que a faixa tatil (inserida

nesta faixa livre) ndo atende as necessidades legais: variacdes dimensionais; falta

de padronizacéo; materiais inadequados, etc. s&o uma constante.

2.2 FAIXA DE SERVICO:

Faixa de Servico: E a area da calgada destinada & colocacdo de objetos,

elementos, mobiliario urbano e pequenas construgbes integrantes da paisagem

urbana, de natureza utilitaria ou ndo, implantados mediante a autorizacdo do Poder

Publico.

De acordo com a Lei Municipal 3.144/05

Secaol ll

Da faixa de servico

Art. 7° A faixa de seni¢o, localizada em posicao adjacente a guia, devera ter
no minimo 1,00m (um metro) sendo que, em casos onde a largura da
calcada existente for inferior a 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros),
a faixa de senico dewera ter sua largura correspondente ao remanescente
da faixa liwe, variando de 1,00m (um metro) a 0,50m( cinquenta
centimetros).
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Art. 8° Esta faixa destina-se a instalagdo de equipamentos e mobilirio
urbano, a vegetacdo e demais interferéncias existentes nas calcadas, tais
como tampas de inspecdo, grelhas de exaustdo e de drenagem das
concessiondrias de infraestrutura, lixeiras, postes de sinalizacdo, iluminacdo
publica e eletricidade.

Paragrafo Unico. O rebaixamento de guia para fins de acesso de wiculos
em edificacOes, postos de abastecimento e senigos e similares localiza-se
na faixa de senico.

Art. 9° Os equipamentos e sua implantagcdo na faixa de senigo deverdo
seguir as disposi¢des constantes no Capitulo IV, V e VIl desta Lei.

2.3 FAIXA DE ACESSO:

E a area existente entre o alinhamento predial e a faixa livre, existente em

calgcadas com largura maior que 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros).

Segundo o Art. 11 da Lei 3.144/05:

Art. 11. Faixa de acesso é a area destinada a acomodacdo das
interferéncias resultantes da implantacdo, do uso e da ocupacdo das
edificacdes existentes na Via publica, autorizados pelo 6érgdo competente de
forma a néo interferir na faixa livve, sendo permitida para passeios acima de
2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) de largura.

Ainda em relacdo a Faixa de Acesso cabe destacar o Art. 12, Inc lll - § 2, da

Lei Municipal 3.144/05 que diz o seguinte:

Art. 12. A faixa de acesso do lote podera conter:
[..] 8 2° Eventual desnivel entre o passeio e o terreno lindeiro devera ser

acomodado no interior do imével.

Este é um dos principais pontos em que a legislacdo nao € atendida. A faixa
de acesso é a faixa lindeira aos imdveis e este fato faz com que os proprietarios
destes, no intuito de minimizarem as intervencdes no interior de seus imoveis a

utiizem indevidamente em conjunto com a faixa livre.



18

Em boa parte das calcadas estudadas (vide relatério fotografico em anexo)
os proprietarios “abaulam” acentuadamente estas faixas gerando uma elevada
inclinacao lateral.

Ocorre que inclinar lateralmente em excesso a faixa livre ndo deveria servir,
em hipotese alguma, como forma de solucionar a falta de acesso aos imoveis. Estas
“solugbes precarias” elevam a inclinagdo lateral da faixa livre para valores além de
seus limites aceitaveis (maximo de 2,5 %)**.

A faixa livre & a principal faixa da calgada, pois € nela que ocorre o transito dos

pedestres.

2.4 ASPECTOS GERAIS:

As calcadas que foram construidas, o foram em sua imensa maioria, em
datas distintas uma da outra. Além deste aspecto os pavers empregados foram
adquiridos de diversos fornecedores ndo mantendo assim um padrdo Unico de
acabamento, trazendo prejuizos estéticos.

Quanto ao posicionamento das faixas tateis longitudinais, a legislacdo
possibilitou medidas variaveis dentro de limites estabelecidos, fato este que trouxe
diversos problemas em relagdo a continuidade das mesmas ndo atendendo desta
forma o previsto na legislacdo®?.

Outro fator verificado € a falta de uniformidade dos materiais empregados.
Ha materiais empregados com coloracdo diferente da sugerida na norma (vide
padrado de coloracdo na fig. 03). H4 também uma variacdo acentuada na porosidade
dos “pavers” empregados - uns apresentam rugosidade devido serem
confeccionados com concreto prensado - enquanto outros apresentam blocos de
concreto vibrado que lhes confere superficie lisa.

Observando o relatério fotografico deste trabalho verifica-se também que
foram utilizados produtos que possuiam uma grande variacdo na qualidade. Ha

faixas tateis, por exemplo, que perderam toda sua coloracdo; outras perderam 0s

"' Lei Municipal. 3.144/05 Art. 10 — Inc. III - ter inclinagio transversal constante entre 1,5% (um virgula cinco

por cento) a 2,5% (dois virgula cinco por cento);

12 Lei Municipal 3.144/05, Art. 49, INC. II- continuidade das faixas livres e piso tatil quando previsto;


http://www.jusbrasil.com.br/topicos/22013399/art-49-inc-ii-da-lei-3144-05-foz-do-iguacu
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sulcos (a rugosidade); em outras, foram utilizadas faixas tateis com dimensfes
variaveis.

Em resumo: verificou-se no levantamento deste trabalho que os materiais
empregados ndo possuiram a padronizacdo prevista na legislacdo™®.

Esta necessidade é importante até mesmo para melhorar o aspecto visual
das calgcadas, trazendo uniformidade as calcadas, fato este que é desejavel para
uma cidade que se destaca a nivel nacional como sendo o segundo maior polo

turistico do pais - s6 perdendo para a cidade do Rio de Janeiro.

2.5 ARBORIZACAO.

O municipio, através da SMMA — Secretaria Municipal de Meio Ambiente,
iniciou recentemente um trabalho de substituicAo de &rvores localizadas nas
calcadas das vias publicas. Esta substituicdo visa, além da substituicdo natural das
arvores (idade; riscos diversos, etc.), melhorar as condi¢cdes de circulagdo dos

pedestres nas calcadas das vias publicas.

2.6 FISCALIZACAO.

Um dos pontos negativos na conducdo do projeto calcadas foi e continua
sendo a fraca fiscalizagcdo da execugédo das calgadas.

Da forma como o programa vem sendo conduzido, 0s erros continuam a ser
cometidos e providencias eficazes ndo sado tomadas visando a corre¢cdo dos
mesmos pelos responsaveis.

A falta de penalizagdo favorece a continuidade das irregularidades
cometidas.

Caberia ainda em relacdo as calcadas ndo executadas, de acordo com a lei,

a possibilidade da execucdo das mesmas ao municipio.

Art. 76. Se ap6s a notificacdo, o responsavel ndo executar a adequacao da
calcada nos moldes desta lei, o Poder Executivo, independente da

'3 Lei Municipal 3.144/05 Art. 49. Ao realizarem a escolha do pavimento os responsaveis deverdo observar,

também, os seguintes critérios: I - padroniza¢do de materiais e técnicas...
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aplicacdo da pena de multa, poder4 executar a obra da cal¢ada, cobrando o
tributo respectivo na forma prevista no Cédigo Tributario Municipal, ficando

o proprietario ainda responsavel pela manutencdo e consenacédo da
mesma.

Ocorre que 0 municipio ndo vem assumindo esta responsabilidade fato este

que deixa as calgcadas sem execucdo agravando o problema do pedestre.

Este problema ndo é exclusivo da cidade de Foz do Iguacu. Segundo a
arquiteta e urbanista do Ministério Publico de Minas Gerais, Ana Carolina Araujo
Pereira, no texto de sua autoria intitulado “ACESSIBILIDADE NA VIA PUBLICA —
CALCADA diz o seguinte em relagcdo & omissdo da prefeitura municipal de Belo

Horizonte, em relacéo as calgcadas do municipio:

“Esse fato, muitas vezes, resulta em uma grande variedade de tratamentos,
com a mudanca de pavimentacdo a cada lote, desniveis na intersecdo entre
calcadas vizinhas e diferentes niveis de manutencdo. Além disso, na maioria das
vezes, 0s proprietarios de imoOveis ndo tém conhecimento da legislacdo e dos

parametros técnicos e o poder publico ndo fiscaliza as calcadas existentes.”

Os 6rgaos publicos, além de promover as condicdes necessarias visando o
atendimento dos preceitos constitucionais tem o dever tracar 0S programas
obedecendo a critérios de eficiéncia, eficacia e efetividade.

Calcadas mal executadas geram prejuizos a todos. Uma calcada para ser
transitavel deverd possuir continuidade em toda a sua extensdo. Um trecho
construido em desacordo (ou até mesmo, ndo executado), pode vir a se tornar uma

barreira intransponivel a usuarios, possibilitando inclusive acidentes.

Da forma atual como o projeto calgcadas vem sendo desenvolvido, observa-

se que os resultados alcancados estdo muito aquém do que se poderia esperar.

' Pereira, Ana Carolina Aragjo. Minas Gerais. Ministério Piblico. ACESSIBILIDADE NA VIA PUBLICA —
CALCADA. 2005
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2.7 RELATORIO FOTOGRAFICO

Segue abaixo um relatério fotografico no qual estédo retratados detalhes que
atestam o0 ndo atendimento das normas pertinentes a correta execugdo de calcadas

das vias estudadas:

2.7.1 AV. PARANA:

E uma das principais avenidas da cidade. Faz parte da ligag&o entre o Sul e
o Norte da cidade. O transito de veiculos que circulam pela mesma (em duas pistas)
€ um dos maiores da cidade. O comércio nesta avenida ndo € adensado induzindo
consequentemente a um baixo nimero de pedestres em suas calgadas.

De todas as vias estudadas neste trabalho é a que possui as calcadas em
piores condi¢cdes de uso. Muitas destas sequer foram construidas. Algumas calcadas
desta avenida estdo praticamente inacessiveis, tamanho sao as dificuldades pelas

guais passam os pedestres que as frequentam.

Figura 5 Além de ndo hawer calgada ainda ha a presenca de tambor
metalico abandonado sobre o passeio
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 6- Sem condi¢des de mobilidde
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 7 - Trechos sem adequacdo apesar do prazo expirado a
mais de cinco anos
Fonte: Autor do Trabalho



23

Figura 8 — Calcada antiga e totalmente danificada.
Fonte Autor do Trabalho
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Figura 9 - Estrutura da fundacdo do antigo ponto de 6nibus n&o foi
removida e oferecendo risco de acidentes

Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 10 - Faixa tatil, de baixa qualidade, que descoloriu perdendo
uma das caracteristicas exigidas.
Fonte: Autor do Trabalho

| / s il

Figra 11 - A cal¢cada antiga ndo suportou a forga das raizes
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 12 - Erro basico em que as faixas tateis das calcadas estédo
sem continuidade adequada
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 13 - Trecho de dificil Iocomoéo até mesmo para pessoas
sem deficiéncias.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 14 - Bases de antigo ponto de énibus oferecendo riscos.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 15 - Calgada com presenga de ére que dificulta a
passagem
Fonte: Autor do Trabalho



Figura 16 — A via deteriorada dificulta a passagem
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 17 - Trecho “intransponivel” a cadeirantes, por exemplo
Fonte: Autor do Trabalho
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igura 18 - Trecho de dificil locomogao na Av.
Fonte: Autor do Trabalho

L

Figura 19 - Acesso a seniddo dificultando o transito de pedestres
Fonte: Autor do Trabalho



Figura 20 - Rampas em desacordo com as normas.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 21 - E 0 acesso a calgad?
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 22 - Bases de antigo totem de propaganda.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 23 - A diferenca de nivel gerando incliﬁagéo lateral
excessiva.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 24 - Caixas de senico em calgada em pavimento defeituoso.
Fonte: Autor do Trabalho

2.7.2 AV. REPUBLICA ARGENTINA:

E uma avenida importante para a cidade que possui duas pistas de
rolamento e que da acesso as principais ruas da area central da cidade a partir do
norte destas.

Esta avenida também possui calcadas com trechos que podem ser
considerados intransitaveis aos PcDs. O maior trecho continuo em desacordo com
as normas nesta avenida (no trecho estudado) é a calcada lindeira ao 34° Batalhdo
de Infantaria Mecanizado, sob a responsabilidade do Exército (Governo Federal).
Somente em torno de 50% das calcadas sob a responsabilidade do Exército foram

adequadas.
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Figura 25 - Obséculo no meio do
Fonte: Autor do Trabalho

caminho
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Figura 26 - Faixas sem continuidade.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 27 - Caixa de senico de empresa de telefonia sem
sinalizacdo tatil no piso, possibilitando acidentes.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 28 — pintura da faixa de travessia de pedestres desgastada.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 29 — calgcada sob a responsabilidade do Exército
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 30 - Neste trecho, toda a guia ésta rebaixada, expondo o
pedestre ariscos de atropelamento.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 31 - Auséncia de faixa de seu“raAnE é rampas em
desacordo.
Fonte: Autor do Trabalho

..............

Figura 32 - Como cadeirantes poderdo circular?
Fonte: Autor do Trabalho
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2.7.3 AV.JUSCELINO KUBITSCHECK:

De todas as avenidas contempladas neste trabalho € a que possui a maior
parte das calgadas ja “adequadas”, no trecho considerado neste trabalho.

A Av. Juscelino Kubitscheck é paralela aa Av. Parana e também se consttui
a exemplo desta, uma importante ligacdo entre as regides Sul e Norte da cidade,

passando pelo centro. O transito de pedestres bem como de veiculos € elevado.

Figura 33 — Rampa com inclinagdo acentuada e piso fora do padrdo
permitido.
Fonte: Autor do Trabalho



Figura 34 - Calcada pintada fugindo da padronizacdo, além de nédo
possuir faixa tatil, rampa de acesso, faixa de seguranca, etc.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 35 - Calcada cedeu e ndo foi consertada, além da presenca
de grade em desacordo com a lei
Fonte: Autor do Trabalho
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Figra 36 - Estabelecimentos utilizado o passeio para fins
particulares
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 37 - Faixa tatil fora do padrao exigido, ndo possuindo
continuidade.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 38 - Caixa de passagem danificada oferecendo riscos de
acidentes
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 39- - Rampas e pavimentacdo inadequados em &rea publica.
Fonte: Autor do Trabalho



Figura 40 - Acesso a sede do PROVOPAR inviabilizando o transito
em trecho de calcada.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 41 - Area sob a responsabilidade da prefeitura sem
adequacéo
Fonte: Autor do Trabalho

40



41

Figura 42 - Raiz de arvore
Fonte: Autor do Trabalho

danificando a calgada.

Figura 43 - Rampas de acesso danificadas e sem reparos.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 44 - Faixa tatil d ma qalidade além de piso danificado
pelas raizes
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 45- - A calcada cedeu sem que fosse providenciado o
respectivo conserto, possibilitando acidentes.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 46 - Tampa de acesso a senico publico favorecendo risco
de acidentes.
Fonte: Autor do Trabalho

2.7.8 AV. JORGE SCHIMMELPFENG:

E uma avenida que interliga as avenidas Parana e Juscelino Kubitscheck,
além de se constituir de avenida de acesso a regiao central da cidade a partir do Sul.

Possui elevado transito de pedestres principalmente a noite devido aos

estabelecimentos gastronémicos que ali desenvolvem as suas atividades.
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Figura 47 - Rampa curta, mas com inclinagdo acentuada.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 48 - Trecho sem cal¢ada alguma em passeio de rua da area
central da cidade.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 49- - Uma série de problemas
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 50 — Risco eminente de acidentes — sem sinalizacao.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 51 — Uma lombada desnecessaria no meio do caminho.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 52 - Area plana, porém sem faixa tatil e sinalizacdo — sob
responsabilidade do Governo Estadual.
Fonte: Autor do Trabalho



Figura 53 — Sobrou faixa tatil direcional!
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 54 — meio fio duplo e rampa de acesso danificada
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 55 - Quase ndo sobrou espago para o pedestre
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 56 - Ponto de taxi (particular) impedindo o transito de
pedestres - em frente a area de propriedade da prefeitura.
Fonte: Autor do Trabalho

2.7.9 RUA JORGE SANWAYS:
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E uma rua de mao simples que forma um binario de trafego com a Rua
Bartolomeu de Gusmao.

E uma rua que possui sentido de trafego centro-bairro possuindo expressivo
fluxo de pedestres na area central da cidade.

De todas as calcadas estudadas neste trabalho esta rua é a que possui as

com melhores condi¢cdes de trafegabilidade.

o r ! |
Figura 57- - resolveu o problema particular utilizando-se da area

publica.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 58 — Ndo executou parte da calcada para facilitar o acesso
ao estacionamento.

Fonte: Autor do Trabalho

e B

Figura 59 - Imoéwel abandonado em valorizada é&rea central da
cidade
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 60 - Para facilitar a passagem dos tubos, eliminou-se a
possibilidade de circulacdo de cadeirantes.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 61 - Construcdo de meio-fio com altura acentuada, fora dos
padrbes, possibilitando acidentes com pedestres.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 62 Poste muito préximo a faixa tatil.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 63- - Rampa na faixa de acesso da Calcada em local
correto, porém, sem faixas tateis.orientativas.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 64 - Faixa tatil de material ndo permitido. Além do mais as
faixas ndo possuem a continuidade conforme previsto na lei.
Fonte: Autor do Trabalho

2.7.10 RUA BARTOLOMEU DE GUSMAO:

E uma rua de pista simples e que possui sentido bairro-centro. As condi¢es
de trafegabilidade das calgcadas desta via sdo medianas em relacdo as demais
estudadas. Apesar desta rua possuir imoveis de elevado valor imobilidrio, muitas de
suas calcadas nao foram construidas até hoje.



Figura 65 - Além da rampa ndo atender as normas, 0 piso esta
danificado.
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 66 - Calcada antiga e sem condicGes de acessibilidade
apresentando inclinacdo excessiva
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 67 - Obstaculo criado intencionalmente \isando direcionar
as aguas pluviais para a sarjeta
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 68 - Sucessdo de pequenos obstaculos intransponiveis a
cadeirantes, possibilitando acidentes aos demais pedestres
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 69 - Um municipe fez a sua parte. E o outro?
Fonte: Autor do Trabalho

Figura 70 - Inclinacdo lateral excessiva além de pequena rampa
com inclinacdo longitudinal acima da permitida
Fonte: Autor do Trabalho



Figura 71 - Calcada em desacordo com a norma tendo desnivel
abrupto e sem sinalizacao tétil, possibilitando acidente grave.
Fonte: Autor do Trabalho

’
’ |

Figura 72 — Obra quase parada dificultando o transito de pedestres.
Fonte: Autor do Trabalho
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Figura 73 - Area central e valorizada cujo p
as adequacdes necessérias.
Fonte: Autor do Trabalho

roprietario nao realizou

Figura 74 — Nem o mato esta cortado.
Fonte: Autor do Trabalho
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Fonte: Autor do Trabalho

Fonte: Autor do Trabalho

Figura 76 — Transito quase impedido a pedestres.
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Figura 77 — Grama tomando conta.
Fonte: Autor do Trabalho
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3 METODOLOGIA

A metodologia de trabalho consistiu numa pesquisa qualitatival® que teve a

seguinte sequencia de atividades:

a.
b.

C.

Definicdo do tema/assunto.

Levantamento da bibliografia (artigos técnicos, periédicos e legislacdes);
Definicao da area fisica onde foram realizados os levantamentos;
Levantamento “in loco” (fotografico/medicdes);

Tabulacdo dos dados conseguidos confrontando-os com ao previsto nas
legislacdes aplicaveis;

Redacao do trabalho;

> As pesquisas qualitativas enwolvem a observacdo intensiva e de longo tempo num ambiente

natural, o registro preciso e detalhado do que acontece no ambiente, a interpretacdo e andlise de

dados utilizando descricbes e narrativas. Elas podem ser etnografica, naturalista, interpretativa,

fenomenoldgica, pesquisa-participante e pesquisa acao. (fonte:<

http://www.ergonomia.ufpr.br/ Tipos%20de%20Pesquisa.pdf >Acesso em 01/11/2013.



http://www.ergonomia.ufpr.br/Tipos%20de%20Pesquisa.pdf

62

4 A ORGANIZACAO

A organizagdo que estd sendo avaliada no presente trabalho é a Prefeitura
Municipal de Foz do lguacu/PR.

4.1 Descri¢ao geral:

Em 14 de marco de 1914, pela Lei 1383, foi criado o Municipio de Vila Iguacu. Foi
desmembrado de Guarapuava e instalado efetivamente no dia 10 de junho de 1914.
Somente em 1918 passou a ser chamado de Foz do Iguacu. O municipio esta prestes a
completar, portanto, 0 seu centendrio de emancipacao politico-administrativa (em 10 de
junho de 2014).

A prefeitura de Foz do Iguagu ndo possui um centro administrativo Unico, no qual
estejam representadas todas as secretarias de governo. Esta necessidade vem sendo
inclusive uma promessa de campanha eleitoral ha vérias eleigcdes, mas que até hoje nao foi
efetivada por nenhum dos eleitos. As secretarias de governo estdo atualmente espalhadas
por varios enderecos da cidade, fato este que, na maioria das vezes, traz dificuldades aos
contribuintes exigindo a estes deslocamentos entre os diversos locais de atendimento para o
atendimento de suas necessidades.

O orcamento anual da cidade para o ano de 2014 é de aproximadamente, R$
800.000.000,000 (oitocentos milhdes de reais). Este valor € considerado alto para o porte da
cidade que possui atualmente cerca de 260.000 habitantes.

O quadro funcional da prefeitura, entre efetivos e comissionados possui
aproximadamente 6.800 funcionarios.

4.2 DIAGNOSTICO DA SITUACAO-PROBLEMA

Na legislagdo foram previstas as condi¢cdes gerais de implantacdo das
calcadas. Estas ndo foram atendidas por diversos motivos dentre os quais a prépria

organizacdo do programa de execugao das mesmas.
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Faltou e continua faltando acdes de avaliacdo e monitoramento das

execucoes

Segundo Rosa (2010)*°

‘A avaliacdo e o monitoramento necessitam um do outro para poderem se
concretizar. O monitoramento € menos complexo do que a avaliacao, faz referéncia
ao acompanhamento, a observacdo sistematica da implementacdo do projeto. O
monitoramento de responsabilidades dos gestores municipais serve tanto para as

suas proprias avaliacdes quanto para as avaliagdes de outros atores”.

E importante frisarmos que o monitoramento é um processo iniciado desde o
momento em que a situacdo-problema € descrita, passando pela escolha de
objetivos até a selecao de indicadores capazes de permitir o acompanhamento e a

verificacao de resultados.”

Quanto a responsabilidade dos agentes publicos encarregados de fazer com

que a lei surtisse os efeitos esperados Dagnino (2009) diz:

“Envolve todos os coordenadores e os articuladores de tarefas a serem
desenvolvidas no plano. As responsabilidades devem ser nominais ou no minimo por
funcdo, evitando a diluicdo de responsabilidades. Quando todos séo responsaveis

por tudo, ninguém é responsavel por nada.”

H& basicamente dois setores do municipio de Foz do Iguagu que sao
encarregados da conducdo do Projeto Calcadas: A Assessoria Especial de

Planejamento (AEP) e a Secretaria Municipal de Fazenda (SMFA).

' Rosa, Rodrigo de Alvarenga. Gestdo logistica / Rodrigo de Alvarenga Rosa. — Florianépolis:
Departamento de Ciéncias da Administracdo / UFSC; [Brasilia]: CAPES: UAB, 2010. 178p. : il.

7" Dagnino, Renato Peixoto. Planejamento Estratégico Governamental — 2. ed. reimp. —

Floriandpolis: Departamento de Ciéncias da Administracdo / UFSC; [Brasilia]: CAPES: UAB, 2009.
166p. : il.
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H& uma terceira Secretaria envolvida indiretamente com a execucdo do
Projeto Calcadas que € a SMMA — Secretaria Municipal do Meio Ambiente. Cabe a
esta secretaria a retirada e a substituicdo de arvores que estdo localizadas nestas
calcadas, atendendo as necessidades do programa bem como a legislagédo
ambiental pertinente.

Cabe informar nestas consideracfes de diagnéstico organizacional que a
Assessoria Especial de Planejamento, no governo anterior, possuia o status de
Secretaria de Governo, possuindo estrutura um pouco maior do que a atual
Assessoria.

A estrutura organizacional do setor encarregado do planejamento urbano da
cidade, que jA ndo era grande, no atual governo foi reduzida, passando de 33 para
28 funcionarios (em out/2012 e out/2013 respectivamente).

Cabe a atual Assessoria Especial de Planejamento, segundo consta no seu
sftio eletrénico na internet'®: executar e coordenar programas e projetos bem como
captar e gerenciar recursos, visando o desenvolvimento fisico e econédmico social do
municipio.

Analisando as responsabilidades da Assessoria Especial de Planejamento
que estdo elencadas no site da Assessoria na internet, e comparando-as as
condicOes fisico/estruturais e ao numero de servidores lotados nesta Assessoria,
observa-se que o nUmero destes é pequeno frente as necessidades.

O presente trabalho ndo possui por objetivo avaliar se ha locais da
administracdo publica onde o ndmero de funcionarios esteja além ou aquém do
necessario, mas pode-se afirmar que os 28 funcionarios da atual Assessoria
Especial de Planejamento, € insuficiente para as necessidades da cidade. Ressalta-
se que entre estes 28 funcionarios (administrativos, zeladoria, topodgrafos,
desenhistas, etc.) ha somente 6 arquitetos que, entre outras tarefas, orientam o0s
municipes que tiverem duvidas a respeito dos detalhes técnicos da execucdo das
calcadas da cidade.

Por sua vez, a Secretaria Municipal de Fazenda é o 6rgdo municipal
responsavel pelos procedimentos fiscalizatérios do Projeto Calcadas. O
levantamento apontou, conforme pode ser verificado nas fotos anexadas ao

processo, que muitos ainda ndo executaram as adequacdes previstas na lei. Nao faz

18 < http://pmfi.pr.gov.br/conteudo/32/392/Missao-da-Assessoria >. Acesso em 26 de nov. 2013.
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parte do presente trabalho levantar o motivo da ndo execucdo das calcadas nos
prazos previstos na lei, mas pelo nimero da calgadas que ndo foram adequadas,
verificou-se que os procedimentos fiscalizatorios ndo estdo surtindo resultados na
pratica.

A SMFA possui, em nimeros de outubro de 2013, 72 fiscais de preceitos,
gue sdo incumbidos legalmente de procederem os atos fiscalizatérios em geral, sob

a responsabilidade desta Secretaria.

5 PROPOSTA

Tendo em vista que 0s prazos para as execugfes das calcadas nos
logradouros objetos deste trabalho expiraram em 2008 e, levando-se em
consideragdo que varios proprietarios até o presente momento ndo realizaram as
obras previstas, aliado ao fato de que ha uma gama consideravel de problemas
verificados nas calcadas ja construidas, a proposta do presente trabalho € de que as
construcdes e adequacdes das calcadas passassem a ser responsabilidade Unica e
exclusiva da prefeitura do municipio.

Cabe informar que ja ha esta previsao no artigo 76 da Lei Municipal 3.144/05
que diz:

Art. 76. Se ap6s a notificacdo, o responsavel ndo executar a adequacao da
calcada nos moldes desta lei, o Poder Executivo, independente da
aplicacdo da pena de multa, podera executar a obra da calcada, cobrando o
tributo respectivo na forma prevista no Cddigo Tributario Municipal, ficando

0 proprietario ainda responsawel pela manutencdo e consenacao da
mesma.

Novos investimentos nestas vias por particulares seriam proibidos por uma
alteracdo na Lei 3.144/05.

O prazo maximo sugerido para as adequacfes seria até o final de 2015.
Justifica-se este prazo pelo fato de haver a necessidade de incluir 0s recursos
relativos a estas adequacdes no orcamento a ser elaborado e votado no ano de
2014.

Para os demais logradouros que ndo fazem parte do presente trabalho

ficaria a sugestdo de que a prefeitura definisse uma equipe técnica competente
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especifica para acompanhar de forma direta a conducdo das adequacdes exigindo

dos proprietarios que as fizessem com responsavel técnico definido.

5.1 DESENVOLVIMENTO DA PROPOSTA

Atualmente a conducéo técnica das adequacdes das calcadas publicas do
projeto calgadas esta a cargo, conforme ja informado anteriormente, da Assessoria
Especial de Planejamento Urbano. A SMFA — Secretaria Municipal da Fazenda -
estd encarregada dos processos fiscalizatorios notificando os proprietarios a
cumprirem os prazos e as condi¢cdes gerais previstas.

A proposta consistiria capacitar técnicos de ambos os setores para entender
corretamente a importancia das adequacdes observando-se estritamente as normas
pertinentes.

Os técnicos da Secretaria Municipal da Fazenda, até hoje, ndo foram
treinados a observarem detalhes técnicos importantes no ato fiscalizatério. Esta
situacdo faz com que sejam comparados as pessoas leigas que construiram as
calcadas.

Nao é possivel fiscalizar de forma eficiente sem conhecimento adequado do
que se esta fiscalizando. Isto é basico.

Os técnicos encarregados fiscalizagdo destas adequagbes, além dos
conhecimentos tedricos necessarios, deveriam estar munidos de equipamentos de
medigdo tais como, trenas, inclindmetros, niveis, etc. instrumentos que até hoje ndo

estado disponiveis de forma completa aos mesmos.

5.2 PLANO DE IMPLANTACAO

O plano de implantacdo sugerido compreende a seguinte sequencia de
atividades:
1. Providenciar a capacitacdo e o aparelhamento dos técnicos da Secretaria

Municipal da Fazenda, responsaveis pela fiscalizacdo das calcadas publicas,
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para poderem observar e mensurar os detalhes técnicos importantes no ato
fiscalizatorio;

2. Entregar notificacdo aos proprietarios que até a presente data nao
edificaram as calgadas, cientificando-os de que ndo mais poderiam executa-
las devido esta responsabilidade ser repassada por lei para a prefeitura.

3. Concomitante a acéo do item acima deveria ser entregue aos proprietarios a
multa administrativa pelo ndo cumprimento dos prazos previstos ha
legislacao.

4. Definir a escolha em processo licitatorio empresa competente para
providenciar um levantamento técnico “in loco” verificando todas as
irregularidades cometidas sob a responsabilidade dos proprietarios na
execucdo das calcadas consideradas neste estudo. Este levantamento
incluiria também a verificacdo de todas as calcadas que ainda ndo foram
construidas. Caberia a esta empresa também elaborar o projeto técnico de
adequacdo das calcadas as normas, or¢cando os valores totais a serem
dispendidos para a correcao dos problemas verificados. Os valores deveriam
ser individualizados por lote urbano atingido;

5. Os proprietarios seriam notificados a respeito da necessidade do
recolhimento a prefeitura dos valores apurados no item acima através do
lancamento em divida ativa dos valores definidos;

6. Caberia a prefeitura providenciar a inclusdo dos valores totais levantados no
orcamento anual do municipio prevendo a execucdo das obras para 0 ano
de 2015;

7. Execucdo no ano de 2015, das adequacgdes apontadas no projeto elaborado
de acordo com o item 4, por empresa especificamente escolhida em
processo licitatorio;

8. Caberia a prefeitura, por meio de funcionarios treinados para finalidade, a
fiscalizacdo e monitoramento do cumprimento das condi¢cdes estabelecidas

no projeto com o0 seu respectivo cronograma de execucao;

5.3 RECURSOS
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Em relacdo aos recursos necessarios para a elaboracao do projeto: Haveria
a escolha, via processo licitatério, de uma empresa que fosse especificamente
encarregada do desenvolvimento do projeto das calcadas. Este projeto contemplaria
as calcadas que ndo foram construidas, bem como as que possuissem problemas
construtivos. Estariam excluidas as calcadas que foram construidas de forma
adequada. Estes seriam levantados por equipe técnica competente, em trabalho
fundamentado para tal.

Cabe ressaltar que os custos do desenvolvimento deste projeto seriam
considerados como insumos do programa de adequacdes, sendo computados no
custo total das adequacfes necessarias. Cada contribuinte arcaria com os custos de
projeto proporcionais as adequacdes necessarias para calcada frontal a sua
propriedade.

Quanto a fiscalizacdo da execucdo do projeto, haveria basicamente um
remanejamento interno do corpo funcional ja existente, ndo gerando custos extras.
Seriam necessarios, a principio, um arquiteto pela AEP (Assessoria Especial de
Planejamento) além de um fiscal de preceitos da SMFA (Secretaria Municipal da
Fazenda).

Cabe ressaltar que, em passando a responsabilidade da conducédo das
adequacbes a prefeitura, recursos especificos poderiam ser conseguidos junto ao
Governo Federal para execucdo das obras necessarias através de programas

especfficos.

5.4 RESULTADOS ESPERADOS

Adequacdo de todas as calcadas publicas das vias turisticas da regido
central de Foz do Iguacu as melhores condi¢cdes de trafegabilidade possiveis
trazendo além de condicbes ideais de acessibilidade, mobilidade, conforto e
seguranca aos pedestres, uma uniformidade visual, trazendo resultados satisfatérios

a todos.
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55 RISCOS OU PROBLEMAS ESPERADOS E MEDIDAS PREVENTIVO-
CORRETIVAS

Os riscos sao praticamente nulos se comparados a forma de condugéo atual
do Projeto Calcadas, visto que, da forma atualmente empregada, vem ocorrendo
muitos erros de execucdo das mesmas.

O termo basico que passa a existir com a terceirizacdo da execucao destas
calcadas pela iniciativa privada, nos moldes sugeridos neste trabalho, chama-se
“responsabilidade”. Onde os responsaveis possam ser identificados a possibilidade
de erro diminui drasticamente.

Pela proposta apresentada acima, a empresa responsavel pela execucéo
das calcadas responderia por eventuais desvios de qualidade na execugdo destas.

Foz do Iguacu jA possui inclusive uma experiéncia positiva em relacdo a
terceirizacdo da construcdo de calgcadas para empresas. Trata-se da Avenida Brasil,
que teve no ano de 2004 a construcdo e remodelacdo de sua via de trafego bem
como das respectivas calgcadas. As calcadas da Av. Brasil até hoje constuidas nesta
ocasido estdo em excelentes condicbes de uso, servindo de exemplo a ser
considerado.
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6 CONCLUSAO

Pode-se dizer que a cidade de Foz do Iguagu esta de parabéns por possuir
uma lei municipal que define as condicdes fisico/estruturais necessarias as calcadas
de suas vias.

Todas as calcadas que foram construidas nestes oito anos de vigéncia da
lei, tanto das vias que foram objeto do presente trabalho, bem como as demais vias
da cidade, melhoraram as condicbes de trafegabilidade dos transeuntes. Isto é
inegavel. Observou-se que uma boa parte destas calcadas foi construida em
obediéncia as exigéncias citadas na lei — principalmente em areas mais planas -
devido a maior facilidade de construcdo destas nestas condi¢des;

A lei 3.144/05 estd embasada e fundamentada em leis maiores (Constituicdo
Federal entre outras) e bem escrita, contendo todas as informacdes necessarias
para a correta execucdo destas calcadas — observando-se também demais normas
citadas nesta. Contudo, se destaca em excessao a estas colocacdes, 0 artigo 72,
que transferiu do poder publico a terceiros (em sua maioria particulares) a
responsabilidade da construcdo e a adequacéo das calcadas.

O que se buscou apresentar neste trabalho foi mostrar que a execucdo das
calcadas, a0 menos nas areas centrais da cidade - onde o transito de pedestres é
maior - nado poderia ficar sob a responsabilidade de leigos, e sim, sob a
responsabilidade de empresa construtora que possuisse capacidade técnica
adequada sendo responsével por seus atos técnicos.

A responsabilidade do municipio restringir-se-ia apenas a fiscalizar a
execucdo das obras tragcadas em projeto detalhado, obedecendo basicamente a
este.

Cabe aqui ressaltar que este trabalho ndo visa ser a Unica alternativa para
uma nova forma de gestado do Projeto Calcadas.

O que este trabalho procurou mostrar é que ajustes serdo necessarios,
diminuindo os problemas relativos a ma execucao das calcadas.

Espera-se, como contribuicdo do presente trabalho a sociedade, que as

consideracfes constantes neste possam auxiliar o poder publico municipal a
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encontrar uma maneira mais eficiente de conduzir o programa, trazendo maiores

beneficios a coletividade.
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ANEXOS

LEIN° 3144, DATA: 14 de dezembro de 2005. (consolidada)

PADRONIZA AS CALCADAS NO MUNICIPIO DE FOZ DO IGUACU E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS.

A Camara Municipal de Foz do lguacu, Estado do Parana, aprovou e eu, Prefeito

Municipal, sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |

DAS DEFINICOES
Secao |

Das calcadas

Art. 1° Calcada é a parte da via publica, normalmente segregada e em nivel
diferente, ndo destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres
e, quando possivel a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizacdo, vegetacao e
outros fins (Cddigo de Transito Brasileiro).

Secao ll

Das demais definicbes

Art. 2° Para os fins de aplicacdo desta legislacdo ficam definidos:

| - abrigo de 6nibus: equipamento instalado em ponto de 6nibus, fora de terminal de

embarque e desembarque, que propiciaao usuario protecdo das intempeéries;

Il - acessibilidade: possibilidade e condicdo de alcance, percepc¢éo e entendimento
para a utilizagdo com seguranca e autonomia de edificacGes, espaco, mobiliério,

equipamento urbano e elementos;
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lll - acessivel: espaco, edificacdo, mobiliario, equipamento urbano ou outro elemento
que possa ser alcancado, acionado, utilizado e vivenciado por qualquer pessoa,
inclusive aquelas com mobilidade reduzida. O termo acessivel implica tanto

acessibilidade fisica como de comunicacgao;

IV - area de carga e descarga: parte da via regulamentada por sinalizacéo vertical e
horizontal, reservada exclusivamente para o uso de veiculos comerciais quando em

operacédo de carga e descarga.

V - area de intervisibilidade: area delimitada pelas linhas que interligam os eixos das
vias confluentes, tangenciando o alinhamento dos imdéveis perpendicularmente a

bissetriz do angulo formado por elas;

VI - area de permanéncia e lazer. area destinada ao lazer, 6cio e repouso, onde nao

ocorra fluxo constante de pedestres;

VIl - barreira arquitetbnica, urbanistica ou ambiental: qualquer elemento natural,
instalado ou edificado que impeca a aproximacao, transferéncia ou circulagdo no

espaco, mobiliario ou equipamento urbano;

VIl - calcadas verdes: faixas dentro do passeio que podem ser ajardinadas e/ou

arborizadas;

IX - canteiro central: obstaculo fisico construido como separador de duas pistas de

rolamento, eventualmente substituido por marcas viarias;
X - cruzamento: intersecdo de duas vias em nivel;

XI - corredores viarios: vias ou conjunto de vias criadas para otimizar o desempenho

do sistema de transporte urbano;

XII - drenagem pluvial: sistema de sarjetas, bocas-de-lobo e grelhas utilizadas para a
coleta e destinacdo de agua da chuva, desde as superficies pavimentadas até as

galerias, corregos e rios;

Xl - equipamento urbano: todos os bens publicos e privados, de utilidade publica,
destinados a prestacdo de servicos necessarios ao funcionamento da cidade,
implantados mediante autorizagdo do Poder Publico, em espacos publicos e

privados;
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XIV - escadaria: passeios implantados em colinas, ladeiras ou outras declividades,
onde se executam escadas ou patamares destinados ao trafego de pedestres, a fim

de vencer acentuados angulos de inclinacéo;

XV - area de estacionamento: local destinado a imobilizagdo de veiculos por tempo

superior ao necessario para embarque ou desembarque;

XVI - estruturas: pontes, tuneis, muros de arrimo ou qualquer obra de melhoria viaria

existente na cidade;

XVIl - faixa de acesso: area existente entre o alinhamento predial e a faixa livre,
existente em calgcadas com largura maior que 2,50m (dois metros e cingqlenta

centimetros).

XVII - faixa livre: area do passeio, via ou rota destinada exclusivamente a circulacéao

de pedestres, desobstruida de mobiliario urbano ou outras interferéncias;

XIX - faixa de servico: area da calgada destinada a colocacéo de objetos, elementos,
mobiliario urbano e pequenas construcbes integrantes da paisagem urbana, de

natureza utilitdria ou ndo, implantados mediante a autorizacdo do Poder P Ublico;

XX - faixas de transito: qualquer uma das areas longitudinais em que a pista pode
ser subdividida, sinalizada ou ndo por marcas viarias longitudinais, que tenham

largura suficiente para permitir a circulacdo de veiculos automotores;

XXI - faixa de travessia de pedestres: demarcacao transversal a pista de rolamento
de veiculos, para ordenar e regulamentar os deslocamentos dos pedestres para a
travessia da via, bem como advertir condutores de veiculos da necessidade de
reduzir a velocidade de modo a garantir a seguranca e da preferéncia da travessia

dos pedestres no local;

XXIl - linhas de divisao de fluxos: marcas longitudinais que separam e ordenam as
correntes de trafego, definindo a parte da pista destinada ao rolamento, sua divisao
em faixas, a divisdo de fluxos opostos, as faixas de uso exclusivo de um tipo de

veiculo, as reversiveis, além de estabelecer as regras de ultrapassagem;

XXIIl - fatores de impedancia: elementos ou condi¢cdes que podem interferir no fluxo
de pedestres, tais como: mobiliario urbano, entrada de edificacfes junto ao
alinhamento, vitrines junto ao alinhamento, vegetacéo, postes de sinalizacéo, entre

outros;
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XXV - foco de pedestre: indicacéo luminosa de permisséo ou impedimento de

locomocéao na faixa apropriada;

XXV - guia: borda ao longo do leito carrogcavel ou limite do passeio, geralmente
construida com concreto ou granito, que cria barreira fisica entre a faixa de transito e
0 passeio, propiciando ambiente mais seguro para os pedestres e facilidades para a

drenagem da via;

XXVI - guia de balizamento: elemento edificado ou instalado junto aos limites laterais
das superficies de piso, destinado a definir claramente os limites da area de

circulacdo de pedestres, perceptivel por pessoas com deficiéncia visual;

XXVII - guia rebaixada: é o meio-fio na funcdo desejavel para permitir a transposicao

da calcada;

XXVII - iluminacdo dos passeios: iluminagdo voltada para o passeio com altura
menor que a da iluminacdo da rua, assegurando boa visibilidade e legibilidade aos

passeios;

XXIX - infra-estrutura urbana: sistemas de drenagem, agua e esgoto, comunicacdes
e energia elétrica, entre outros, que proveéem melhorias as vias publicas e

edificacoes;

XXX - intersecao: todo cruzamento em nivel, entroncamento ou bifurcacédo, incluindo

as areas formadas por tais cruzamentos, entroncamentos e bifurcagées;

XXXI - mobiliario urbano: todos os objetos, elementos e pequenas construcdes
integrantes da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou ndo, implantados mediante

autorizacdo do Poder Publico em espacos publicos e privados;

XXXII - paisagem urbana: caracteristica visual determinada por elementos como
estruturas, edificacdes, vegetacao, vias de trafego, espacos livres publicos,

mobiliario urbano, dentre outros componentes naturais ou construidos pelo homem;

XXXIII - passeio ou passeio publico: parte da calcada ou da pista de rolamento,
neste Ultimo caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de
interferéncias, destinada a circulacéo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente,
de ciclistas;

XXXV - pedestre: pessoa que anda ou esta a p€, em cadeira de rodas ou

conduzindo bicicleta na qual ndo esteja montada;
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XXXV - piso tatil: piso caracterizado pela diferenciacédo de textura em relacdo ao piso
adjacente, destinado a constituir alerta ou linha guia, perceptivel por pessoas com
deficiéncia visual;

XXXVI - pista ou leito carrocavel: parte da via normalmente utilizada para a

circulacdo de veiculos, identificada por elementos separadores ou por diferenca de

nivel em relacdo as calgadas, ilhas ou canteiros centrais;

XXXVI - Polo Gerador de Trafego (PGT): edificacdes ou instalagdes que exercem
grande atratividade sobre a populacdo, mediante a oferta de bens ou servicos,
gerando elevado numero de viagens, com substanciais interferéncias no trafego do

entorno e necessidade de aumento de areas de estacionamento;

XXXVII - ponto de 6nibus: trecho ao longo da via reservado ao embarque e
desembarque de usuérios do transporte coletivo, podendo ter ou ndo elemento

(abrigo) que proteja os usuarios das intempéries;

XXXIX - ponto de taxi: trecho ao longo da via reservado ao estacionamento de
veiculos de aluguel, bem como o embarque e desembarque dos usuarios, podendo

ter ou ndo elemento (abrigo) que proteja os usuarios das intempéries;

XL - poste: estruturas utilizadas para suportar cabos de infra-estrutura, tais como de
eletricidade, telefonia, dnibus eletrificados, bem como para fixacdo de elementos de

lluminagao e sinalizagéo;

XLI - rampa: inclinacdo da superficie de piso, longitudinal ao sentido de
caminhamento. Consideram-se rampas aquelas com declividade igual ou superior a

5% (cinco por cento);

XLII - rampa de veiculos: parte da rua ou passagem provida de rebaixamento de
calcada e guia para acesso de veiculos entre a rua e uma area especifica ou nao

trafegavel;

XLII - rebaixamento de calgcada: rampa construida ou instalada na calcada,

destinada a promover a concordancia de nivel entre o passeio e o leito carrocavel;

XLIV - rota acessivel: trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta o0s
elementos e espacos internos ou externos de um local e pode ser utilizado de forma
autbnoma e segura por todas as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, sendo que:
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a) a rota acessivel interna pode incorporar corredores, pisos, rampas, escadas,

elevadores, entre outros;

b) a rota acessivel externa pode incorporar estacionamentos, calcadas e guias

rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, rampas, entre outros;

XLV - sarjeta: escoadouro para as aguas das chuvas que, nas ruas e pracas, beira o

meio-fio dos passeios;

XLVI - sinalizac&o: conjunto de sinais de transito e dispositivos de seguranca
colocados na via publica com o objetivo de orientar e garantir a utilizacdo adequada,
possibilitando melhor fluidez no transito e maior seguranca dos veiculos e pedestres

que nela circulam;

XLVII - transito: movimentacdo e mobilizacdo de veiculos, pessoas e animais nas

vias terrestres;

XLVIIl - uso publico: espacos, salas ou elementos internos ou externos,
disponibilizados para o publico em geral, podendo ocorrer em edificagdes ou

equipamentos de propriedade publica ou privada;

XLIX - uso comum: espacgos, salas ou elementos internos ou externos,
disponibilizados para o uso de grupo especifico de pessoas, tais como areas

ocupadas por funcionarios, colaboradores e eventuais visitantes;

L - uso restrito: espagos, salas ou elementos internos ou externos, disponibilizados

estritamente para pessoas autorizadas;

LI - via: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo

a pista, a calcada, o acostamento, ilha e canteiro central;

LIl - via de trénsito rapido: via caracterizada por acessos especiais com transito livre,
sem intersecfes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem

travessia de pedestres em nivel;

LIl - via arterial: via caracterizada por intersecées em nivel, geralmente controlada
por seméforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundérias e locais,

possibilitando o transito entre as regides da cidade;
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LIV - via coletora: via destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o

transito dentro das regides da cidade;

LV - via local: via caracterizada por interse¢cdes em nivel ndo semaforizadas,

destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas;

LVI - vias e areas de pedestres: vias ou conjunto de vias destinadas a circulacédo

prioritaria de pedestres;
CAPITULO I
DOS PRINCIPIOS

Art. 3° A execucdo, manutencdo e conservagao das calcadas, bem como a
instalacdo nos passeios de mobiliario urbano, equipamentos de infra-estrutura,
vegetacao, sinalizacdo, entre outros permitidos por lei, deverdo atender os seguintes
principios:

| - acessibilidade: garantia de mobilidade e acessibilidade para todos os usuarios,
assegurando o acesso, principalmente de idosos e pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, possibilitando rotas acessiveis, concebidas de forma continua e
integrada por convenientes conexdes entre destinos, incluindo as habitacdes, os
equipamentos de servicos publicos, os espacos publicos, o comércio e o lazer, entre

outros;

Il - seguranca: as calcadas, caminhos e travessias deverdo ser projetados e
implantados de forma a ndo causar riscos de acidentes, minimizando-se as
interferéncias decorrentes da instalacdo do mobiliario urbano, equipamentos de
infra-estrutura, vegetacao, sinalizacéo, publicidade, trafego de veiculos e

edificacoes;

lll - desenho adequado: o espaco das calcadas devera ser projetado para o
aproveitamento maximo dos beneficios, reducdo dos custos de implantacéo e
manutencdo, respeitando as especificacdes das normas técnicas pertinentes e do
Caodigo de Transito Brasileiro - CTB -, garantindo um desenho adequado da via que
privilegie o transito de pedestres e observando os aspectos estéticos e harménicos
de seu entorno, além da fachada das edificacBes lindeiras, devera também,

caracterizar o entorno e o conjunto de vias com identidade e qualidade no espaco,



82

contribuindo na qualificagcdo do ambiente urbano e na adequada geometria do

sistema viario;

IV - continuidade e utilidade: a calgcada devera servir como rota acessivel ao usuario,
continua e facilmente perceptivel, objetivando a seguranca e qualidade estética,
garantindo que a via e o espaco publico sejam projetados de forma a estimular sua

utilizagdo, bem como facilitar os destinos; e

V - nivel de servico e conforto: qualidade no caminhar que o espaco oferece,
mediante a escolha da velocidade de deslocamento dos pedestres e a generosidade

das dimensdes projetadas.
CAPITULO 1
DA COMPOSICAO

Art. 4° A calgada, organizada em 3 (trés) faixas, na conformidade dos desenhos dos

Anexos 03, 04 e 05 integrantes desta Lei, é formada pelos seguintes componentes:
| - guias e sarjetas;

Il - faixa de servigo;

Il - faixa livre;

IV - faixa de acesso;

V - esquina, incluindo a area de intervisibilidade.

Secao |

Das guias e sarjetas

Art. 5° As guias e sarjetas deveréo ser executadas de acordo com as Instrucdes de

Execucédo da Prefeitura Municipal, "em concreto fcK 18 MPa", conforme Anexo 10.

Art. 6° Os rebaixamentos de calgcada e guia deverdo atender aos requisitos

estabelecidos no Capitulo IV e V desta Lei.
Secaol ll
Da faixa de servico

Art. 7° A faixa de servico, localizada em posicéo adjacente a guia, devera ter no
minimo 1,00m (um metro) sendo que, em casos onde a largura da calgada existente

for inferior a 2,50m (dois metros e cinqlenta centimetros), a faixa de servico devera
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ter sua largura correspondente ao remanescente da faixa livre, variando de 1,00m

(um metro) a 0,50m (cinquenta centimetros).

Art. 8° Esta faixa destina-se a instalacdo de equipamentos e mobiliario urbano, a
vegetacao e demais interferéncias existentes nas calgcadas, tais como tampas de
inspecao, grelhas de exaustdo e de drenagem das concessionarias de infra-

estrutura, lixeiras, postes de sinalizacdo, iluminacdo publica e eletricidade.

Paragrafo unico. O rebaixamento de guia para fins de acesso de veiculos em
edificagOes, postos de abastecimento e servi¢os e similares localiza-se na faixa de

servico.

Art. 9° Os equipamentos e sua implantacdo na faixa de servico deverdo seguir as

disposicdes constantes no Capitulo IV, V e VI desta Lei.
Secao
Da faixa livre

Art. 10. A faixa livre é a area destinada exclusivamente a livre circulacdo de
pedestres, desprovida de obstaculos, equipamentos urbanos e/ou de infra-estrutura,
mobiliario, vegetacao, floreiras, rebaixamento de guias para o acesso de veiculos ou
qualquer outro tipo de interferéncia permanente ou temporaria, devendo atender as

seguintes caracteristicas:
| - possuir superficie regular, firme, continua e antiderrapante sob qualquer condicao;
Il - ter inclinac&o longitudinal acompanhando o greide da rua;

lll - ter inclinac&o transversal constante entre 1,5% (um virgula cinco por cento) a

2,5% (dois virgula cinco por cento);

IV - possuir largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros) nas vias
comunitarias e nas demais vias deverdao ser mantidos uma largura de faixa livre de

no minimo 1,50m (um metro e cinqienta centimetros) conforme Anexo 06.
V - ser livre de qualquer interferéncia, obstaculo ou barreira arquitetonica,

VI - podera destacar-se visualmente no passeio por meio de cores, texturas, juntas

de dilatagdo ou materiais em relagdo as outras faixas do passeio;

VIl - em alargamentos de passeios, nas esquinas, a rota acessivel proposta pela

faixa livre devera ser preservada por meio de uma area de acomodacao;
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VIl - ser livre de emendas ou reparos de pavimento, devendo ser recomposta nas

larguras da modulacao original, em caso de obras de interferéncia.
Secéao IV
Da faixa de acesso

Art. 11. Faixa de acesso € a area destinada a acomodacao das interferéncias
resultantes da implantacdo, do uso e da ocupacao das edificagcbes existentes na via
publica, autorizados pelo 6rgdo competente de forma a ndo interferir na faixa livre,
sendo permitida para passeios acima de 2,50m (dois metros e cingienta

centimetros) de largura.

8§ 1° Para fins exclusivos desta legislacédo a faixa de acesso devera ser utilizada para
a instalacdo e manutencdo dos servi¢os publicos de agua e esgoto, instalados junto

ao alinhamento dos lotes.

§ 2° Para as calcadas em que as tubulagbes nao estejam na faixa denominada de
faixa de acesso é recomendado que a calcada seja pavimentada com blocos
intertravados de concreto em funcdo da facilidade de manutengcéo e reposi¢cao da

mesma.
Art. 12. A faixa de acesso do lote podera conter:

| - areas de permeabilidade e vegetacao, as quais poderao ser instaladas, desde
que atendam aos critérios de implementagdo constantes da legislagéo relativa as

calcadas verdes conforme Cap. VI desta lei;

Il - elementos de mobilidrio temporario, os quais poderéo ficar nessa area, tais como
mesas, cadeiras e toldos, obedecidas as disposicdes de legislacdes especificas,

bem como o Cdédigo de Posturas Municipal;

lll - projecao de anuncios, desde que garantida a ndo interferéncia na faixa de livre

circulacdo e o respeito ao disposto em legislacéo especffica.
8 1° Nas faixas de acesso deverdo ser evitados fatores de impedancia.

§ 2° Eventual desnivel entre o passeio e o terreno lindeiro devera ser acomodado no

interior do imoével.
SecaoV

Das esquinas
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Art. 13. A esquina constitui o trecho do passeio formado pela area de confluéncia de

2 (duas) vias.

Art. 14. As esquinas deverao ser constituidas de modo a:

| - facilitar a passagem de pessoas com mobilidade reduzida;
Il - permitir a melhor acomodacéo de pedestres;

Il - permitir boa visibilidade e livre passagem das faixas de travessia de pedestres

NoSs cruzamentos.

Art. 15. Para garantir a seguranca do pedestre nas travessias e do condutor do
automovel nas conversoes, as esquinas deverao estar livres de interferéncias visuais
ou fisicas até a distancia de 5m (cinco metros) a partir do ponto de concordancia
entre a guia e o raio de curvatura da esquina em sentido longitudinal da calcada

contrario a curvatura da esquina.

Art. 16. Todos os equipamentos ou mobiliarios colocados nas proximidades de
esquinas deverdo seguir critérios de localizacdo de acordo com o tamanho e a
influéncia na obstrucdo da visibilidade, conforme estabelecido no Codigo de Transito
Brasileiro - CTB - e na NBR 9050, da Associacéo Brasileira de Normas Técnicas -

ABNT - ou norma técnica oficial superveniente que a substitua.

Art. 17. Nas esquinas, onde houver o cruzamento de doistipos de padrdes de
calcadas, um dos padrdes devera se sobrepor ao outro. Nestes casos, o Tipo 01
(Vias Turisticas) devera se sobrepor ao Tipo 02 (Vias de Comércio e Servigcos) e
este devera se sobrepor ao Tipo 03 (Vias Comunitarias) conforme as disposi¢coes

constantes no Anexo 11 desta Lei.

CAPITULO V

DOS DEMAIS COMPONENTES

Secao |

Do acesso de veiculos

Art. 18. O rebaixamento de guia para acesso aos veiculos devera:

| - localizar-se dentro da faixa de servigo junto a guia ndo obstruindo a faixa de livre

circulacao;
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Il - possuir 1 (um) degrau separador entre o nivel da sarjeta e a concordancia com o

rebaixamento, com altura média de 4cm (quatro centimetros);

lll - conter abas de acomodacao lateral para os rebaixamentos de guia e
implantacdo de rampas destinadas ao acesso de veiculos quando eles intervierem,

no sentido longitudinal, em areas de circulacédo ou travessia de pedestres;
IV - ndo interferir na inclinagéo transversal da faixa de livre circulacdo de pedestres;

V - nas areas de acesso aos veiculos, a concordancia entre o nivel da calcada e o
nivel do leito carrocavel na rua, deverd ocorrer na faixa de servico ndo ocupando
mais que 1/3 (um terco) da largura da calcada, respeitando o minimo de 0,50cm

(cinquenta centimetros) e o maximo de 1,00m (um metro).

VI - A largura maxima do rebaixamento de guias, em polos geradores de trafego,
para o acesso de veiculos devera ser de no maximo 50% (cinglienta por cento) da

largura do lote até o limite de 8,00m (oito metros).

8 1° Os locais destinados a postos de abastecimento e servi¢os, oficinas,
estacionamentos ou garagens de uso coletivo deveréo ter suas entradas e saidas
devidamente identificadas e sinalizadas, de acordo com o Cédigo de Obras do

Municipio em sua versao mais recente.

8 2° A Prefeitura podera autorizar a implantacado de protetores de passeio, desde

gue atendidos os critérios do 6rgao fiscalizador de transito.

§ 3° Em obras ja executadas, onde ndo for possivel acomodar a rampa para acesso
de veiculo no interior do imével, esta podera ser executada na faixa de acesso

desde que néo interfira na faixa livre.
CAPITULO V
DOS DISPOSITVOS ESPECIFICOS DE ACESSIBILIDADE

Art. 19. As calcadas devem incorporar dispositivos de acessibilidade nas condicbes
especificadas na NBR 9050 da ABNT ou norma técnica oficial superveniente que a

substitua, bem como nas resolu¢cdes municipais especificas.
Secao |

Do rebaixamento das calcadas e guias
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Art. 20. O rebaixamento de calcadas e guias junto a faixa de travessia de pedestres
e junto a marca de canalizacdo de vagas destinadas ao estacionamento de veiculos
que transportam pessoas com deficiéncia nas vias e logradouros publicos do
Municipio devera atender a pelo menos um dos critérios de projetos estabelecidos
na NBR 9050 da ABNT - Associacao Brasileira de Normas Técnicas -, ou

regulamentacdo superveniente que a substitua.

Art. 21. Fica obrigado o emprego de rebaixamento de calcada e guia junto a faixa
de travessia de pedestres e junto a marca de canalizacdo de vagas destinadas ao
estacionamento de veiculos que transportam pessoas com deficiéncia nas vias e
logradouros publicos, devendo a sua execucao e instalacdo atender aos critérios
estabelecidos na NBR 9050 da ABNT - Associac¢ao Brasileira de Normas Técnicas -

ou regulamentacao superveniente que a substitua.

Art. 22. Os rebaixamentos de calgadas e guias junto a faixa de travessia de
pedestres devem estar alinhados, ndo permitindo travessia de pedestres na

diagonal.
Secaol ll
Da sinalizacédo tatil de alerta e direcional

Art. 23. E obrigatéria a utilizacdo de sinalizag&o tatil de piso nas vias turisticas e nas
vias de comeércio e servi¢os situadas na area central, conforme Anexo 02, devendo
estar localizado entre a faixa de servico e a faixa livre, conforme Anexo 05, bem
como a utilizagdo de sinalizag&o tatil de piso na execugdo de rampas nos

cruzamentos destas vias.

Art. 24. E recomendado a utilizacdo de sinalizag&o tatil de piso na execucdo de
rampas para rebaixamentos de calcadas e guias, junto a faixa de travessia de
pedestres e junto & marca de canalizacdo de vagas destinadas ao estacionamento
de veiculos que transportam pessoas com deficiéncia nas vias e logradouros
publicos do municipio, nas plataformas de embarque e desembarque e na aplicacédo
de mobiliario urbano devendo atender aos critérios de projeto e instalacéo
estabelecidos na NBR 9050, da ABNT - Associacao Brasileira de Normas Técnicas -

ou regulamentacdo superveniente que a substitua.

Secao
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Das guias de balizamento

Art. 25. Em projetos especiais, 0 Poder Publico podera determinar a implantacdo de
guias de balizamento, de acordo com os critérios adotados na NBR 9050 da ABNT

ou norma técnica oficial superveniente que a substitua.
Secéao vV
Dos corrimaos

Art. 26. Em casos de topografia acentuada ou na implantacdo de rotas acessiveis
especiais, podera o responsavel pelo passeio, mediante consulta pelo procedimento
previsto nesta Lei, solicitar autorizacdo a Prefeitura Municipal para a instalacdo de
dispositivos de assisténcia, como corrimaos, desde que ndo interfiram na faixa de
livre circulacdo e ndo se comportem como interferéncias, prejudicando a paisagem

urbana.

Paragrafo unico. As dimensdes, alturas e espessuras deverdo observar as regras da

NBR 9050 da ABNT ou de norma técnica oficial superveniente que a substitua.
SecaoV

Normas especificas em relacdo as Garagens, Estacionamentos e Postos de

Abastecimento e Servigos e Similares

Subsecéao |

Garagens e Estacionamentos

Art. 27. O acesso aos estacionamentos deverdo atender as seguintes exigéncias:
| - circulagdo independente para veiculos e pedestres;

Il - largura minima de 3,00m (trés metros) para acesso em mao Unica e 5,00 m
(cinco metros) em mao dupla até o maximo de 7,00 m (sete metros) de largura. O
rebaixamento ao longo do meio-fio para a entrada e saida de veiculos poderater a
largura do acesso ao estacionamento mais 25% (vinte e cinco por cento) até o

maximo de 7,00 m (sete metros);

lll - para testadas com mais de um acesso, o intervalo entre as guias rebaixadas nao

podera ser menor que 5,00 m (cinco metros);

IV - distancia minima de 8,00m (oito metros) do encontro dos alinhamentos prediais

na esquina, exceto quando se tratar de garagem ou estacionamento com area
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superior a 2.000,00 m2 (dois mil metros quadrados), quando essa distancia minima

passa a ser de 20,00 m (vinte metros).
Subsecao I
Postos de Abastecimento e Servigos

Art. 28. O rebaixamento de meio-fios destinados ao acesso aos postos de
abastecimento s6 podera ser executado mediante licenca expedida pelo érgao

competente da Prefeitura Municipal, obedecendo as seguintes condicdes:

| - em postos de abastecimento e servicos de meio de quadra, o rebaixamento de
meio-fio sera feito em dois trechos de no maximo 8,00m (oito metros), desde que se
mantenha uma distancia minima de 5,00m (cinco metros) entre eles. Neste caso, 0s
acessos deverdo ser definidos exclusivamente como entrada ou saida, sinalizados

com setas no piso;

Il - em postos de abastecimento e servigos de esquina, ndo podera ser rebaixado o

meio-fio no trecho correspondente a curva de concordancia de duas ruas;

Il - em postos de abastecimento e servicos de esquina, devera haver apenas 01
(um) acesso em cada testada, respeitando a distancia maxima de 8,00m (oito
metros) para cada rebaixamento de guia. Em postos onde haja necessidade de
locacdo de 02 (dois) acessos na mesma testada devido a concepcédo do projeto e/ou
localizacdo das bombas, devera ser respeitado o disposto no inciso | deste artigo,

desde que as dimensdes do lote sejam suficientes para tal.

Art. 29. A calcada lindeira ao posto de abastecimento e servico devera manter o
padrdo da quadra e os acessos deverdo ser executados com piso resistente ao

trafego de veiculos (asfalto, bloco intertravado ou similar).

Art. 30. Nao sera permitido, sob qualquer pretexto, o uso da calcada para

estacionamento ou circulacao de veiculos.

Art. 31. Qualquer reforma ou ampliacdo nos postos de abastecimentos e servico
existentes, devera ser obedecido o contido nesta Lei, devendo o projeto ser

submetido a aprovacao dos 6rgdos competentes da Prefeitura Municipal.
Secao VI

Das situacdes atipicas
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Art. 32. As areas remanescentes (residuais da implantacdo de solucdes viarias e/ou
urbanisticas) deverdo ser pavimentadas de acordo com as disposicdes previstas
nesta Lei sempre que oferecerem condi¢des (largura minima, inclinacdo aceitavel) e
integrarem uma rota acessivel, caso contrario, deverao configurar-se apenas como
areas arborizadas ou calcadas verdes, quando a legislacdo assim o determinar, ou

deverdo ser pavimentadas com piso irregular que iniba a circulacado de pedestres.

Art. 33. As areas de canteiro divisor de pista e ilhas de canalizacédo, especificamente
em vias arteriais e coletoras, deverdo preferencialmente configurar-se como areas
arborizadas ou calcadas verdes, quando a legislacédo assim o determinar, podendo
ser pavimentadas as areas destinadas a travessia e circulacdo de pedestres,

quando permitido pelo Cadigo de Transito Brasileiro.

Art. 34. Nas vias publicas situadas em topografias com declive acentuado ou em
areas de acidentes naturais, onde ndo seja possivel a adocéo dos parametros
determinados nesta Lei, o responsavel pelos passeios devera consultar a Prefeitura
Municipal para que mediante estudo do caso particular e de acordo com 0s
procedimentos previstos nesta Lei, forneca critérios especfficos para a construgéo,

com vistas a serem atendidos os principios consagrados por esta Lei.
CAPITULO VI

DAS TECNICAS CONSTRUTIVAS E MATERIAIS

Secéao |

Do desempenho dos materiais das calgadas

Art. 35. Os pavimentos deverdo estar em harmonia com seu entorno, nao
apresentar desniveis, ser construidos, reconstruidos ou reparados com materiais e
padrdes apropriados ao trafego de pessoas e constituir uma rota acessivel aos
pedestres que neles caminhem, com superficie regular, firme, antiderrapante e sem

obstaculos.

Art. 36. As calcadas deverdo ser continuas, sem mudanca abrupta de niveis ou
inclinacdes que dificultem o transito seguro de pedestres, observados 0s niveis
imediatos das calcadas lindeiras quando executadas de acordo com esta Lei.

Art. 37. Os materiais empregados na construgdo, reconstrugcdo ou reparo das

calcadas, especialmente do pavimento da faixa livre, entendido este como um
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sistema composto de base, sub-base e revestimento, deverdo apresentar as

seguintes caracteristicas:
| - garantir superficie firme, regular, estavel e anti-derrapante sob qualquer condicéo;

Il - evitar vibracdes de qualquer natureza que prejudiquem a livre circulacéo,

principalmente de pessoas usuarias de cadeira de rodas;
lll - ter durabilidade garantida ou minima de 5 (cinco) anos;

IV - possuir resisténcia a carga de veiculos quando os materiais forem utilizados na
faixa de acesso de garagens e estacionamentos e no rebaixamento de guia para

veiculos;

V - 0s pavimentos utilizados para faixa de servico e de acesso poderdo, em areas
especificas sempre que possivel, ser permeaveis e fazer parte de sistema drenante

que encaminhe as aguas para a drenagem publica existente.

Paragrafo unico. Para os efeitos do disposto neste artigo, para escolha do pavimento
das calcadas devem ser considerados os materiais especificados de acordo com os
Anexos 01, 06 e 07:

VI - concreto pré-fabricado em placas com dimensfes maximas de 75x75

centimetros e espessura minima de 4 centimetros;

VIl - concreto moldado in loco, com juntas de execucdo de forma a permitir pecas
continuas com dimensdes maximas de 75x75 centimetros e espessura minima de 4
centimetros e com acabamento desempenado ou texturado, desde que seja

observado o inciso ll, do caput deste artigo;

VIl - bloco de concreto intertravado (paver); sendo obrigatoria a espessura minima
de 6 centimetros para 0 acesso aos veiculos e em toda a extensdo das vias

turisticas e vias de comeércio e servigos;
IX - tijolo ceramico macico rejuntado;

X - concreto estampado com juntas de execucdo de forma a permitir pecas
continuas com dimensdes maximas de 75x75centimetros e espessura minima de 4

centimetros.
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§ 1° Para efeitos de aplicacéo desta lei, as juntas ou faixas existentes nos pisos nao
deverdo ultrapassar 08 mm (oito milimetros) para os incisos Vle VIl e 15 mm

(quinze milimetros) para o inciso IX deste artigo.

§ 2° Pavimento asfaltico, moldado a quente ou a frio, podera ser utilizado como
pavimentacdo de calcadas somente ap0s passar por aprovacdo da Comissao
Permanente de Calcadas, a qual sera instituida por Decreto em 30 (trinta) dias

contados da sancédo desta Lei e atuara sob Regulamento préprio.

Art. 38. Fora da faixa livre, mediante consulta de acordo com o procedimento
previsto nos artigos especificos desta Lei, ho caso das situacdes especiais, tais
como: calcadas contiguas as areas de lazer, de permanéncia e de pedestres,
podera ser obtida autorizacdo especifica da Prefeitura para a utilizacdo do seguinte

material no pavimento:

| - pisos de forras de pedras naturais apicoadas ou levigadas (granito e basalto) em
areas de permanéncia e lazer onde ndo haja instalacdo de infra-estrutura no

subsolo;

Art. 39. A Prefeitura podera aprovar, mediante o procedimento previsto nesta Lei ou
em projetos-pilotos, a utilizacdo de outras tecnologias ou materiais de pavimentagao

das calcadas, desde que atendidos os critérios técnicos estabelecidos nesta Lei.

Art. 40. Nas areas lindeiras a bens tombados ou passeios pertencentes a imoéveis
tombados, prevalecerdo as diretrizes determinadas pelo 6rgéo responsavel quanto

aos materiais e critérios de instalagéo.
Secao ll
Dos critérios de instalacédo

Art. 41. A execucdo do pavimento dos passeios devera respeitar a recomendacéo
especifica das normas técnicas da Associagao Brasileira de Normas Técnicas -
ABNT - ou as Normas Técnicas Oficiais - NTO -, referentes aos respectivos
materiais e sistemas construtivos, inclusive os seus instrumentos de controle de

gualidade e garantia.

Paragrafo Unico. Quando ndo houver referéncias sobre os critérios de instalacédo e
execucdo, deverdo ser obedecidas as instrucées normativas editadas pelos 6rgaos

municipais competentes.
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Art. 42. Quanto aos assuntos pertinentes ao transito, deverédo ser observadas as
orientacfes expedidas pelo 6rgdo competente, conforme previsto no Cédigo de

Transito Brasileiro - CTB.
Art. 43. Nas faixas livres, os passeios deverdo atender as seguintes especificagoes:
| - inclusdo longitudinal acompanhando o greide da rua;

Il - inclinacé@o transversal da superficie podera variar entre 1,5%(um virgula cinco por

cento) e 2,5% (dois virgula cinco por cento);
lll - altura minima, livre de interferéncias, de 2,10m (dois metros e dez centimetros).

Paragrafo unico. Calcadas com declividade acima de 8,33% (oito virgula trinta e trés

por cento) ndo serdo consideradas rotas acessiveis.
IV - desniveis de qualquer natureza deverdo ser evitados em rotas acessiveis;

V - eventuais desniveis no piso de até 5mm (cinco milimetros) ndo demandam
tratamento especial e quando superiores a essa medida até 15mm (quinze
milimetros) deverao ser tratados em forma de rampa, com inclinacdo maxima de 1:2

(um por dois) ou 50% (cingUenta por cento).
Secao ll
Das situacdes atipicas de instalagédo

Art. 44. Quando em razdo de particularidades do terreno, que inviabilizem a
implantacdo dos padrdes previstos nesta Lei, antes da execugdo do passeio, devera
ser formalizada consulta prévia ao 6rgdo competente do Municipio instruida com
croqui da calgada, fotografias do local e proposta de execugdo que atenda aos

seguintes critérios:

| - afaixa de servico e a de acesso a edificacdes poderao ter inclinagcdes superiores
em situacdes topograficas atipicas, que deverdo ser objeto de consulta e aprovacao
pela Prefeitura, desde que a faixa livre se mantenha entre 1,5% (um virgula cinco

por cento) e 2,5% (dois virgula cinco por cento) de inclinacédo transversal,

Art. 45. Podera haver, em situacfes especiais, que deverdo ser objeto de
aprovacédo do 6rgdo competente da Prefeitura, a ampliacdo do passeio sobre o leito
carrocavel, emrazdo da dificuldade de acomodacao dos pedestres e facilidades

para a aplicacao dos rebaixamentos de guia.
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Art. 46. Para as demais situacdes em que se caracterize a impossibilidade de
cumprimento das exigéncias desta Lei, devera o municipe ou o responsavel pela

execucdo do passeio consultar érgao responsavel do Municipio.
Secao vV
Da recomposicéo do pavimento

Art. 47. A recomposicao do pavimento, pelos responsaveis e pelas pessoas fisicas
ou juridicas que possuam permissao de uso de vias publicas com base em
legislagcéo especfifica devera atender, além das disposi¢Oes gerais estabelecidas
nesta Lei, as seguintes disposicoes:

| - nas obras que exijam quebra da calcada, as mesmas deverdo ser refeitas em
toda a sua secéo transversal, ndo sendo admitidas emendas e reparos longitudinais

de acabamento, devendo ser respeitada a modulacdo do pavimento;

Il - qguando necessarias, as emendas transversais deverao ser perpendiculares ao
sentido do fluxo de pedestres;

lll - deverdo ser utilizados rigorosamente 0s mesmos materiais e técnicas
especificados pela Prefeitura para o piso original, desde que aprovado por esta

legislacgéao;

IV - a recomposicao das calcadas devera ser feita em toda sua largura e toda

extensdo entre juntas contiguas;

V - nas calcadas verdes, a vegetacdo, quando afetada pelas obras, devera ser

reconstituida ao padrdo original;

VI - na recomposi¢ao de pavimentos com tratamento decorativo de blocos

intertravados, a padronagem, se houver, devera ser restituida ao projeto original; e

VIl - na recomposicao das calcadas que ainda ndo atendam as disposices desta

Lei, a reconstrucdo devera ser feita de acordo com o novo padréo estabelecido.
Secao Vv
Dos critérios para a escolha dos padrdes das calcadas

Art. 48. Os responséaveis pela calgcada deverdo escolher o pavimento entre 0s

materiais aprovados por esta Lei, respeitando os critérios estabelecidos nos Anexos
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06 e 07 em conformidade com a localizacdo conforme Anexo 01 e largura do

passeio.

Art. 49. Ao realizarem a escolha do pavimento os responsaveis deverdo observar,

também, os seguintes critérios:

| - padronizacdo de materiais e técnicas;

Il - continuidade das faixas livres e piso tatil quando previsto;

lll - estabelecimento de rotas acessiveis;

IV - permeabilidade do solo como complemento ao sistema de drenagem; e

V - condi¢des de recomposicao do piso, quando da instalacdo de equipamentos de

infra-estrutura urbana.

CAPITULO VI

DA COMPOSIQAO E LOCALIZA(}AO DE INTERFERENCIAS E MOBILIARIO
Secéo |

Das disposic¢des gerais

Art. 50. Nenhum equipamento ou interferéncia podera estar localizado na area
reservada a faixa livre.

Art. 51. Os equipamentos aflorados, quiosques e lixeiras, papeleiras, caixas de
correio, bancos, dispositivos de ventilagdo, camaras enterradas, sinalizacdo de
transito e dispositivos controladores de transito, postes da rede de energia elétrica

deverdo ser instalados exclusivamente na faixa de servico.

Art. 52. Os postes de iluminacdo publica, telefones publicos, bancas de jornal,
grelhas e pontos de 6nibus deverdo ser instalados preferencialmente na faixa de

Sernvigo.

Art. 53. As interferéncias temporarias, tais como anincios, mesas, cadeiras,
deveréo se localizar na faixa de acesso, desde que atendidas as especificacdes de

decretos especificos e 0 Cédigo de Posturas Municipal.
Secaol ll

Das disposicoes especfficas
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Art. 54. A drenagem superficial devera ser executada conforme os seguintes
critérios:
| - as canalizacdes para o escoamento de aguas pluviais deverdao passar sob 0 piso

das calgcadas, nado interferindo na declividade transversal, principalmente da faixa

livre;

Il - as bocas-de-lobo deverdo preferencialmente ser alocadas junto as guias na faixa
de servico, distante o suficiente das esquinas de modo a nao interferir no

rebaixamento de calcadas e guias para travessia de pedestres;

lll - quando utilizar grelhas, as aberturas ou frestas deveréo ter vaos ou juntas com,
no maximo, de 15mm (quinze milimetros), alocados transversalmente ao sentido do

fluxo de pedestres;

IV - sempre que possivel, deverdo ser evitados obstaculos ao escoamento das

aguas pluviais para os canteiros de vegetacao.

Art. 55. Os mobiliarios urbanos, dentro da via publica, serdo instalados respeitando

as seguintes condicbes desta Lei:
| - preservacgéo da visibilidade entre motoristas e pedestres;

Il - nenhum mobiliario devera ser instalado nas esquinas, exceto sinalizagao viaria,

placas com nomes de logradouros e postes de fiagcao;

Il - deverdo ser instalados em locais em que nao intervenham na travessia de

pedestres;

IV - 0s equipamentos de pequeno porte, como telefones publicos, caixas de correio
e lixeiras deverao ser instalados a distancia minima de 5,00m (cinco metros) do

ponto de concordancia entre a guia e o raio de curvatura da esquina.

V - 0s equipamentos de grande porte, tais como abrigos de 6nibus, bancas de jornal
e quiosques, deverdo serimplantados a, no minimo, 15,00m (quinze metros) de

distancia do ponto de concordancia entre a guia e o raio de curvatura da esquina.

Art. 56. Todos os pontos de embarque e desembarque de transporte coletivo

deverdo ser acessiveis ou fazer parte de um sistema acessivel.
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§ 1° Quando houver desnivel da plataforma em relacdo ao passeio, devera ele ser
vencido por meio de rampa, nos padrdes da NBR 9050 da ABNT ou norma técnica

oficial posterior que a substitua.

§ 2° Quando houver anteparo vertical, ndo devera ele interferir na faixa de livre

circulacao.

Art. 57. Os postes elétricos e de iluminacdo publica deverdo ser implantados de

acordo com as seguintes regras:

| - estar acomodados na faixa de servigo, distantes do bordo do alinhamento da via
transversal, a fim de ndo interferirem nos rebaixamentos de calcadas e guias para

travessia de pedestres;

Il - o eixo de implantacdo do poste devera estar distante da borda da guia, ndo

interferindo nos rebaixamentos de acesso de veiculos, nem na faixa livre.

Art. 58. A sinalizac&o de transito devera ser implantada na conformidade das

seguintes regras:

| - otimizacdo das interferéncias na via, utilizando o minimo de fixadores e postes

para sua implantacao;

Il - estar alocada ao minimo de 45cm (quarenta e cinco centimetros) do eixo da guia,

em areas retilineas;

lll - estar alocada no minimo a 60cm (sessenta centimetros) do eixo da guia em

areas curvas, nao interferindo na intervisibilidade e na faixa livre junto as esquinas.

Art. 59. Os dispositivos controladores de transito deverdo ser implantados conforme

0S seguintes critérios:

| - otimizacdo das interferéncias na via, utilizando-se do minimo de fixadores ou

postes para sua implantacéo;
Il - implantacédo fora de areas de conflito veicular ou conversdo das esquinas;
lll - estar localizados proximos a rede elétrica, se sua alimentacao for aérea;

IV - em alimentacéo subterrédnea, as tampas de inspecéo e passagem deverao ser
locadas na faixa de servico, fora da faixa livre e rebaixamentos de cal¢cadas e guias

para travessia de pedestres;

V - preservacao das boas condi¢des de intervisibilidade.
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Art. 60. Os transformadores semi-enterrados deverdo estar encobertos ou
associados a elementos e dispositivos arquitetdnicos ou solugdes paisagisticas para

gue se integrem aos espacos implantados.

Art. 61. O vdo maximo permitido para as tampas e guarni¢cdes é de 5mm (cinco

milimetros) e para as grelhas de inspecao é de 15mm (quinze milimetros).
Paragrafo unico. As tampas de que se tratam este artigo deverao, ainda:

| - ser nivelados pelo piso do passeio, sendo 0s ressaltos ou juntas de dilatacao

embutidos no piso, transversalmente ao sentido do fluxo de pedestres;

Il - possuir textura da superficie diferenciada em relacdo a de pisos tateis de alerta

ou direcionais.

Art. 62. O proprietario ndo podera implantar qualquer elemento na calcada, que

obstrua a mesma, sem autorizacdo expressa da Prefeitura Municipal.
CAPITULO VIl

DA VEGETACAO

Secao |

Das calcadas verdes

Art. 63. E permitido ao municipe o ajardinamento da calgada correspondente ao seu
lote dentro do conceito de calcada verde, desde que respeitadas as seguintes
disposicoes:

| - em calcadas Tipo 01, sera permitido o uso de calcadas verdes somente nas faixas
de acesso de testadas residenciais, respeitando os limites de largura para cada

faixa;

Il - em calgadas Tipo 02, sera permitido o uso de calcadas verdes nas faixas de
servico e de acesso, somente em testadas residenciais, exceto na area central,
conforme Anexos 07 e 09, onde sera permitido o uso de calcadas verdes somente
nas faixas de acesso de testadas residenciais, respeitando os limites de largura para

cada faixa;

Il - em calgadas Tipo 03, serd permitido o uso de calcadas verdes nas faixas de

servico e de acesso, respeitando os limites de largura para cada faixa;
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IV - as faixas ajardinadas nao poderao interferir na faixa livre que devera ser

continua.

V - Quando da utilizacdo de cal¢cadas verdes nas faixas de acesso, deverdo ser

respeitadas as instala¢des de infra-estrutura urbana,;
VI - Nao é permitido arborizacdo na faixa de acesso.

Art. 64. Nos logradouros onde séo realizadas feiras livres, o0 ajardinamento da

calcada devera ser autorizado pela Prefeitura.

Art. 65. O municipe fica responsavel pela manutencdo da calgada verde na
extensdo dos limites do seu lote, bem como pelos reparos do passeio publico

existente.
Art. 66. Sera vedada a utilizacdo de plantas téxicas ou com espinhos.

Art. 67. A arborizacdo das calcadas devera observar as normas, espécies e padroes

contidos em legislacéo especifica, ou ato normativo superveniente que a substitua.

§ 1° As arvores existentes nas calcadas deverao ter sua cova nivelada ao piso
tratadas com vegetacéo rasteira ou grelha metalica de piso, ndo sendo admissivel
alteamento de covas, muretas em alvenaria ou similares. Deverdo respeitar a largura

maxima da faixa de servico de acordo com a localizagcdo da area.

§ 2° Para as arvores ja implantadas devera ser elaborado um programa de
substituicdo por arvores proprias para arborizacdo de vias publicas, recomendadas e
autorizadas a remocao através da Secretaria Municipal do Meio Ambiente, sendo
substituidas prioritariamente aquelas que expdem a integridade fisica do ser

humano.
CAPITULO IX
DAS RESPONSABILIDADES E PENALIDADES

Art. 68. As calcadas deverdo ser construidas rigorosamente de acordo com as
especificacfes técnicas fornecidas pela Prefeitura Municipal, de acordo com os

niveis de classificacdo das vias de acordo Anexos 01, 08 e 09.

Art. 69. As calcadas do Municipio de Foz do Iguagu deveréo seguir os padrbes
estabelecidos nesta Lei, de acordo com as areas delimitadas pelo mapa do

municipio, Anexo 01, bem como os projetos especificos das cal¢adas, elaborados
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por competéncia da Secretaria Municipal de Planejamento Urbano, conforme Anexos
03, 04, 05, 06 e 07 desta Lei.

Art. 70. Considera-se responsavel pelas obras ou servigos previstos nesta Lei:
| - proprietario do imovel:
a) o proprietario, o titular do dominio Util ou o possuidor do imdvel, a qualquer titulo;

b) os responsaveis por imoéveis nos termos desta lei, edificados ou ndo, situados em
vias ou logradouros publicos dotados de passeio publico e/ou guias e sarjetas, sao
obrigados a construir as respectivas calcadas na extensdo correspondente a sua

testada e manté-las em perfeito estado de conservacao;

c) em se tratando de terrenos pertencentes a loteamentos aprovados o loteador é
responsavel pela execucdo das calcadas e dos rebaixamentos de guia para acesso

de pedestres, conforme regulamentacdo da Prefeitura Municipal.

Il - Empresas concessionarias de servico publico:

a) as concessiondrias ou permissionarias de servigos publicos ou de utilidade
publica e as entidades a elas equiparadas, se as obras ou servigos exigidos

resultarem de danos por elas causados.
Il - Prefeitura Municipal:

a) o Poder Publico ou entidades de sua administragdo indireta em seu proprio
dominio sao responsaveis pelas calcadas das edificacdes de sua guarda ou

administracao.

IV - Pessoa fisica ou juridica que danificar a superficie.

Art. 71. E de responsabilidade do Executivo:
a) especificacdo técnica dos materiais e métodos construtivos;

b) indicar e aprovar os projetos para construgao, reforma ou manutencédo de

calcadas;

c) fiscalizacao rigorosa da execucao de calgadas dentro do municipio, de acordo

com os dispositivos desta legislacéo;
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d) orientacado, através de programa e cartilhas de esclarecimento, os procedimentos

técnicos de projeto e constru¢cdo de calcadas;

e) pela construcdo e manutencdo em logradouros ou trechos a serem determinados

em dispositivos legais apropriados; e
f) pelas areas pedestrianizadas ou vias de interesse histoérico.

Art. 72. A recomposicao das calcadas de propriedade do Municipio de Foz do
Iguacu, danificadas por pessoas fisicas ou juridicas, deve ser precedida de

autorizacdo da mesma onde estara discriminado:

| - A especificacdo técnica do piso a ser executado, detalhando: materiais,

acabamentos, nivelamentos e alinhamentos;

Il - O prazo para execucdo dos servicos;

Il - As condi¢bes de manutengdo do piso;

IV - Os responsaveis pela recomposicao ao estado original em caso de quebra; e
V - A garantia da durabilidade do desempenho do pavimento.

CAPITULO X

DO ESTADO DE CONSERVACAO

Art. 73. Caracteriza-se como situagdo em mau estado de conservacao das
calcadas, dentre outras, a existéncia de buracos, ondulacdes, de desniveis nado
exigidos pela natureza do logradouro, de obstaculos que impecam o transito livre e
seguro dos pedestres e a execucdo de reparos em desacordo com o aspecto
estético ou harménico ou em desacordo com as normas técnicas e regulamentares,
nas faixas livres de circulacdo, acesso aos edificios e principalmente esquinas ou

areas de travessia.

Paragrafo unico. Em caso de projetos urbanos especificos o Executivo podera
executar as calcadas de acordo com o projeto pré-determinado, sendo a

conservacdo e manutencao de responsabilidade do proprietario do imovel.
CAPITULO XI

DAS NOTIFICACOES
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Art. 74. O proprietario e/ou responsavel pelo imével, sera notificado a regularizar a
construcéo e/ou reparacdo da calgcada sob sua responsabilidade, mediante

Notificacdo Preliminar, na qual constara obrigatoriamente os seguintes dados:
| - dia, més, ano e hora onde foi constada a irregularidade;

Il - nome completo do notificado;

lll - nimero do Cadastro de Pessoa Fisica - CPF - do notificado;

IV - endereco completo do imovel;

V - indicac&o da obra e/ou reparo a ser realizado na forma disposta nesta Lei;
VI - prazo para realizar a obra e/ou reparo;

VIl - assinatura do notificado; e

VI - identificacédo e assinatura do Agente Fiscal.

Paragrafo Unico. Caso o notificado se recuse a receber a Notificagdo Preliminar ou
nao for encontrado no local, a mesma podera ser encaminhada via postal ou por
Edital publicado no Orgéo Oficial do Municipio.

Art. 75. A concessionaria de servigo publico, que execute obras de infra-estrutura
urbana, inerentes as suas finalidades, que danifiquem a estrutura das calcadas
municipais fica obrigada a providenciar a recomposi¢ao através de nova obra e/ou
reparos no local, no prazo maximo de 10 (dez) dias, independentemente de
Notificacao Preliminar.

Paragrafo unico. Caso a concessionaria de servico publico, ndo se manifeste a
respeito da recomposicao do local danificado por obra de sua responsabilidade, no
prazo previsto no caput deste artigo, serd a mesma notificada, na forma do art. 74,

para que providencie o reparo no prazo maximo de 5 (cinco) dias Uteis.

Art. 76. Se ap6s a notificacdo, o responsavel ndo executar a adequacao da calcada
nos moldes desta lei, 0 Poder Executivo, independente da aplicacdo da pena de
multa, podera executar a obra da calcada, cobrando o tributo respectivo na forma
prevista no Cadigo Tributario Municipal, ficando o proprietario ainda responséavel

pela manutencdo e conservacdo da mesma.
CAPITULO XIi

DAS PENALIDADES E MULTAS
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Art. 77. Os proprietarios/responsaveis de iméveis que ndo atenderem as
notificagBes preliminares no prazo estabelecido, ficam sujeitos as seguintes

penalidades de multa:

| - 02 UFFI's por m2 (duas Unidades Fiscais de Foz do Iguacu por metro quadrado)

de calcada, quando se tratar de calgcada do Tipo 01 - Vias Turisticas;

| - 1 UFFI por m2 (uma Unidade Fiscal de Foz do lguagu por metro quadrado) de
calcada, quando se tratar de calcada do Tipo 01 - Vias Turisticas; (Redacéo dada
pela Lei n® 3937/2011)

Il - 02 UFFI's por m2 (duas Unidades Fiscais de Foz do Iguacu por metro quadrado)

de calcada, quando se tratar de calgcada do Tipo 02 - Vias de Comércio e Servicos;

Il - 1 UFFI por m2 (uma Unidade Fiscal de Foz do Iguacu por metro quadrado) de
calcada, quando se tratar de calcada do Tipo 02 - Vias de Comércio e Servigos;
(Redacgéo dada pela Lein® 3937/2011)

Il - 01 UFFI's por m2 (uma Unidade Fiscal de Foz do Iguacu por metro quadrado) de

calcada, quando se tratar de calcada do Tipo 03 - Vias Comunitérias.

Il - 1/2 UFFI por m2 (meia Unidade Fiscal de Foz do Iguacu por metro quadrado) de
calcada, quando se tratar de calgada do Tipo 03 - Vias Comunitérias; (Redagéo
dada pela Lei n° 3937/2011)

IV - 20 (vinte) UFFI's - Unidades Fiscais de Foz do Iguacu, para os demais casos,
aos que deixarem de atender as Notificacdes da Fazenda Publica Municipal, no

prazo determinado; (Redacédo acrescida pela Lei n® 3937/2011)

V - multa em dobro na reincidéncia da mesma infracdo. (Redacao acrescida pela Lei
n° 3937/2011)

8§ 1° Para efeito do célculo da multa das calgadas por m? (metro quadrado)
compreende-se a largura e comprimento, ou seja, do meio fio até o alinhamento

predial. (Redacéo acrescida pela Lei n° 3937/2011)

§ 2° Cabe ao Departamento de Fiscalizacédo, da Secretaria Municipal da Fazenda, a
responsabilidade pela fiscalizagdo dos procedimentos e a aplicacao das

penalidades, estabelecidas nesta Lei. (Redacdo acrescida pela Lei n°® 3937/2011)
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Art. 78. As concessionarias de servi¢cos publicos, que realizem obras que resultem
em danificacdo das calgadas, ficam sujeitas as penalidades previstas na Lei n°

2.260/99 e suas alteracoes.

Art. 79. A aplicacdo das penalidades de multa ndo isentam os autuados da
execucdo das obras necessarias para a perfeita adequacéao e/ou recomposicao das
calcadas conforme disposto nesta lei.

Art. 80. A lavratura do auto de infracdo e o procedimento do contencioso tributario

deverdo seguir o rito disposto no Cédigo Tributario Municipal.

Art. 81. A partir da vigéncia desta Lei, para toda a emissao da Carta de Habitacao,
as calcadas deverdo estar executadas nos padrdes estabelecidos nesta Lei,

devendo o responsavel apresentar projeto especifico da calcada.

Art. 82. Para as obras existentes, fica estipulado o prazo para adequacao dos tipos

de calcadas:

| - Tipo 01 - Vias Turisticas: 3 (trés) anos;

Il - Tipo 02 - Vias de Comeércio e Servigos: 3 (trés) anos; e
Il - Tipo 03 - Vias Comunitarias: 6 (seis) anos

§ 1° Caso 0 prazo para readequacao termine, as calcadas em bom estado de
conservacdo, desde que contenham as trés faixas como prescreve a lei, poderao
permanecer com o material executado, mas em caso de reforma ou outra

adequacéao sera obrigatério a execucdo na forma desta lei.

§ 2° Na Avenida Brasil, o projeto de revitalizacdo executado pelo Poder Publico sera
considerado como padrao.
lll - Tipo 03 - Via Comunitarias: 8 (0ito) anos.

§ 1° Caso 0 prazo para adequagéao termine, as calcadas em bom estado de
conservacdo, poderdo permanecer com o0 material executado, por mais 3 (trés) anos,

a partir da publicacdo desta Lei.

§ 2° Na Avenida Brasil, o projeto de revitalizacdo executado pelo Poder Publico sera

considerado como padrao. (Redacao dada pela Lein® 3937/2011)

Art. 83. Podera ser permitida a construcao/execucdo de calcadas em padrdes

diferenciados dos previstos nesta lei, desde que aprovados previamente pela
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Comissao Permanente de Calcadas e desde que identificada uma das seguintes

condicoes:

| - mais de 1.000 (mil metros lineares) de calcada,

Il - mais de 40 unidades habitacionais;

lll - mais de 20 unidades comerciais; e

IV - mais de 600m2 (seiscentos metros quadrados) de calcadas.

Art. 84. Fica estabelecido o pagamento de 01 (uma) Unidade Fiscal de Foz do
lguacu - UFFI por metro quadrado, a titulo de onerosidade por descumprimento de
padronizacdo, estabelecido pelo Poder Publico Municipal para o contribuinte que
opte pelaimplantacdo de calgada diferenciada, com material e especificagdes
técnicas que ndo estejam contempladas nesta Lei, desde que devidamente

aprovadas pela Comissédo Permanente de Calcadas.

Art. 85. Fica estabelecido o prazo de 90 (noventa) dias para o Executivo Municipal

regulamentar no que couber a presente Lei, contados da data da sua publicacao.
Art. 86. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.
Art. 87. Ficam revogadas as disposi¢cdes em contrario.

Gabinete do Prefeito Municipal de Foz do Iguagu, Estado do Parana, em 14 de
dezembro de 2005.

PAULO MAC DONALD GHISI

Prefeito Municipal
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APENDICES

DEFINICOES:

1. Acessibilidade: Condicdo para utilizacdo, com seguranca e autonomia, total
ou assistida, dos espacgos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edifi
cacoes, dos servicos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de
comunicagao e informagao, por pessoa com defi ciéncia ou com mobilidade
reduzida.

2. Acessivel: espaco, edificagdo, mobiliario, equipamento urbano ou outro
elemento que possa ser alcancado, acionado, utiizado e vivenciado por
qualquer pessoa, inclusive aquelas com mobilidade reduzida. O termo
acessivel implica tanto acessibilidade fisica como de comunicacéo;

3. Ajudas técnicas: Produtos, instrumentos, equipamentos e tecnologia
adaptados ou especialmente projetados para melhorar a funcionalidade da
pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, favorecendo a sua
autonomia pessoal, total ou assistida.

b) a rota acessivel externa pode incorporar estacionamentos, calcadas
e guias rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, rampas, entre outros;

a) Barreira arquitetbnica, urbanistica ou ambiental: qualquer elemento
natural, instalado ou edificado que impeca a aproximacao,
transferéncia ou circulacdo no espaco, mobiliario ou equipamento
urbano;

b) Barreiras nas edificacbes: as existentes no entorno e interior das
edificagbes de uso publico e coletivo e nas areas internas de uso
comum nas edificagdes de uso privado multifamiliar.

C) Barreiras urbanisticas: as existentes nas vias publicas e nos

espacos de uso publico;
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4. Barreiras: Qualquer entrave ou obstaculo que limite ou impeca o acesso, a
liberdade de movimento, a circulacdo com seguranca e a possibilidade de as
pessoas se comunicarem ou terem acesso a informacgao, classificadas em:

5. Calgada: parte da via publica, normalmente segregada e em nivel diferente,
ndo destinada a circulacao de veiculos, e reservada ao transito de pedestres
e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizacéo,
vegetacao e outros fins.

6. Calcadas verdes: faixas dentro do passeio que podem ser ajardinadas e/ou
arborizadas;

7. Canteiro central: obstaculo fisico construido como separador de duas pistas
de rolamento, eventualmente substituido por marcas viarias;

8. Cruzamento: intersecao de duas vias em nivel;

9. Desenho universal: Concepcdo de espacos, artefatos e produtos que visam
atender simultaneamente todas as pessoas, com diferentes caracteristicas
antropométricas e sensoriais, de forma autdbnoma, segura e confortavel,
constituindo-se nos elementos ou solugbes que compdem a acessibilidade.

10.Edificagdes de uso coletivo Destinadas a atividades de natureza comercial,
hoteleira, cultural, esportiva, turistica, recreativa, social, religiosa, educacional
e de saude.

11.Edificagdes de uso publico: Administradas por entidades da Administracao
Publica direta e indireta ou por empresas concessionarias ou permissionarias
de servicos publicos, destinadas ao publico em geral.

12.Elementos de urbanizacdo: Componentes da urbanizagdo tais como
pavimentacdo, saneamento, distribuicdo de energia elétrica, iluminacao
publica, abastecimento de agua e paisagismo, dentre outros.

13.Equipamento urbano: todos os bens publicos e privados, de utilidade publica,
destinados a prestacdo de servicos necessarios ao funcionamento da cidade,
implantados mediante autorizacdo do Poder Publico, em espacos publicos e
privados;

14.Faixa de acesso: area existente entre o alinhamento predial e a faixa livre,
existente em calgadas com largura maior que 2,50m (dois metros e cinquenta
centimetros).

15.Faixa de servico: area da calcada destinada a colocacdo de objetos,

elementos, mobiliario urbano e pequenas construgcdes integrantes da
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paisagem urbana, de natureza utilitAria ou ndo, implantados mediante a
autorizacado do Poder Publico;

16.Faixa de travessia de pedestres: demarcacao transversal a pista de rolamento
de veiculos, para ordenar e regulamentar os deslocamentos dos pedestres
para a travessia da via, bem como advertir condutores de veiculos da
necessidade de reduzir a velocidade de modo a garantir a seguranca e da
preferéncia da travessia dos pedestres no local;

17.Faixa livre: area do passeio, via ou rota destinada exclusivamente a
circulacdo de pedestres, desobstruida de mobiliario urbano ou outras
interferéncias;

18.Greide da rua: Linha média da rua tracada a partir do seu eixo longitudinal
central;

19.Guia rebaixada: € o meio-fio na funcdo desejavel para permitir a transposicao
da calcada;

20.Guia: borda ao longo do leito carrocavel ou limite do passeio, geralmente
construida com concreto ou granito, que cria barreira fisica entre a faixa de
transito e o passeio, propiciando ambiente mais seguro para os pedestres e
facilidades para a drenagem da via,

21.lluminacdo dos passeios: iluminacdo voltada para o passeio com altura menor
gue a da iluminacdo da rua, assegurando boa visibilidade e legibilidade aos
passeios;

22.Infraestrutura urbana: sistemas de drenagem, agua e esgoto, comunicagdes e
energia elétrica, entre outros, que provéem melhorias as vias publicas e
edificacoes;

23.Mobiliario urbano: Conjunto de objetos existentes nas vias e espagos
publicos, como semaforos, postes de sinalizacdo e iluminacdo, telefones
publicos, fontes publicas, lixeiras, toldos, marquises, quiosques e outros.

24.Mobiliario urbano: todos o0s objetos, elementos e pequenas construcdes
integrantes da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou ndo, implantados
mediante autorizacdo do Poder Publico em espacos publicos e privados;

25.Passeio ou passeio publico: parte da calgcada ou da pista de rolamento, neste
altimo caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de
interferéncias, destinada a circulacdo exclusiva de pedestres e,

excepcionalmente, de ciclistas;



109

26.Pavers: Blocos de concreto Inter-travados destinados a construcdes de
calcadas em geral e que permitem a infiltragdo das aguas pluviais em suas
juntas.

27.Pedestre: pessoa que anda ou esta a pé, em cadeira de rodas ou conduzindo
bicicleta na qual ndo esteja montada;

28.Pessoas com deficiéncias — PcDs:

29.Piso tatil: piso caracterizado pela diferenciacdo de textura em relacdo ao piso
adjacente, destinado a constituir alerta ou linha guia, perceptivel por pessoas
com deficiéncia visual;

30.Pista ou leito carrocavel: parte da via normalmente utilizada para a circulacéo
de veiculos, identificada por elementos separadores ou por diferenca de nivel
em relacdo as calgcadas, ilhas ou canteiros centrais;

31.Ponto de Onibus: trecho ao longo da via reservado ao embarque e
desembarque de usuarios do transporte coletivo, podendo ter ou nao
elemento (abrigo) que proteja os usuarios das intempéries;

32.Ponto de taxi: trecho ao longo da via reservado ao estacionamento de
veiculos de aluguel, bem como o embarque e desembarque dos usuarios,
podendo ter ou ndo elemento (abrigo) que proteja o0s usuarios das
intempéries;

33.Poste: estruturas utilizadas para suportar cabos de infra-estrutura, tais como
de eletricidade, telefonia, 6nibus eletrificados, bem como para fixagcdo de
elementos de iluminacéo e sinalizacao;

34.Rampa de veiculos: parte da rua ou passagem provida de rebaixamento de
calcada e guia para acesso de veiculos entre a rua e uma area especifica ou
ndo trafegavel;

35.Rampa: inclinacdo da superficie de piso, longitudinal ao sentido de
caminhamento. Consideram-se rampas aquelas com declividade igual ou
superior a 5% (cinco por cento);

36.Rebaixamento de calcada: rampa construida ou instalada na calcada,
destinada a promover a concordancia de nivel entre o passeio e o0 leito
carrocavel;

37.Rota acessivel: Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado que conecta
ambientes externos ou internos de espacgos e edificagdes, e que pode ser

utilizado de forma autbnoma e segura por todas as pessoas, inclusive as com
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deficiéncia. A rota acessivel externa pode incorporar estacionamentos,
calcadas rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, rampas; a interna
pode incluir corredores, pisos, rampas, escadas, elevadores.

38.Rota acessivel: trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os
elementos e espacos internos ou externos de um local e pode ser utilizado de
forma autbhoma e segura por todas as pessoas, inclusive aquelas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, sendo que:

39.Sarjeta: escoadouro para as aguas das chuvas que, nas ruas e pragas, beira
0 meio-fio dos passeios;

40.Sinalizagdo: conjunto de sinais de transito e dispositivos de seguranca
colocados na via publica com o objetivo de orientar e garantir a utilizacao
adequada, possibilitando melhor fluidez no transito e maior seguranca dos
veiculos e pedestres que nela circulam;

41.Transito: movimentagcdo e mobilizacdo de veiculos, pessoas e animais nas
vias terrestres;

42.Uso comum: espacos, salas ou elementos internos ou externos,
disponibilizados para o uso de grupo especifico de pessoas, tais como areas
ocupadas por funcionarios, colaboradores e eventuais visitantes;

43.Uso pulblico: espacgos, salas ou elementos internos ou externos,
disponibilizados para o publico em geral, podendo ocorrer em edificagdes ou
equipamentos de propriedade publica ou privada;

44.Via arterial: via caracterizada por interse¢cdes em nivel, geralmente controlada
por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e
locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade;

45.Via coletora: via destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regides da cidade;

46.Via de transito rapido: via caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem interse¢Bes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e
sem travessia de pedestres em nivel;

47.Via local: via caracterizada por intersecdes em nivel ndo semaforizadas,
destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas;

48.Via: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,

compreendendo a pista, a calgcada, o acostamento, ilha e canteiro central;
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49.Vias e areas de pedestres: vias ou conjunto de vias destinadas a circulacao

prioritaria de pedestres;



