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RESUMO

Este trabalho tem como escopo realizar um estudo sobre aplicacdo da metodologia semiquantitativa
proposta por Lopes e Queiroz, para avaliacdo de impactos ambientais sobre o meio socioeconémico
referente as obras de pavimentacao da rodovia SC-458 entre os municipios de Celso Ramos e Anita
Garibaldi. Apresenta o diagnéstico das de influéncia direta e indireta, e o efeito que a pavimentacao
poderd gerar sobre o meio socioecondmico. O Relatério demonstra a avaliagcdo, qualificacdo e a
mensuracdo, dos impactos assim como medidas que poderdo Vviabilizar a execucdo do
empreendimento.

Palavras-Chave: Metodologia semiquantitativa. Meio socioecondmico. Areas de influéncia.



ABSTRACT

Scope of this study is to conduct a study on semiquantitative methodology proposed by Lopes and
Queiroz, for assessment of environmental impacts on the socioeconomic environment of the paving
works of highway SC-458 between the municipalities of Celso Ramos and Anita Garibaldi. Presents
the diagnosis of direct and indirect influence, and the effect that the paving can generate on the
socioeconomic environment. The report shows the evaluation, qualification and the measurement of
impacts as well as measures which could facilitate the implementation of the project.

Keywords: semiquantitative Methodology. Socioeconomic environment. Areas of influence.
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1 INTRODUGCAO

As obras de pavimentacdo de rodovias podem ser consideradas como um
dos fatores relevantes para o desenvolvimento de importantes atividades como o
transporte de pessoas, de matérias primas e produtos. Possibilitam, também, o
desenvolvimento econémico e social de uma regido, além da geracao de empregos
nas préprias rodovias em construcgao.

Sem sombra de duvidas, o modal mais utilizado nacionalmente, tanto para o
transporte de passageiros quanto para o de cargas, € o rodoviario. Segundo
informacdes do Instituto ILOS (2008), 62,7% era rodoviario, 21,7% ferroviario, 11,7%
aquaviario, 3,8% dutoviario e 0,10% aéreo.

A malha rodoviaria brasileira no ano de 2008 era de 1.735.612 km sendo
que apenas 218.640 km era pavimentados, ou seja, 12,6% de toda a malha viaria
era pavimentada. A malha ferroviaria para 0 mesmo periodo era de apenas 30.784
km (ANTT, 2009).

Diante do crescimento populacional, da qualidade de vida e da reducéao de
custos de transportes, a pavimentacdo de rodovias é cada vez mais necessaria.
Além de gerar conforto no transporte, elimina transtornos como a poeira em
periodos de estiagens e lama em periodos chuvosos, refletindo em melhoria de
saude para a populacdo. A pavimentacdo de uma rodovia pode gerar impactos
negativos temporarios como os transtornos de qualquer obra de engenharia, e
também impactos permanentes, como 0 risco eminente de atropelamentos e
acidentes devido ao aumento da velocidade gerada pela melhoria da rodovia com o
asfalto.

O presente relatério € parte integrante de estudo ambiental realizado para a
pavimentacdo da rodovia SC-458 que liga os municipios catarinenses de Celso
Ramos e Anita Garibaldi, tendo como empresa contratada a Engemin Engenharia e
Geologia e subcontratado como responsavel do meio antrépico o Economista Ciro
Andre de Moraes. O objetivo é avaliar os impactos da possivel pavimentacéo
através da metodologia semiquantitativa e observar a viabilidade ambiental do
empreendimento.

Os impactos gerados devem ser devidamente avaliados, e este relatorio

técnico demonstra através do Método Semiquantitativo desenvolvido por Lopes e
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Queiroz a avaliacdo de impactos ambientais que mensura, quantifica e qualifica,
gerando um resultado simplificado.

O diagndstico socioecondmico amparado nos trabalhos de campo através de
entrevistas e conversas com moradores do entorno do novo empreendimento, pode
relegar a definicdo dos impactos e proposicdo de medidas compensatorias o
aspecto mais importante do estudo (PAES, 2010). O mesmo revelou a unanimidade
da populacéo entrevistada quanto a aceitacao da pavimentacao da rodovia SC-458.

Os resultados da metodologia de andlise de impactos, a mitigacao,
compensacao ou potencializacdo do impactos gerados, associados ao interesse da
populacdo demonstrou a viabilidade ambiental da pavimentacdo para 0 meio

socioecondmico.
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2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1 RODOVIAS E MEIO AMBIENTE

Historicamente, de modo geral, a infraestrutura econémica, e a de transporte
em particular, sempre foram vistas como condi¢cdo necessaria para o0 crescimento
econdmico. Quando se fala em infraestrutura econdémica, o setor transporte ocupa
papel de destaque devido a sua clara importancia em potencializar fontes de
eficiéncia econdmica de um Pais. No caso do Brasil, tendo em vista suas dimensodes
continentais, o setor de transporte tem importancia mais acentuada devido a funcao
de transferir insumos e bens finais para regides com distancias nao despreziveis.
Neste sentido, o efeito multiplicador do desempenho do setor de transporte
influencia diretamente a competitividade de todos os outros setores da economia
(ARAUJO, 2006).

A implantacdo de uma rodovia se caracteriza como uma das realizagOes de
maior importancia para o desenvolvimento socioecondmico, detendo acentuado
poder indutor a tal desenvolvimento e se constituindo no principal elemento ou fator
de integracao socioecondémica (DNITa, 2006).

Em razdo de sua abrangéncia espacial apresentar caracteristicas axiais, tal
efeito indutor se desenvolve predominantemente ao longo do seu tracado,
contemplando os polos extremos e o0s polos intermediarios e apresentando
expansodes transversais em funcdo da flexibilidade das vias contribuintes e das
potencialidades das regides entdo contempladas (DNITa, 2006).

O empreendimento rodoviario, como qualquer outro empreendimento
publico, gera uma gama consideravel de beneficios, os quais sdo vantajosos tanto
para 0s usuarios das vias como pelas comunidades lindeiras localizadas na area de
influéncia do empreendimento. Tais beneficios, em termos ambientais, se traduzem
em impactos ambientais positivos favorecendo ao meio antrépico; por outro lado, o
processo construtivo tende a gerar impactos ambientais negativos diversos,
incidindo sobre os trés meios do ecossistema (DNITa, 2006).

Da mesma maneira, na fase de operagdo da rodovia, quando tem lugar a
geracdo dos beneficios enfocados, hd também uma tendéncia a ocorréncia de
impactos negativos, caso a decorrente expanséo do trafego e das pessoas nao se

faca acompanhar pela adocdo de medidas operacionais preventivas (DNITa, 2006).
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Assim, ha a necessidade de se apresentar medidas de cunho ambiental para
atender ao meio antropico, também devem ser contempladas no Projeto de
Engenharia, com o foco de atender ao conforto e a seguranca do transito (cercas de
vedacdo, alambrados, passagens inferiores, passarelas, paisagismo, travessias
urbanas, sinalizacdo e outras). Em termos praticos, o tratamento ambiental deve
buscar a adequada eliminac&o, mitigacdo ou compensacao de impactos ambientais
negativos suscetiveis de ocorrer, em toda a sua abrangéncia, como decorréncia do
processo construtivo e da posterior operacao da via (DNITa, 2006).

Para tanto, quando constatada, a partir dos estudos ambientais, a efetiva
previsibilidade de impacto ambiental negativo significativo, para cada um dos
componentes do meio ambiente entdo afetados, deverdo ser definidas medidas de
carater mitigador ou compensatorio, a serem implementadas pari passu com a
execucdo dos servicos e obras pertinentes ao empreendimento rodoviario. Da
mesma maneira, quando da previsdo da ocorréncia de impactos positivos
significativos serédo definidas medidas objetivando a otimizagdo ou a potencializagcéo
de tais impactos positivos (DNITa, 2006).

2.2 ATIVIDADES NECESSARIAS PARA IMPLANTACAO DE RODOVIAS

Para a construcdo de uma rodovia sdo necessarias diversas atividades, tais
como a mobilizacdo de maquinas e operarios, instalacdo do canteiro de obras e
demais &reas de apoio, a implantacdo da obra e a desmobilizacdo do pessoal. As
obras iniciam-se com a limpeza dos terrenos, a abertura de caminhos de servico,
exploracdo de jazidas, bota-foras, desapropriacdes, seguida da execucdo de

terraplenagem, pavimentacao, drenagem, conforme descrito a seguir.

2.2.1 Instalacéo, operacéo e posterior desativacao de canteiro de obras

Antes da execucdo de qualquer trabalho relacionado a pavimentagdo, €
necessaria a mobilizacdo do canteiro de obra, com objetivo de centralizar as
operacdes administrativas, logistica e pessoal, equipamento e material para a

perfeita execucdo das atividades.
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Segundo Fogliatti et al. (2004), o canteiro de obras agrega toda a
infraestrutura administrativa e operacional da construcéo da rodovia. E constituido
por escritorio, almoxarifado, depésitos, oficina, instalagdes de lavagem e lubrificagdo
de veiculos, posto de abastecimento, laboratério de solos, alojamento, vestiario,

refeitorio, sanitarios, entre outros.

2.2.2 Abertura de trilhas, acessos e caminhos de servico

Com intuito de desviar o trafego dos usuarios habituais da via, tendo em
vista a circulacdo de caminhdes e maquina, para a realizagdo das obras no eixo da
estrada se faz necessaria a abertura de trilhas, acessos e caminhos de servigos.
Sao alternativas utilizadas sempre durante a execucao das obras e de preferéncia
dentro da faixa de dominio (FOGLIATTI et al., 2004).

2.2.3 Desmatamento ou remocao da cobertura vegetal e limpeza de terrenos

Uma das primeiras atividades, antes do inicio das obras de terraplenagem, é
a remocao da cobertura vegetal e a limpeza de terreno, tanto na faixa de dominio,
como no canteiro de obra e outras instalacdes temporarias para a execucdo das
obras (FOGLIATTI et al., 2004).

2.2.4 Exploracao de jazidas e caixas de empréstimos

Para a execucgao de aterros assim como para a composi¢ao do pavimento, a
implantacdo de dispositivos de drenagem € necessaria a exploracao de jazidas e até
mesmo caixas de empréstimos, para extracado de argila, areia, cascalho e saibro
(FOGLIATTI et al., 2004).
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2.2.5 Instalacao e operacéo de usinas de asfalto, central de concreto e solo e central

de britagem

A manufatura do material que comp8e o0 pavimento € processada na usina
de asfalto. A instalacdo da usina e sua operac¢do ocorrem nas mesmas condi¢cdes do
canteiro de obras (FOGLIATTI et al., 2004).

As obras de arte, sistemas de drenagens e até mesmo a estrutura da via sao
confeccionadas em concreto e produzidas na central de concretos (FOGLIATTI et
al., 2004).

Para uma logistica eficaz € necessario uma local de armazenagem de
matérias primas, para tanto, utiliza-se as usinas de asfalto e de concreto, bem como
uma central de brita (FOGLIATTI et al., 2004).

2.2.6 Execucao de terraplenagem - cortes e aterros

Alguns projetos de engenharia visam melhorias na geometria da rodovia,
atenuando curvas perigosas, reduzindo aclives e declives acentuados com
alteamento ou rebaixamento do greide da rodovia. Estas melhorias refletem em
grandes movimentacdes de solo e/ou rocha, em operagbes de escavacao,

terraplanagem, oriundos de cortes e aterros (FOGLIATTI et al., 2004).

2.2.7 Execucao de bota-foras

Os materiais extraidos de cortes que ndo podem ser utilizados nos corpos

de aterros, ou por ndo atenderem as especificacdes de compactacdo ou por serem

excedentes sdo destinados a bota-foras (FOGLIATTI et al., 2004).

2.2.8 Execucao de dispositivos de drenagem

O escoamento espontaneo das aguas pode refletir em risco quando néo

forem devidamente canalizadas. Assim, sdo necessarias obras de drenagem que
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podem ser usadas sarjetas, valetas de protecao, drenos, camadas drenantes, grama
e outras solucdes para protecdo das superficies expostas aos processos erosivos e
no controle de aguas pluviais (FOGLIATTI et al., 2004).

2.2.9 Execucao de obras de pavimentacéo

Nesta fase a rodovia recebe o pavimento, apds estar totalmente
terraplanada, compactada e regularizada (FOGLIATTI et al., 2004).

2.2.10 Execucao de obras de arte corrente e especiais

Em geral a execucédo da obras de arte corrente consistem na implantacao de
tubos e galerias para transposicdo de cursos d’agua ao longo do tracado da via,
enguanto que as obras de arte especiais consistem em pontes e passagens superior

e inferior de pessoas, veiculos e animais (FOGLIATTI et al., 2004).

2.3 IMPACTO AMBIENTAL E SUA CLASSIFICACAO QUALITATIVA

A Resolugcdo do CONAMA n.° 001 de 23 de janeiro de 1986, conceitua

impacto ambiental como:

“Qualquer alteracéo das propriedades fisicas, quimicas e biolégicas do meio
ambiente, causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das
atividades humanas que, direta ou indiretamente afetam:

| — a saude, a seguranga e o bem-estar da populacgéo;

Il — as atividades sociais e econémicas;

lIl — a biota;

IV — as condic¢des estéticas e sanitarias do meio ambiente;

V — a qualidade dos recursos naturais”.

Quanto a sua classificacdo qualitativa, obedecem seis critérios
demonstrados no Quadro 1 (BRITO, 2001):
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Critério

Qualificagao

Valor

impacto positivo (quando uma acdo causa
melhoria da qualidade de um fator ambiental) e
impacto negativo (quando uma acdo causa um
dano a qualidade de um fator ambiental)

Ordem

impacto direto, primario ou de primeira ordem
(quando resulta de uma simples relacdo de
causa e efeito) e impacto indireto, secundario ou
de enésima ordem (quando é uma reacgdo
secundéaria em relacdo a agdo, ou quando €
parte de uma cadeia de reac¢des)

Espaco

impacto local (quando a agéo circunscreve-se ao
préprio sitio e as suas imediacfes), impacto
regional (quando o efeito se propaga por uma
area além das imediac8es do sitio onde se da a
reacdo) e impacto estratégico (quando é afetado
um componente ambiental de importancia
coletiva, nacional ou mesmo internacional)

Tempo

impacto a curto prazo (quando o efeito surge a
curto prazo), impacto a médio prazo (quando o
efeito surge a médio prazo) e impacto a longo
prazo (quando o efeito se manifesta a longo
prazo)

Dinamica

impacto temporario (quando o efeito permanece
por um tempo determinado, apoés a realizagéo da
acdo), impacto ciclico (quando o efeito se faz
sentir em determinados ciclos, que podem ou
nao ser constantes ao longo do tempo) e
impacto permanente (quando, uma vez
executada a acdo, os efeitos ndo param de se
manifestar num horizonte temporal conhecido)

Plastica

impacto reversivel (quando, uma vez cessada a
acao, o fator ambiental retorna as suas
condigbes originais) e impacto irreversivel
(quando, cessada a acéo, o fator ambiental ndo
retorna as suas condi¢Bes originais, pelo menos
num horizonte de tempo aceitavel pelo homem.

QUADRO 1 - CLASSIFICACAO QUALITATIVA DE IMPACTOS AMBIENTAIS
FONTE: BASEADO EM SILVA (1994 APUD BRITO, 2001)

2.4 AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS E METODOS DE AVALIACAO

AMBIENTAL

Qualquer projeto de infraestrutura de transportes é modificador do status quo

regional pelas ac¢des de ordem legal, politica e administrativa que se impdem, como

também pelos impactos decorrentes de sua presenca fisica. Somente um

planejamento visando o desenvolvimento regional atendendo as necessidades da

populacdo e envolvendo varios aspectos, desde o politico ao socioecondémico, e
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principalmente o ambiental, a partir da concepcdo do projeto até a sua execucao,
pode evitar problemas ambientais, sociais e institucionais futuros (AVENA, 2003).

A Avaliacdo de Impactos Ambientais — AIA foi instituida, inicialmente, nos
Estados Unidos da América, através da aprovagdo pelo governo da National
Environmental Policy Act — NEPA, em 1969, resultante das pressdes exercidas por
grupos ambientalistas. Na sua instituicio o NEPA foi aplicado aos projetos
governamentais e aos empreendimentos privados que dependiam de autorizagdo ou
financiamento do governo americano (DNITb, 2006).

Sua implantacdo no Brasil ocorreu na década de 1970 por exigéncia de
organismos multilaterais de financiamento, como o Banco Interamericano de
Desenvolvimento — BID e o Banco Mundial — BIRD, consequéncia das repercussoes
internacionais dos impactos ambientais causados pelos empreendimentos de porte
paralelamente com as recomendacdes dos desdobramentos da Conferéncia de
Estocolmo, em 1972, para que o0s paises incluissem a AIA nos processos de
planejamento e decisdo de programas e projetos de desenvolvimento (DNITb, 2006).

A AlA, sendo um dos instrumentos da Politica Nacional de Meio Ambiente-
PNMA e entendida como um processo de avaliacdo de impactos através de um
conjunto de procedimentos que visam, também, a adocdo das medidas de protecdo
do meio ambiente, para o caso da decisdo pela viabilidade do projeto, tem por
objetivos principais, com vistas ao atingimento dos objetivos da Politica Nacional:

= subsidiar a decisdo do 6rgao ambiental competente como instrumento
de gestao;

» subsidiar a selecdo da mais adequada das alternativas locacionais e
técnicas, confrontando-a com a alternativa da ndo implantagcdo do
empreendimento;

» jdentificar e avaliar impactos nas fases de implantacédo e operacao do
empreendimento e propor as medidas de protecdo do meio ambiente
a serem adotadas, e

» subsidiar a elaboracdo dos programas ambientais integrados para
monitoramento da area de influéncia, para acompanhar a evolucéo da
qualidade ambiental e identificar medidas de protecao

complementares.
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De forma objetiva os métodos de avaliacdo de impactos ambientais devem
ser abrangentes, flexiveis e incorporar as posicbes dos diferentes grupos da
comunidade afetada (DNITb, 2006).

Os métodos de avaliacdo ambiental mais utilizados em estudos sdo os

descritos a seguir.

2.4.1 Método Espontaneo (Ad-Hoc)

Trata-se de uma técnica de avaliacdo rapida que utiliza a pratica de reunides
com equipe multidisciplinares com o intuito de se obter dados e informacdes réapida,
imprescindiveis a conclusédo dos estudos (FOGLIATTI et al., 2004).

2.4.2 Listagens de Controles (Check Lists)

Este método € um dos primeiros a ser usado na avaliacdo de impactos
ambientais e, provavelmente, o procedimento mais utilizado, por ser facil aplicacao
(DNITb,2006).

Utilizados para avaliagdo rapida e de forma qualitativa, onde o0s impactos
sao identificados para os tipos especificos de projetos garantindo, assim, que todos
os itens sejam considerados (FOGLIATTI et al., 2004).

Existem cinco tipos de listagem: simples, descritiva, comparativa, de controle

escalar e de controle ponderaveis.

2.4.3 Matrizes de Interacao

Este método consiste em duas listagens, uma com as diversas atividades
referentes ao projeto e a outra com o checklist dos fatores ambientais que podem
ser afetados por aquelas atividades. A matriz, constituida desses elementos,
dispostos nos eixos horizontal e vertical, respectivamente, permite identificar os

impactos, através de simples cruzamento dos mesmos (DNITb, 2006).
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Objetivamente se assinala os principais impactos apurados, e prepara uma matriz
para cada alternativa proposta (MAIA, 1993).

Geralmente as matrizes apresentam no eixo vertical as acOes de
implantacdo do projeto, e no eixo horizontal, os fatores ambientais possiveis de
serem impactados. O impacto de cada acéo sobre cada fator ambiental é dado pela
intersecao das linhas e colunas (FOGLIATTI et al., 2004).

Por ser bidimensional, simples e que relaciona as a¢cées de um projeto a
varios fatores ambientais, a Matriz de Leopold que foi desenvolvida pelo Servico
Geologico do Ministério do Interior dos Estados Unidos é a mais
utilizada(FOGLIATTI et al., 2004).

Considerada como fragil quanto a previsdo da magnitude dos efeitos
ambientais, tendo em vista que a objetividade na medida de magnitude fica
comprometida, ja que os critérios de gradacao dependem da equipe multidisciplinar
de avaliacdo, tornando-os subjetivos. Além disso, por excluir as opinides da
comunidade na escolha dos fatores e na sua gradacéo, pode-se afirmar que 0s
resultados refletirdo, sempre, o grau e a especificidade do conhecimento da equipe

técnica de trabalho e a sua capacidade de julgamento (DNITb, 2006).

2.4.4 Redes de Interacdo (Networks)

Desenvolvidas para avaliar impactos indiretos, as redes de interacao
estabelecem a sucesséo de impactos ambientais gerados por uma acao, através de
quadros e diagramas, permitindo retracar, a partir de um impacto, o conjunto de
acOes que o causaram. Neste meétodo ndo ha a previsdo da magnitude dos
impactos, sendo sua aplicabilidade ndo indicada (DNITb, 2006).

Na rede de interacdo é possivel visualizar a cadeia de relacionamentos entre
os diferentes impactos que surgem das intervengées humanas no meio ambiente
(FOGLIATTI et al., 2004).
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2.4.5 Superposicao de Mapas (Overlay Mapping)

Foi originalmente criada para estudos de planejamento urbano e regional,
mas também tem sua aplicagdo para a avaliacdo de impactos ambientais
(DNITb,2006).

Consiste na elaboracdo de uma série de mapas tematicos, sendo uma carta
para cada fator ambiental, onde sdo representados os dados organizados em
categorias, as superposicdo dessas cartas transparentes produzem a sintese da
situacdo ambiental da area geografica (DNITb,2006).

O processamento deste método consiste nas seguintes providéncias
(DNITb,2006):

a. elabora-se um inventario, através do mapeamento dos fatores
ambientais;

b. interpreta-se os dados dos inventarios, em relacdo as atividades
objeto de localizagéo, e traduz-se em mapas de capacidade, para
cada uma das atividades;

c. divide-se a area de estudo em quadriculas geogréficas convenientes;

d. para cada quadricula, levanta-se as informacfGes sobre os fatores
ambientais e 0s interesses humanos, agrupados em categorias
(econbmicas, sociais, etc.), e

€. 0S mapas sado superpostos, objetivando a identificacdo visual da
melhor condicdo entre fatores ambientais — fatores culturais e

socioecondémicos — viabilidade técnica do projeto.

As observacdes mais significativas, detectadas neste método sao
(DNITb,2006):

= s permite a introducdo de dados que podem ser representados
cartograficamente, o que o torna limitado para a identificagcdo dos
impactos;

= ¢ eficaz na identificacdo de impactos das alternativas de tracado de
empreendimentos rodoviarios;

» ¢ eficaz para localizacdo dos aspectos e impactos;

» 0 limite para superposicéo é de dez mapas;
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= nao é adequado para representacao de incertezas, e

» ¢ recomendavel para projetos de desenvolvimento regional.

2.4.6 Modelo Fuzzy

Este método de avaliacdo, de acordo com Cury (1999 apud FOGLIATTI et
al. 2004) se caracteriza pela integracdo da técnica Ad-hoc, a logica Fuzzy e a
arquitetura hierarquica das redes neurais permitindo a avaliagdo global das
alternativas. Este método possibilita o tratamento de variaveis tanto qualitativas
quanto quantitativas e permite incluir a participacao de especialistas assim como da

comunidade afetada na avaliacdo dos impactos.

2.5 AREA DE INFLUENCIA E DIAGNOSTICO AMBIENTAL

A area de influéncia é delimitada como o espago suscetivel de sofrer
alteracbes impactos como consequéncia da implantacdo, manutencdo e operacao
da rodovia (DNIThb, 2006).

Os impactos e as interferéncias exercidas pelo empreendimento sobre o
meio socioecondmico deverdo ser diagnosticadas em dois niveis de detalhamento,

espacializadas distintamente nas areas de influéncia indireta e direta (DNITb, 2006).

2.5.1 Area de Influéncia Direta - AID

Para o DNIT (2006c¢) a Area de Influéncia Direta, €é:

“Area onde atuam diretamente os impactos ambientais originarios ou
devidos as atividades transformadoras da construcdo, manutencao,
conservacdo e operacdo rodovidria, causando danos ou perdas das
gualidades existentes no relacionamento dos fatores ambientais que
caracterizam esta area, envolvendo no minimo a faixa de dominio da
rodovia e as micro bacias de drenagem, utilizando se para efeito de
avaliacdo de impacto ambiental, usualmente, de 1,5 a 2,0 km de
afastamento do eixo da rodovia. Nesta faixa de territério surgem, na maioria
das vezes, os danos ambientais diretos, tais como, erosdes,
assoreamentos, desapropriacbes, segregacdes, perdas do patriménio
biotico, supressdo da vegetacdo, etc, ocasionando a reducdo da qualidade
ambiental para os habitantes ou proprietarios nesta area.”
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2.5.2 Area de Influéncia Indireta - All

A definicdo de Area de Influéncia Indireta, segundo DNIT (2006c) é:

“Area onde atuam indiretamente os impactos ambientais das atividades
rodoviarias, devidas as caracteristicas préprias do meio de transporte
rodoviario, retratadas através de ampla distributividade de suas acdes, em
especial, devido a sua acessibilidade em qualquer regido, desde que em
seus caminhos se permita a passagem aos seus veiculos. Esta grande
flexibilidade de deslocamento do meio rodoviario amplia, enormemente, a
area de influéncia dos impactos, englobando toda a rede rodoviaria
tributaria da regido em estudo.

Destaca-se que o meio rodoviario, devido ao acesso rapido aos recursos
naturais de uma regido, podera causar desequilibrios ou deslocamentos de
atividades regionais, constituindo-se impactos sobre a organizagéo social e
cultural existente, inclusive com perda de qualidade de vida das
comunidades, exigindo a Legislacdo Ambiental um estudo aprofundado
destas situacoes.

Os estudos ambientais relativos a area de influéncia indireta de um
empreendimento rodoviario sdo de grande valia para a elaboracdo de
Planos e Programas de Desenvolvimento Regional, onde os impactos de
maiores dimensfes sobre os meios fisico, biético e antropico sé&o
identificados e avaliados em significancia, de modo a se propor medidas de
protecdo ambiental preventivas, corretivas e compensatorias.

Normalmente, os limites da area de influéncia indireta séo fixados pela linha
de cumeada dos divisores d'agua das principais bacias hidrograficas da
regido, considerando-se também, a influéncia das principais cidades ou
comunidades da mesma.”

2.5.3 Diagndéstico Ambiental

Tem como objetivo de caracterizar a situacdo ambiental atual da area de
influéncia do empreendimento, nas abrangéncias dos aspectos
fisico/biologico/socioecondmicos — cumprindo observar que a Resolucdo CONAMA
n.° 001, de 23 de janeiro de 1986 do, em seu artigo 6.°, relativamente ao Diagndstico
Ambiental (DNITb, 2006).

O diagnostico ambiental, assim, gera um conhecimento da regido antes da
implantacdo das obras, que servird de referéncia para a avaliacdo dos impactos
advindos das mesmas e da operacao da rodovia (DNITb, 2006).
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2.6 COLETA DE DADOS PRIMARIOS

A coleta de dados de campo, ou, dados primarios, tem como objetivo claro
gerar resultado para responder ao problema que suscitou, onde a escola do método
é de fundamental relevancia (VERGARA, 2009).

Os trés métodos mais utilizados sdo: a entrevista, 0 questionario e a
observacdo (VERGARA, 2009).

2.6.1 Entrevista

E o mais utilizado para coletar informacgdes de campo, se tratando de uma
interacdo verbal, uma conversa, um dialogo, uma troca de significados, um recurso
para produzir conhecimento sobre algo (VERGARA, 2009).

As entrevistas podem ser divididas em individual e coletiva, como o proprio
nome descreve, os tipo se diferenciam por sua abordagem abranger um ou mais

pessoas.

2.6.2 Questionério

E umas das formas de coleta de dados de campo onde h& uma interacéo
ordenada de questBes a respeito de variaveis e situagcbes que 0s pesquisador
deseja investigar (VERGARA, 2009).

Pode ser classificado em:

a) abertos,
b) fechados, e

C) mistos.
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2.6.3 Observacao

Este método de coleta de dados € uma forma bem integrada com o campo,
por exigir do observador acurada atengao e reflexdo no momento da observacgao e,
também, posteriormente, quando Ié suas notas de campo ou ouve suas gravacoes
(VERGARA, 2009). Pode ser definido quanto:

* aos critérios de estruturacao;

» a participagcao do observador;
* ao numero de observadores;

= afonte, e

= ao ambiente.
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3 MATERIAIS E METODOS

3.1 O EMPREENDIMENTO

3.1.1 Localizagdo do Empreendimento

A rodovia SC-458 em projeto liga os municipios catarinenses de Celso
Ramos e Anita Garibaldi (Figura 1).

3.1.2 Tragado Proposto

O tracado proposto para a rodovia SC-458, no segmento entre Celso Ramos
e Anita Garibaldi tem ponto de partida (0=PP) em Celso Ramos, na Avenida Dom
Daniel Hoste. O ponto final (PF=24+800), localizado no perimetro urbano de Anita
Garibaldi, estd a aproximadamente 60 m apds o fim do pavimento asfaltico, no

cruzamento com a Rua Angelo Feltrin. A extens&o total projetada é de 24.800 m.

3.1.3 Geometria/Caracteristicas Técnicas/Terraplenagem

As principais caracteristicas técnicas do projeto estdo apresentadas a seguir:

= Categoria da rodovia: C Il

»= Velocidade de projeto: 40/60 km/h

*= Relevo: montanhoso

» Largura das faixas de rolamento: 3,25 m cada
» Faixa de dominio: 15 m para cada lado

» Largura do acostamento: 1,50 m

= Raio Minimo Horizontal: 40,0 m

» Inclinacdo Longitudinal Maxima: 10%

Foram previstas terceiras faixas, com largura adotada de 3,00 m, com tapers

de aceleracéo e desaceleracédo, sem acostamentos, conforme a seguir:
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= km 1+670 — km 2+580 (lado direito)

= km 9+300 — km 10+530 (lado direito)

= km 13+630 — km 14+910 (lado esquerdo)
= km 21+080 — km 22+870 (lado direito)

=  km 23+550 — km 24+590 (lado esquerdo)
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FIGURA 1 - LOCALIZACAO DA RODOVIA SC-458 EM PROJETO
FONTE: ENGEMIN (2012)
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Foram também projetados reflgios, que sédo alargamentos a serem
executados na pista de rolamento. Serdo pavimentados e sinalizados e servirdo
como parada de Onibus, além de acessos secundarios a rodovia que tiveram
tratamento de acordo com a classe de via secundéria, o tipo e o volume de trafego.

A terraplenagem da rodovia deve seguir as recomendacdes abaixo:

» declividades utilizadas nos taludes para cortes em solo 1:1 (relagcéo
horizontal/vertical), 1:4 para os cortes em rocha e 3:2 para os aterros;

= em locais onde o terreno natural apresentar declividade transversal
maior que 25%, os alargamentos dos aterros existentes deverao ser
escalonados;

» a camada final dos aterros tera 0,60 m de espessura e foi projetada
integralmente com material oriundo das escavagodes dos cortes;

» em cortes devera ser executado rebaixo do subleito através da
escavacao do material a uma profundidade de 0,40 m abaixo da
camada final de terraplenagem. A superficie resultante devera ser
escarificada até uma profundidade de 0,20 m e em seguida
compactada. O aterro deve ser complementado com camadas
compactadas de 0,20 m de espessura até se atingir a camada final de
terraplenagem;

= para os cortes em rocha foi considerado rebaixamento de 0,40 m.
Este rebaixo sera preenchido por material selecionado, formando uma
camada drenante;

= solos moles, se encontrados, deverdo ser removidos e substituidos
por solos de melhor qualidade, formando-se antes, na base, um
enrocamento drenante com os blocos extraidos dos cortes, e

» para material de descarte prevé-se bota-fora no km 12+400 (lado

esquerdo) da rodovia.

3.1.4 Pavimentacéo

O pavimento seré constituido por 5 cm de concreto asfaltico com polimero,

15 cm de brita e 20 cm de macadame seco.
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3.1.5 Drenagem

Para a drenagem superficial foram previstas sarjetas de corte, valetas de
protecdo em cortes e aterros, descidas d’agua, do tipo rapido e em degraus, além de
obras tubulares ou celulares em concreto na travessia de talvegues.

Para interceptacédo e rebaixamento do lencol freatico foram indicados, nos

cortes, drenos longitudinais rasos e profundos.

3.1.6 Sinalizacdo/Obras Complementares

A sinalizacdo horizontal e vertical foi efetuada através da implantacdo de
pinturas de faixas, setas, etc. e na aplicacédo de tachas e placas em pontos laterais a
via.

Cercas novas foram previstas na limitacdo da faixa de dominio onde as
cercas existentes estivessem dentro desta faixa, removendo-as, de forma a impedir
a passagem de animais das propriedades lindeiras para a estrada. As cercas serao
de arame farpado com mourdes de concreto armado.

Serao implantadas defensas metélicas do tipo semi-maleavel, com os postes
de fixacdo das guias de deslizamento em perfil metélico, na borda externa da pista,

em taludes ingremes descendentes.

3.1.7 Fontes de Materiais

Para composicdo das camadas de material utilizAdveis em base do
pavimento, rachdo, colchdo drenante, material para suporte de pés de aterro, devera
ser utilizado material pétreo importado de fonte comercial, da propria regido, no
distrito de Ibicui - Campos Novos (SC). Ja a areia devera ser importada do municipio
de Unido da Vitério (PR), junto ao Rio lguacu, enquanto que o cascalho que devera
ser utilizado para o preenchimento dos rebaixos a serem executados, além da
camada final dos aterros, encontra-se na propria via, nas proximidades da sede de

Celso Ramos.
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3.2 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

3.2.1 Definigéo das Areas de Influéncia

3.2.1.1 Area de Influéncia Indireta

Foi considerada como All para o Meio Socioecondmico 0s municipios de
Celso Ramos e Anita Garibaldi.

3.2.1.2 Area de Influéncia Direta

Como AID delimitou-se uma faixa de 100 m para cada lado da rodovia,
aumentando essa distdncia quando a rodovia corta travessias urbanas,

considerando, nesses casos, 0S setores censitarios as quais pertencem.

3.2.2 Diagnostico Ambiental

3.2.2.1 Contexto Regional

Os municipios que integram a All, Celso Ramos e Anita Garibaldi, estédo
localizados estrategicamente na divisa dos estados de Santa Catarina e Rio Grande
do Sul, tendo como principal acesso a BR-470 e a SC-455, pela regido oeste. Ao
norte, o acesso se da pela BR-282, e depois pela SC-456 ndo pavimentada. Ja
guem vem do sul, pela BR-116, a rodovia utilizada é a SC-458 (Figura 2).

Ambos 0s municipios pertencem a mesorregido Serrana, entretanto, Celso
Ramos pertence a Associacdo dos Municipios do Planalto de Santa Catariana e a
Secretaria de Desenvolvimento Regional de SC (SDR) Campos Novos, enquanto
gue Anita Garibaldi faz parte da Associacdo dos Municipios da Regido Serrana e a
SDR de Lages (Quadro 2).
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Celso Ramos Anita Garibaldi
Localizacdo — Mesorregido IBGE Serrana Serrana
Associacdo dos Municipios AMPLASC - Associacdo | AMURES - Associacdo dos

dos Municipios do Planalto
de Santa Catarina

Municipios da Regido Serrana

Secretaria de Desenvolvimento

Regional de SC

SDR Campos Novos

SDR Lages

Data de fundagéo

26 de abril de 1989

17 de julho de 1961

Colonizacgéo Italiana Italiana e alema
Area territorial (km?) 207,41 588,61
Distancia da capital (km) 352 322

QUADRO 2 - ASPECTOS GERAIS E HISTORICOS
FONTE: BASEADO EM SEBRAE/SC (2010)

A regido apresenta um relevo favoravel e com grande potencial para a

geracdo de energia hidroelétrica, onde ja se encontra instalada a UHE Campos

Novos, da ENERCAN entre os municipios de Celso Ramos e Campos Novos, e em

construcdo mais uma usina no municipio de Abdon Batista, a UHE Garibaldi, pela

Construtora Triunfo.
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FIGURA 2 - INFRAESTRUTURA VIARIA REGIONAL
FONTE: MODIFICADO DE DEINFRA (2012)

O histérico de ocupacao de Celso Ramos se deu no ano de 1934, quando
chegaram as primeiras familias, vindas do Rio Grande do Sul, em sua maioria
descendentes de italianos, que construiram uma casa e deram o nome de
Acampamento, proximo a regido onde hoje se encontra o municipio. Estas familias
foram: Ernesto Comim, Ricieri Comim e Francisco Grassi, Jodo Ambrosio, Maximo
Ambrésio, Almarino Suppi, Angelo Primo Grassi.

A colonizacéo se deu em 1936, quando foram sendo adquiridas as primeiras
areas de terras. Neste mesmo ano outros moradores, parentes dos aqui existentes,
partiram de suas terras de origem, Criciima, Urussanga e de suas adjacéncias que

vieram em busca de melhores condi¢cdes de vida, pois, dizia-se que a terra era
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préspera. Em 25 de janeiro de 1936 foi construida a primeira capela, denominada de
Capela Sao Paulo Apdstolo, que deu o nome a localidade de Col6nia Sao Paulo.

Em 1939, um numero maior de familia deixaram suas origens e vieram em
busca de riqueza. Nesta época chega ao ndcleo urbano a estrada estadual e as
primeiras casas de comércio.

Ja para Anita Garibaldi, existem diversas versdes quanto a histéria e a
origem da localidade. Em 1800, registrou-se a passagem de povoadores paulistas e
gauchos. Em 1825, surgiram os tropeiros que acampavam no local onde hoje se
situa a prefeitura do municipio. Ali eram efetuadas trocas de equinos entre José
Maria Antunes e o primeiro morador, o criador Manoel Ribeiro, ficando o lugar
conhecido como "Rincao dos Baguais".

Em 1900, chegaram familias italianas que desbravaram as matas para o
desenvolvimento da agricultura. Dentre elas destacaram-se as de Paulino Granzotto,
Eduardo Salméria, Luiz Gracietti e Joaquim Fermino Varela.

Em 1905, surgiu o primeiro estabelecimento comercial e foi construida uma
escola tendo como primeiro professor Bradamante Salmoria.

O nome do municipio lembra a passagem de Anita Garibaldi, pela localidade
de Curitibanos. ApGs batalha, estava Anita Garibaldi, cognominada heroina de Dois
Mundos, a procura de seu marido, Giuseppe Garibaldi, quando foi presa pelos
inimigos. Entregue a dois milicianos, consegue fugir e embrenhar-se nas matas,
ocasido em que passou pelo local mais tarde denominado Anita Garibaldi em

homenagem a sua bravura, marco no cenario politico do Estado de Santa Catarina.

3.2.2.2 Caracterizacdo da Area de Influéncia Indireta

Os dados secundarios foram extraidos do IBGE, SEBRAE, PNUD, DNIT e
DEINFRA-SC. Vencida esta etapa os dados foram trabalhados e ilustrados em

forma de tabelas e gréficos.
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3.2.2.2.1 Aspectos Sociais

3.2.2.2 1.1 Dinamica Populacional

Os municipios inseridos na All ocupam uma area total de 824,6 km2, onde
estavam 0,18% da populacdo do estado de Santa Catarina. Possuia uma densidade
demografica de 14 hab/km2, sendo que 0s municipios apresentavam uma densidade
demografica de 13 hab/km? (Celso Ramos) e 15 hab/km? (Anita Garibaldi) (Figura 3).

DENSIDADE DEMOGRAFICA (hab/km?)
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Celso Ramos Anita Garibaldi All Santa Catarina

FIGURA 3 - DENSIDADE DEMOGRAFICA DOS MUNICIPIOS DA All E DE SC — 2010
FONTE: IBGE, CENSO DEMOGRAFICO 2010

A populagdo da All, em 2010, de acordo com o Censo Demografico do
IBGE, era de 11.394 moradores, sendo que deste total, cerca de 76% (8.623
habitantes), residiam no municipio de Anita Garibaldi e apenas 2.771 pessoas em
Celso Ramos. Os dois municipios da All sdo considerados “pequenos”, com
populacao inferior a 20 mil habitantes (Figura 4Figura 4Erro! Fonte de referéncia

néo encontrada.).
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FIGURA 4 - POPULAGAO RESIDENTE NOS MUNICIPIOS DA All — 2010
FONTE: IBGE, CENSO DEMOGRAFICO 2010

A distribuicdo da populacdo, segundo os géneros, mostra que havia apenas
0,7% a mais de homens, ou seja, eram 5.735 (50,3%) moradores do sexo masculino
e 5.659 (49,7%) do feminino, uma divisdo bem equilibrada se comparada a diferenca

de 2,7% apresentada no Estado de Santa Catarina (Figura 5).

POPULACI\O RESIDENTE QUANTO AO SEXO
® Homens = Mulheres

QR AR AR CRRTERAREVRRNXZ

Santa Catarina

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

FIGURA 5 - POPULAGAO RESIDENTE, QUANTO AO GENERO, DOS MUNICIPIOS DA All E DE SC
— 2010

FONTE: IBGE, CENSO DEMOGRAFICO 2010



41

As piramides etarias de Celso Ramos e de Anita Garibaldi apresentaram um
estreitamento na sua base, reflexo da redugéo da taxa de natalidade. Outro aspecto
importante de analise é a alta concentracdo da populacdo em idade de produtiva,
entre 14 a 59 anos. A longevidade apresentada no topo da piramide é um 6timo
indicador de qualidade vida. A deformacédo no meio da piramide, na populacdo na
faixa entre 20 e 35 anos, esta relacionada a reducdo da populacdo, provavelmente
pela migracéo por falta de emprego, e por procura de melhores condi¢bes de ensino
(Figura 6). A mesma situacdo é observada na piramide etaria de Anita Garibaldi
(Figura 7).

PIRAMIDE ETARIA DO MUNICIPIO DE CELSO RAMOS - 2010

> 100 anos
90 a 99 anos
80 a 89 anos
75 a 79 anos
70 a 74 anos
65 a 69 anos
60 a 64 anos
55 a 59 anos
50 a 54 anos
45 a 49 anos
40 a 44 anos
35 a 39 anos
30 a 34 anos
25 a 29 anos
20 a 24 anos
15 a 19 anos
10 a 14 anos

5a9anos

1 a4 anos

<de 1ano

-0,1%
-0,9%
-1,8%

0,0%

0,2%
1,4%
1,8%

-2,7% |

| 255%

-3,9% |

| 39%

-4,2% |

| 4.4%

-5,4% |

| 5.8%

-6,7% |

| 6.1%

-7,6% |

| 7.1%

-6,9% |

| 7.4%

-7,9% |

[ 7,0%

-6,7% |

| 5.8%

-6,7% |

| 7.3%

-8,1% |

| 7.9%

9,7% |

| 8.9%

-7,8% |

| 9.3%

7,3% |

| 6.8%

-4,2%

[ 5.0%

-1,4%

1,2%

-12%

-8% -4%

0%

4% 8%

‘ OMulheres

OHomens |

12%

FIGURA 6 - PIRAMIDE ETARIA DO MUNICIPIO DE CELSO RAMOS — 2010
FONTE: IBGE, CENSO DEMOGRAFICO 2010
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FIGURA 7 - PIRAMIDE ETARIA DO MUNICIPIO DE ANITA GARIBALDI — 2010
FONTE: IBGE, CENSO DEMOGRAFICO 2010

A All possuia 5.423 pessoas na area urbana e 5.971 na zona rural. Em Anita
Garibaldi, a populacdo apresentava uma proporcdo equilibrada de distribuicdo, ou
seja, 52,8% na area urbana e 47,2 na rural. J& em Celso Ramos, essa distribuicdo
era desproporcional, sendo que a grande maioria dos moradores residia na zona
rural (68,5%) (Figura 8).

Assim sendo, a All apresentou uma taxa de urbanizacédo de 47,6%, muito
inferior a taxa de urbanizacdo de Santa Catarina que, para o0 mesmo periodo, era de
95,9%. Celso Ramos apresentava uma taxa de urbanizacdo de apenas 31,5%,
enguanto que Anita Garibaldi uma taxa de 52,8% (Figura 9). O que se pode notar &
gue seus limites urbanos ainda apresentam varios elementos do rural, ou seja,
existéncia de varios espagos vazios, crescimento vertical incipiente, casas térreas
com terrenos grandes contendo, ndo raramente, pequenas hortas e criagdo de
animais de pequeno porte. A taxa de urbanizacdo ¢ um indicador demo-geografico
gue dimensiona a parcela da populacdo nacional ou regional que reside em areas
urbanas, e portanto, em tese, com maior acessibilidade aos bens publicos, servigcos
basicos de infraestrutura urbana (dgua tratada, saneamento basico, coleta de lixo) e

servigos sociais (educacéao, saude, etc.) (JANNUZZI, 2009).
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POPULACAO RESIDENTE QUANTO A SITUACAO DE RESIDENCIA
®m Urbana mRural

Santa Catarina
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FIGURA 8 - POPULACAO RESIDENTE, QUANTO A SITUACAO DE DOMICILIO, DOS MUNICIPIOS
DA All E DE SC - 2010

FONTE: IBGE, CENSO DEMOGRAFICO 2010
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FIGURA 9 - TAXA DE URBANIZACAO DOS MUNICIPIOS DA All E DE SC - 2010
FONTE: IBGE, CENSO DEMOGRAFICO 2010

No periodo entre 1970 e 2010 a All teve uma taxa média de crescimento
anual de -1,20%, ou seja, 0s municipios apresentaram decréscimo populacional no
periodo analisado. O baixo incremento populacional possivelmente esta relacionado
com o baixo dinamismo econémico da regido, e até a mesmo a falta de mobilidade
relacionada a infraestrutura viaria atual.

Anita Garibaldi apresentou uma taxa de crescimento de -1,38%, ou melhor,
um decréscimo populacional representativo, perdendo quase metade da sua

populacdo em 30 anos, ou seja, haviam, em 1970, 150.020 moradores, e em 2010
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apenas 6.397 pessoas. Ja Celso Ramos, teve uma taxa de crescimento de -0,56%,
passando de 3.463 moradores em 1970, para 2.771 pessoas em 2010 (Figura 10 e
Figura 11).

TAXA DE CRESCIMENTO DA POPULAGCAO ENTRE 1970-2010
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FIGURA 10 - TAXA DE CRESCIMENTO DA POPULACAO DOS MUNICIPIOS DA All E DE SC, NO
PERIODO ENTRE 1970 E 2010

FONTE: IBGE, CENSOS DEMOGRAFICOS 1970, 1980, 1991, 2000 E 2010

EVOLUGAO DA POPULAGAO ENTRE 1970-2010

Populagdo Residente

1970 1980 1991 2000 2010

M Celso Ramos M Anita Garibaldi k All

FIGURA 11 - EVOLUGAO DA POPULAGAO DOS MUNICIPIOS DA All E DE SC, NO PERIODO
ENTRE 1970 E 2010

FONTE: IBGE, CENSOS DEMOGRAFICOS 1970, 1980, 1991, 2000 E 2010

Os municipios vém sofrendo perdas populacionais nos ultimos anos. Isso
indica que ao menos uma parcela da populacédo local tem imigrado para outras

regides, provavelmente em busca de melhores oportunidades de trabalho. Esse
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cenario é reflexo da fragilidade da economia local e sua baixa capacidade de gerar
empregos, sem absorver a oferta de mao de obra local. Os municipios concentram
sua economia em atividades rurais, na maioria das vezes, sem agregacao de valor.

Celso Ramos apresentou a menor taxa de crescimento no periodo entre
1991-200, quando obteve -2,15% e Anita Garibaldi entre 1980-1991, chegando a
uma TMCA de -3,22% (Figura 12).

TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO ANUAL (TMCA) DA POPULACAO ENTRE 1970-2010
3,00% |
2,00% e — e -
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1970-1980 1980-1991 1991-2000 2000-2010
=== Celso Ramos 0,30% -0,28% -2,15% -0,26%
=== Anita Garibaldi 0,51% -3,22% -0,78% -1,74%
All 0,47% -2,61% -1,09% -1,40%
== Santa Catarina 2,26% 2,06% 1,86% 1,55%

FIGURA 12 - TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO ANUAL (TMCA) DA POPULACAO DOS
MUNICIPIOS DA All E DE SC, NO PERIODO ENTRE 1970 E 2010

FONTE: IBGE, CENSOS DEMOGRAFICOS 1970, 1980, 1991, 2000 E 2010

3.2.2.2.1.2 indice de Desenvolvimento Humano

Com o progressivo desgaste do Produto Interno Bruto per capita como
indicador de nivel de desenvolvimento socioeconbémico, diferentes pesquisadores e
organismos internacionais passaram a propor e testar outros indicadores substitutos.
Dentre as varias propostas desenvolvidas, os estudos realizados nos anos 1960 no
Instituto de Pesquisa e Desenvolvimento Social das Na¢des Unidas (UNRISD), para
a construcdo de um indicador quantitativo de nivel de vida, parecem ser aqueles que
mais tarde viriam a influenciar de forma decisiva a definicido do indice de
Desenvolvimento Humano do Programa das Nagfes Unidas para o0

Desenvolvimento (PNUD), nos anos 1980.
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A situacéo social € exposta aqui, em linhas gerais, contemplando dois temas
bésicos, a educagdo e a saude, na medida em que sdo estas as principais areas
para a definicho do bem-estar social. Antes, porém, serdo apresentados o0s
desempenhos dos municipios de Celso Ramos e Anita Garibaldi, em termos do
indice do Desenvolvimento Humano Municipal (IDH-M).

O IDH-M, indicador criado pelo programa das Nac¢des Unidas — PNUD, em
1990, mede o desenvolvimento social do municipio. Esse indicador incorpora trés
dimensdes basicas: educacao, longevidade e renda, cuja média aritmética simples
resulta no IDH-M. Esses indices variam de 0 a 1, sendo 1 a melhor condicdo. Os
valores distribuem-se em 3 categorias: baixo desenvolvimento humano, quando o
IDH-M for menor que 0,500; médio desenvolvimento humano, para valores entre
0,500 e 0,800; alto desenvolvimento humano, quando o indice for superior a 0,800.

Tendo o exposto acima, a All apresentou em 1991, um IDH-M de 0,655, ou
seja, um nivel de desenvolvimento médio. Esse quadro se alterou para o ano de
2000, quando o IDH-M chegou a 0,756, mantendo um nivel médio de

desenvolvimento, evoluindo 15,4% entre os anos de referéncia (Figura 13).

IDH-M - 1991-2000
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FIGURA 13 - INDICE DE DESENVOLVIMENTO HUMANO DOS MUNICIPIOS DA All E DE SC, NOS
ANOS DE 1991 E 2000

FONTE: PNUD - PROGRAMA DAS NACOES UNIDAS PARA O DESENVOLVIMENTO - ATLAS DO
DESENVOLVIMENTO HUMANO NO BRASIL

No computo geral, o desempenho da educacédo, teve um incremento de

17,5%, passando de 0,713 para 0,838. A longevidade obteve um acréscimo de
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11,2%, saltando de 0,732 para 0,814. J4 a renda apresentou a maior elevacdo com
18,3%, passando de 0,521 para 0,616. Mesmo com o melhor desempenho, o item
renda segurou o nivel de desenvolvimento da All, permanecendo em nivel médio
entre 1991 a 2000 (Figura 14 a Figura 16).

COMPOSIGAO DO IDH-M DE CELSO RAMOS - 1991-2000
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FIGURA 14 - COMPOSICAO DO IDH-M DO MUNICIPIO DE CELSO RAMOS, NOS ANOS DE 1991
E 2000

FONTE: PROGRAMA DAS NAGOES UNIDAS PARA O DESENVOLVIMENTO - ATLAS DO
DESENVOLVIMENTO HUMANO NO BRASIL

COMPOSIGAO DO IDH-M DE ANITA GARIBALDI - 1991-2000
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FIGURA 15 - COMPOSIGAO DO IDH-M DO MUNICIPIO DE ANITA GARIBALDI, NOS ANOS DE
1991 E 2000

FONTE: PROGRAMA DAS NAGCOES UNIDAS PARA O DESENVOLVIMENTO - ATLAS DO
DESENVOLVIMENTO HUMANO NO BRASIL
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COMPOSIGAO DO IDH-M DA All - 1991-2000
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FIGURA 16 - COMPOSICAO DO IDH-M DA All, NOS ANOS DE 1991 E 2000

FONTE: PROGRAMA DAS NAGCOES UNIDAS PARA O DESENVOLVIMENTO - ATLAS DO
DESENVOLVIMENTO HUMANO NO BRASIL

3.2.2.2.1.3 Infraestrutura de Educacao

Para este item foi considerado como infraestrutura de educagdo a
guantidade de estabelecimentos, o numero de profissionais destinado ao ensino e
também as matriculas ocorridas no periodo.

E importante ressaltar que o mesmo estabelecimento de ensino pode
oferecer mais de uma etapa/modalidade de ensino, em razdo disso a soma de
estabelecimentos de ensino ndo equivale ao total.

A All contava em 2009 com 28 estabelecimentos de ensino, sendo 22
municipais e seis estaduais (Figura 17Figura 17Erro! Fonte de referéncia néo
encontrada.). Do total de escolas existentes, 10 ofereciam ensino pré-escolar, 15

ensino fundamental e trés ensino médio (Figura 18).
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Estabelecimentos de Ensino

® Municipal = Estadual Privada

Santa Catarina
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FIGURA 17 - ESTABELECIMENTOS DE ENSINO SEGUNDO A DEPENDENCIA ADMINISTRATIVA
— 2009

FONTE: IBGE (2012); MINISTERIO DA EDUCAGCAO, INSTITUTO NACIONAL DE ESTUDOS E
PESQUISAS EDUCACIONAIS — INEP — CENSO EDUCACIONAL 2009

Estabelecimentos de Ensino
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FIGURA 18 - ESTABELECIMENTOS DE ENSINO QUANTO AO NIVEL DE ENSINO — 2009
FONTE: IBGE (2012); MINISTERIO DA EDUCAGAO, INSTITUTO NACIONAL DE ESTUDOS E
PESQUISAS EDUCACIONAIS — INEP — CENSO EDUCACIONAL 2009

A All possuia 2.652 alunos matriculados, destes, 1.201 na rede municipal e
1.451 na rede estadual (Figura 19). Do total de estudantes, 68,9% (17.407 alunos),
estavam no ensino fundamental (Figura 20). Assim, pode-se dizer que o0 numero de

matriculas apresentou um comportamento condizente com as diretrizes da politica
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educacional brasileira, uma vez que esta prevé uma oferta publica em que os entes
sub-nacionais tém papel definido segundo os niveis de ensino. Assim, de um modo
geral, a oferta publica de vagas para o ensino fundamental esta a cargo do
municipio, o ensino médio fica sob a responsabilidade dos estados e o de nivel

superior, por conta do da Unido e do Estado.

Total de Alunos Matriculados

= Municipal Estadual Privada

I I I I I I I I I I

Santa Catarina _ 599.962 140.795

[ [ [ [ [ [ |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

FIGURA 19 - ALUNOS MATRICULADOS SEGUNDO A DEPENDENCIA ADMINISTRATIVA — 2009

FONTE: IBGE (2012); MINISTERIO DA EDUCAGAO, INSTITUTO NACIONAL DE ESTUDOS E
PESQUISAS EDUCACIONAIS — INEP — CENSO EDUCACIONAL 2009

Total de Alunos Matriculados
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Santa Catarina [- 897.791 244.167
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FIGURA 20 - TOTAL DE ALUNOS MATRICULADOS QUANTO AO NIVEL DE ENSINO - 2009

FONTE: IBGE (2012); MINISTERIO DA EDUCAGAO, INSTITUTO NACIONAL DE ESTUDOS E
PESQUISAS EDUCACIONAIS — INEP — CENSO EDUCACIONAL 2009
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Deve-se ressaltar que, para o caso do ensino fundamental, os municipios
oferecem uma maior cobertura para 0s primeiros anos escolares - da 1.2 a 4.2 série
e, 0S anos posteriores acabam sendo assumidos, também, pelo Estado. De forma
previsivel, a rede privada acaba tendo uma participacdo mais significativa nos
municipios mais populosos, onde a demanda por servicos é igualmente mais
presente.

A All possuia em 2009, 187 professores, 52,4% atendiam a rede municipal e
47,6% a rede estadual (Figura 21). Aproximadamente 13,4% dos docentes estavam
alocados na pré-escola, 66,8% no ensino fundamental e 19,8% no ensino médio
(Figura 22).
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FIGURA 21 - TOTAL DE DOCENTES SEGUNDO A DEPENDENCIA ADMINISTRATIVA - 2009
FONTE: IBGE (2012); MINISTERIO DA EDUCAGAO, INSTITUTO NACIONAL DE ESTUDOS E

PESQUISAS EDUCACIONAIS — INEP — CENSO EDUCACIONAL 2009
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Total de Docentes

Pré-escolar Fundamental Médio
[ l l [ l l l I [ I
Santa Catarina 11.452 45.348 15.749
All 25 125 37
Anita Garibaldi 16 79 22
Celso Ramos 9 46 15
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FIGURA 22 - TOTAL DE DOCENTES QUANTO AO NIVEL DE ENSINO - 2009

FONTE: IBGE (2012); MINISTERIO DA EDUCAGAO, INSTITUTO NACIONAL DE ESTUDOS E
PESQUISAS EDUCACIONAIS — INEP — CENSO EDUCACIONAL 2009

Quanto ao analfabetismo, utilizando os dados do ultimo censo do IBGE
(2010), e com a metodologia sobre pessoas de 15 anos ou mais de idade que nao
sabem ler e escrever - total - grupos de idade - de 15 anos ou mais, 0 municipio de
Anita Garibaldi apresentava uma taxa de analfabetismo de 13,3% (875 pessoas),
enquanto que Celso Ramos apresentava uma taxa de 8,7% (189 pessoas).

3.2.2.2.1.4 Infraestrutura de Saude

Segundo dados do IBGE de 2009, a All apresentava como infraestrutura de
saude, oito estabelecimentos, sendo seis com atendimento ambulatorial, um com
internagdo, e um com atendimento de emergéncia, enquanto que Santa Catarina
apresentava 4.470 unidades de saude, 3.250 com atendimento ambulatorial, 242

com internacdo e 297 com atendimento de emergéncia (Figura 23).
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Estabelecimentos de Saude
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FIGURA 23 - ESTABELECIMENTOS DE SAUDE - 2009
FONTE: IBGE (2009)

Um dos indicadores selecionados para medir indiretamente a qualidade dos
servicos prestados a populacdo no setor de saude é o numero de leitos de
internacdes hospitalares para cada grupo de 1.000 habitantes. Em 2009 existiam 29
leitos hospitalares na All, o que correspondia a 2,5 leitos para 1.000 habitantes,
namero dentro do recomendado pelo Ministério da Saude, que é de 2,5 a 3 leitos
para cada 1.000 habitantes, ressaltando que Anita Garibaldi € que possuia o total
dos leitos, contando com 3,4 leitos/1.000 habitantes, superior ao recomendado.
Santa Catarina contava com o mesmo numero de leitos (Figura 24).

No que diz respeito ao numero de profissionais, a All contava com 69
profissionais de saude, o que corresponde a 6,1 profissionais para cada 1.000
habitantes, eunquanto. O estado de Santa Catarina com um numero de 11

profissionais para mil habitantes (Figura 24).
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INFRAESTRUTURA DE SAUDE
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FIGURA 24 - NUMERO DE LEITOS E DE MEDICOS - 2009

FONTE: IBGE, ASSISTENCIA MEDICA SANITARIA 2009. RIO DE JANEIRO: IBGE, 2010; CNES.
SITUACAO DA BASE DE DADOS NACIONAL EM 10/04/2010

3.2.2.2.2 Aspectos Econdmicos

3.2.2.2.2.1 Produto Interno Bruto

O PIB da All, segundo dados do IBGE de 2009, era de R$ 104.789.00, o que
correspondia a 0,08% do PIB de Santa Catarina, que era de R$ 129.806.256,00
(valores em milhares).

O que mais contribuia para a economia da All era o setor de servi¢os, que
correspondia a 54% do PIB, seguido pela agropecuaria, com 34%. A industria
contribuia com apenas 9%. Complementando a composi¢cdo do PIB, os impostos
correspondiam a 3% do total. A maior parte da base econdmica de Santa Catarina
também era o setor de servicos, que contribuia com 52% do PIB do Estado, seguido
da industria, com 29% e a agropecuaria com apenas 7%. Os impostos
complementavam o PIB, com 13%. No ranking estadual o municipio de Celso Ramo
estava em 268.°, sendo que o setor terciario e o setor primario contribuiam com 46%
e 44% do PIB do municipio, respectivamente, e Anita Garibaldi em 187.°, com mais
da metade do seu PIB (58%) vindo do setor terciario, 29% do setor primario e
apenas 10% do setor secundario, lembrando que Santa Catarina possui 293

municipios (Figura 25).
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A estrutura de comércio e servicos dos municipios da All € extremamente
voltada para a economia local, apresentando alguma diversificagdo, entretanto, séo
carentes de diversificacdo e qualificacdo. Também nao apresentam uma satisfatoria

rede bancéria.

Composigao do PIB - Celso Ramos Composi¢ao do PIB - Anita Garibaldi

m Agropecudria ® Industria m Servicos ® Impostos m Agropecudria ® Indlstria = Servigos ® Impostos
853

Composicao do PIB - AID Composicao do PIB - Santa Catarina

®m Agropecudria m IndUstria m Servicos ® Impostos ®m Agropecuaria ® IndUstria m Servicos ® Impostos

3.381

FIGURA 25 - COMPOSIGAO DO PIB DOS MUNICIPIOS DA All E DE SC — 2009
FONTE: IBGE (2012)

No que diz a renda per capita, na All era de R$ 9.197, inferior ao do Estado,
que era de R$ 20.774 (Figura 26). Um grande responsavel pelo incremento na

7z

economia de Celso Ramos é a Usina Hidrelétrica Campo Novos, da empresa
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ENERCAN, situada entre os municipios de Campos Novos e Celso Ramos (Figura
27).

PIB per capita (RS 1,00)
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FIGURA 26 - PIB PER CAPITA DOS MUNICIPIOS DA All E DE SC - 2009
FONTE: IBGE (2012)

WA
FIGURA 27 - IMAGEM DA HIDRELETRICA CAMPOS NOVOS, SITUADA ENTRE CAMPOS NOVOS
E CELSO RAMOS

FONTE: ENERCAN (2012)
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3.2.2.2.2.2 Producédo Agropecuaria

Quanto a producgdo pecuéria, em 2009, os tipos de rebanho que mais se
destacaram na All foram o bovino, com 37.220 cabegas e ave com 65.971 cabegas.
O mel de abelha foi outro produto com grande destaque, com uma producdo de
27.000 kg. Embora em pequena escala a producdo de asininos representava 3,5%

da producéo do Estado (Tabela 1).

TABELA 1 - PRODUCAO PECUARIA DOS MUNICIPIOS DA All E DE SC - 2010

Descricéo Celsa Af‘ita . All Sant.a
Ramos Garibaldi Catarina

Bovinos - efetivo dos rebanhos (cabecas) 11.241 25.979 37.220| 3.985.662
Equinos - efetivo dos rebanhos (cabegas) 319 544 863 114.372
Bubalinos - efetivo dos rebanhos (cabecas) 0 100 100 17.871
Asininos - efetivo dos rebanhos (cabecas) 1 30 31 889
Muares - efetivo dos rebanhos (cabecas) 0 9 9 1.830
Suinos - efetivo dos rebanhos (cabecas) 2.056 3.546 5.602| 7.817.536
Caprinos - efetivo dos rebanhos (cabecas) 59 116 175 58.332
Ovinos - efetivo dos rebanhos (cabecas) 236 1.537 1.773 293.349
Galos, frangas, frangos e pintos - efetivo dos rebanhos (cabecas) 671 32.300 32.971 | 157.359.368
Galinhas - efetivo dos rebanhos (cabecas) 5.000 28.000 33.000 | 16.408.207
Codornas - efetivo dos rebanhos (cabecas) 0 0 0| 1.009.087
Coelhos - efetivo dos rebanhos (cabecas) 130 0 130 38.212
Vacas ordenhadas - quantidade (cabecas) 1.800 2.840 4.640 979.169
Ovinos tosquiados - gquantidade (cabecas) 100 850 950 118.373
Leite de vaca - producéo - quantidade (mil litros) 2.330 3.550 5.880| 2.381.130
Ovos de galinha - producao - quantidade (mil dizias) 41 258 299 209.582
Ovos de codorna - producdo - quantidade (mil duzias) 0 0 0 7.582
Mel de abelha - producdo - quantidade (kg) 5.000 22.000 27.000| 3.965.962
Casulos do hicho-da-seda - producdo - quantidade (kg) 0 0 0 176
L& - producdo - quantidade (kg) 180 1.750 1.930 268.991

FONTE: IBGE, PRODUGAO DA PECUARIA MUNICIPAL 2010

No que diz respeito a lavoura permanente, na All sdo cultivados a erva-
mate, que produziu 78 t, em uma éarea plantada de 24 ha; a laranja, com uma
producdo de 120 t, em uma area de 30 ha, e a uva com uma producdo de 259 t e
uma area plantada de 35 ha. Nenhum dos produtos apresentava grande

representatividade no contexto estadual. Toda a producdo agricola de lavoura
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permanente utilizava uma area de 89 hectares, ou seja, 0,11% da area da All

(Tabela 2).

TABELA 2 - PRODUGAO AGRICOLA - LAVOURA PERMANENTE - DOS MUNICIPIOS DA All E DE

SC - 2010
Descricéo Celso Apita . All Sant.a
Ramos Garibaldi Catarina

Erva-mate (folha verde) - Quantidade produzida (1) 60 18 78 38.602
Erva-mate (folha verde) - Valor da producéo (mil reais) 15 6 21 9.348
Erva-mate (folha verde) - Area plantada (ha) 22 2 24 8.928
Erva-mate (folha verde) - Area colhida (ha) 20 2 22 7.141
Erva-mate (folha verde) - Rendimento médio (kg/ha) 3.000 9.000 12.000 5.405
Laranja - Quantidade produzida (t) 120 0 120 96.031
Laranja- Valor da producéo (mil reais) 24 0 24 24.876
Laranja - Area plantada (ha) 30 0 30 6.043
Laranja - Area colhida (ha) 30 0 30 6.032
Laranja - Rendimento médio (kg/ha) 4.000 0 4.000 15.920
Uva - Quantidade produzida ) 115 144 259 66.031
Uva - Valor da producdo (mil reais) 138 216 354 76.904
Uva - Area plantada (ha) 23 12 35 5.060
Uva - Area colhida (ha) 23 12 35 5.060
Uva - Rendimento médio (kg/ha) 5.000 12.000 17.000 13.049

FONTE: IBGE, PRODUGAO AGRICOLA MUNICIPAL 2010

Para a lavoura temporaria na All, os produtos mais relevantes para a

economia do Estado, foram o milho, com uma producédo de 56.000 t, numa area
plantada de 11.200 ha; o feijdo, com uma producédo de 4.350 t, em uma area de
3.300 ha e a soja, que produziu 2.340 t, em uma area plantada de 850 ha (Tabela 3).
A area total plantada foi de 15.850 hectares, 0 que representava 1,02% da area do
Estado de Santa Catarina e 20% do total da All.

TABELA 3 - PRODUCAO AGRICOLA - LAVOURA TEMPORARIA - DOS MUNICIPIOS DA All E DE
SC - 2010

Descricdo Celso Ar_]ita . All San';a
Ramos Garibaldi Catarina

Arroz (em casca) - Quantidade produzida (®) 28 120 148 1.041.587
Arroz (em casca) - Valor da producédo (mil reais) 11 96 107 539.982
Arroz (em casca) - Area plantada (ha) 20 100 120 150.473
Arroz (em casca) - Area colhida (ha) 20 100 120 150.473
Arroz (em casca) - Rendimento médio (kg/ha) 1.400 1.200 2.600 6.922
Batata-inglesa - Quantidade produzida (®) 30 240 270 105.373
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Descricao Celso Ar_]ita . All San';a
Ramos Garibaldi Catarina

Batata-inglesa - Valor da producéo (mil reais) 12 240 252 95.107
Batata-inglesa - Area plantada (ha) 3 30 33 6.948
Batata-inglesa - Area colhida (ha) 3 30 33 6.948
Batata-inglesa - Rendimento médio (kg/ha) 10.000 8.000 18.000 15.165
Cebola - Quantidade produzida ) 500 180 680 561.184
Cebola - Valor da producéo (mil reais) 400 144 544 416.158
Cebola - Area plantada (ha) 50 15 65 22.181
Cebola - Area colhida (ha) 50 15 65 22.146
Cebola - Rendimento médio (kg/ha) 10.000 12.000 22.000 25.340
Feijdo (em grdo) - Quantidade produzida ) 1.950 2.400 4.350 167.903
Feijéo (em grdo) - Valor da producédo (mil reais) 2.490 3.000 5.490 208.447
Feijao (em gréo) - Area plantada (ha) 1.300 2.000 3.300 110.685
Feijdo (em gréo) - Area colhida (ha) 1.300 2.000 3.300 110.655
Feijéio (em grédo) - Rendimento médio (kg/ha) 1.500 1.200 2.700 1517
Fumo (em folha) - Quantidade produzida (t) 210 162 372 252.771
Fumo (em folha) - Valor da producédo (mil reais) 1.199 925 2.124 1.591.223
Fumo (em folha) - Area plantada (ha) 110 88 198 130.196
Fumo (em folha) - Area colhida (ha) 110 88 198 130.196
Fumo (em folha) - Rendimento médio (kg/ha) 1.909 1.840 3.749 1.941
Mandioca - Quantidade produzida () 375 90 465 540.626
Mandioca - Valor da producdo (mil reais) 68 90 158 165.541
Mandioca - Area plantada (ha) 25 9 34 29.929
Mandioca - Area colhida (ha) 25 9 34 29.929
Mandioca - Rendimento médio (kg/ha) 15.000 10.000 25.000 18.063
Milho (em gréo) - Quantidade produzida () 26.000 30.000 56.000 3.653.803
Milho (em gréo) - Valor da producéo (mil reais) 6.110 7.500 13.610 939.802
Milho (em gréo) - Area plantada (ha) 5.200 6.000 11.200 582.221
Milho (em gréo) - Area colhida (ha) 5.200 6.000 11.200 582.221
Milho (em gréo) - Rendimento médio (kg/ha) 5.000 5.000 10.000 6.275
Soja (em grdo) - Quantidade produzida () 840 1.500 2.340 1.378.532
Soja (em gréo) - Valor da producéo (mil reais) 420 765 1.185 730.264
Soja (em gréo) - Area plantada (ha) 350 500 850 440.459
Soja (em gréo) - Area colhida (ha) 350 500 850 440.419
Soja (em gréo) - Rendimento médio (kg/ha) 2.400 3.000 5.400 3.130
Trigo (em grdo) - Quantidade produzida ) 0 125 125 243.595
Trigo (em gréo) - Valor da producéo (mil reais) 0 50 50 99.864
Trigo (em gréo) - Area plantada (ha) 0 50 50 87.441
Trigo (em gréio) - Area colhida (ha) 0 50 50 87.441
Trigo (em grdo) - Rendimento médio (kg/ha) 0 2.500 2.500 2.785

FONTE: IBGE, PRODUCAO AGRICOLA MUNICIPAL 2010
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Somadas as areas de plantacdo agricola permanente e temporaria (159,39
km?), representavam apenas 20% da area da All.

Quanto a extracao vegetal e silvicultura, na All destacava-se a producgao de
madeira em tora com uma producdao total de 72.700 t, sendo para papel e celulose,
39.000 t e para outras finalidades, 33.700 t; e a lenha com uma producao de 14.320
t (Tabela 4).

TABELA 4 - PRODUGAO DA EXTRAGAO VEGETAL E SILVICULTURA DOS MUNICIPIOS DA All E
DE SC - 2010

Descrigdo Celso Anita . All Sant_a
Ramos Garibaldi Catarina

Produtos Alimenticios - erva-mate cancheada - quantidade produzida tonelada 63 120 183 36.274
Produtos Alimenticios - erva-mate cancheada - valor da producéo mil reais 32 36 68 14.996
Produtos Alimenticios - pinhdo - quantidade produzida tonelada 3 11 14 1.799
Produtos Alimenticios - pinh&o - valor da producéo mil reais 7 17 24 3.038
Madeiras - carvdo vegetal - quantidade produzida tonelada 1 20 21 3.719
Madeiras - carvao vegetal - valor da producéo mil reais 1 16 17 1.905
Madeiras - lenha - quantidade produzida tonelada 4.320 10.000 14.320 | 1.520.934
Madeiras - lenha - valor da producéo mil reais 225 450 675 57.967
Produtos da Silvicultura - carvao vegetal - quantidade produzida tonelada 0 70 70 7.792
Produtos da Silvicultura - carvéo vegetal - valor da producéo mil reais 0 53 53 5.171
Produtos da Silvicultura - lenha - quantidade produzida tonelada 1.300 2.000 3.300 | 8.097.378
Produtos da Silvicultura - lenha - valor da producdo mil reais 68 80 148 253.143
Produtos da Silvicultura - madeira em tora - quantidade produzida tonelada 31.700 41.000 72.700 | 18.631.317
Produtos da Silvicultura - madeira em tora - valor da producéo mil reais 2.454 2.518 4.972 | 1.218.719
Produtos da Silvicultura - madeira em tora para papel e celulose - quantidade produzida  tonelada 19.000 20.000 39.000 | 9.665.503
Produtos da Silvicultura - madeira em tora para papel e celulose - valor da producéo mil reais 1.159 1.090 2.249 490,914
Produtos da Silvicultura - madeira em tora para outras finalidades - quantidade produzida tonelada 12.700 21.000 33.700 | 8.965.814
Produtos da Silvicultura - madeira em tora para outras finalidades - valor da producgéo mil reais 1.295 1.428 2.723 727.805

FONTE: IBGE, PRODUGAO DA EXTRAGCAO VEGETAL E DA SILVICULTURA 2010. RIO DE
JANEIRO: IBGE, 2011

3.2.2.2.2.3 Emprego e Renda

O numero total de empresas existentes na All era de 387, sendo que 67,2%
estavam localizadas em Anita Garibaldi e 32,8% em Celso Ramos, entretanto, a
média salarial de Celso Ramos era superior a média salarial de Anita Garibaldi. O
pessoal ocupado total era de 1.608 pessoas, sendo o pessoal ocupado assalariado

um pouco menor, totalizando 1.266 pessoas (Tabela 5).
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Descricao Celso Ramos | Anita Garibaldi All
NUmero de unidades locais 128 262 390
Pessoal ocupado total 475 1.133 1.608
Pessoal ocupado assalariado 392 874 1.266
Salarios e outras remuneragdes 4.800 11.796 8.298
Salario médio mensal 2,0 18 19
NUmero de empresas atuantes 126 261 387

FONTE: IBGE, CADASTRO CENTRAL DE EMPRESAS 2010. RIO DE JANEIRO: IBGE, 2012.

Segundo dados do Ministério do Trabalho, o numero de empregos formais

em 31 de dezembro de 2010, era de 1.324 na All. A distribuicdo da populacdo

ocupada por atividade econémica teve na administracao publica quase metade dos

empregos formais (41,31%) e, em contrapartida, a extracdo mineral e construcao

civil ndo apresentaram valores (Tabela 6, Figura 28 e Figura 29).

TABELA 6 - NUMERO DE EMPREGOS FORMAIS EM 31 DE DEZEMBRO DE 2010

Setor de Atividade Celso Ramos | Anita Garibaldi All
Extrativa mineral 0 0 0
Industria de transformacao 28 291 319
Servigos Industriais de Utilidade Pdblica 4 11
Construcéo Civil 0 0
Comércio 53 199 252
Servicos 53 108 161
Administragdo Publica 267 280 547
Agropecudria, Extracdo Vegetal, Caca e Pesca 1 33 34
Total 409 915 1.324

FONTE: RAIS/MTE, INFORMAGOES PARA O SISTEMA PUBLICO

DADOS POR MUNICIPIO

DE EMPREGO E RENDA -



62

Distribuicao dos Empregos Formais - Celso Ramos

0,24% istri 3
a7 171% ® Industria de transformacdo

m Servigos Industial de Utilidade
Publica

m Comércio

m Servigos

®m Administragdo Publica

m Agropecudria, Extragdo Vegetal,
Caga e Pesca

FIGURA 28 - DISTRIBUICAO DOS EMPREGOS FORMAIS EM CELSO RAMOS - 2010

FONTE: DADOS TRABALHADOS DE RAIS/MTE, INFORMAGOES PARA O SISTEMA PUBLICO DE
EMPREGO E RENDA - DADOS POR MUNICIPIO

Distribuicao dos Empregos Formais - Anita Garibaldi

3,61% ® Industria de transformacdo

m Servigos Industial de Utilidade
Publica

m Comércio

m Servigos

® Administragdo Publica

m Agropecudria, Extragdo Vegetal,
Caga e Pesca

FIGURA 29 - DISTRIBUICAO DOS EMPREGOS FORMAIS EM ANITA GARIBALDI - 2010

FONTE: DADOS TRABALHADOS DE RAIS/MTE, INFORMAGOES PARA O SISTEMA PUBLICO DE
EMPREGO E RENDA - DADOS POR MUNICIPIO
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3.2.2.3 Caracterizacéo da Area de Influéncia Direta

Dentro da AID, foram realizadas entrevistas com a populag&o residente com
0 objetivo de apurar a qualidade de vida, a infraestrutura basica e também ter uma
percepcdo sobre a implantacdo da pavimentacdo, com uma questdo de resposta
objetiva fechada, sobre a aceitacdo da pavimentacdo, com respostas possiveis em
“SIM”, "NAQ”, “NAO SABE”; e mais duas questdes abertas para avaliar o ponto de
vista do entrevistado sobre a vantagem e ou desvantagem da pavimentacéao.

Outra questdo abordada com os entrevistados foi quanto aos principais
problemas encontrados na localidade onde residem, elaborado através de pergunta
com resposta aberta.

Quanto a populacédo da AID, segundo os dados do ultimo censo do IBGE
(2010), era de 2.430 pessoas, divididos em 52% homens e 48% mulheres (Tabela
7). A populacdo dos setores censitarios da AID de Celso Ramos correspondia, em
2010, a 51% do total do municipio, e a propor¢cdo da AID de Anita Garibaldi era de

12% do total da populac¢éo do municipio.

TABELA 7 - POPULACAO DA AREA DE INFLUENCIA DIRETA

Setor Censitario Municipio Rzgisdssnises Homens % Mulheres %
420100005000011 Anita Garibaldi 278 160| 58% 118| 42%
420100005000012 Anita Garibaldi 248 125| 50% 123| 50%
420100005000013 Anita Garibaldi 211 108| 51% 103| 49%
420100005000014 Anita Garibaldi 257 142| 55% 115| 45%
420100005000021 Anita Garibaldi 14 41 29% 10| 71%
420100005000022 Anita Garibaldi 4 2| 50% 2| 50%
Sub Total 1.012 541| 53% 471 47%
420415205000002 Celso Ramos 480 249 | 52% 231| 48%
420415205000003 Celso Ramos 299 152| 51% 147 49%
420415205000004 Celso Ramos 478 251 | 53% 227 47%
420415205000005 Celso Ramos 161 74| 46% 87| 54%
Sub Total 1.418 726 51% 692 | 49%
Totais 2.430 1.267| 52% 1.163| 48%

FONTE: DADOS TRABALHADOS CENSO IBGE (2010)
No trecho localizado em Anita Garibaldi, a populacdo feminina era pouco

superior a masculina, em uma proporcao de 53% e 47%, respectivamente (Figura
30).
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POPULAGAO RESIDENTE QUANTO AO SEXO

= Homens ™M Mulheres

Celso Ramos 6

Anita Garibaldi

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

FIGURA 30 - DIVISAO DA POPULACAO POR SEXO DA AID
FONTE: IBGE, CENSO DEMOGRAFICO 2010

Quanto a distribuicdo etaria da populacdo, na AID, pode-se constatar que
existe reducdo na taxa de natalidade, conforme demonstra a base da piramide,
assim como um aumento da longevidade, mesmo nao apresentando moradores com
mais de 90 anos. O centro da piramide apresenta um achatamento, na mesma
proporc¢ao, tanto para homens, quanto para mulheres, na populacdo em idade adulta
de 15 a 64 anos. A populacédo jovem representa 22%, adulta 67,6% e idosa 10,4%
(Figura 31).
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> 100 anos
95 a 99 anos
90 a 94 anos
85 a 89 anos
80 a 84 anos
75 a 79 anos
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65 a 69 anos
60 a 64 anos
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PIRAMIDE ETARIA POPULAGAO ENTORNO - 2010
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| 7,0%
| 8,1%

| 54%

| 6.4%
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FIGURA 31 - PIRAMIDE ETARIA DA AID
FONTE: IBGE, CENSO DEMOGRAFICO 2010

Das entrevistas realizadas ao longo do trecho 70% da populagao residem no

local a mais de 10 anos, 20% residem no local entre 5 a 10 anos, e 10%, menos de

cinco anos. Em média o tempo de residéncia é de 17 anos, e o tamanho médio das

residéncias € de 77 m2 (Figura 32).

Tempo de Residéncia no Domicilio

®De 01 ano a menos de 05 anos
®De 05 anos a menos de 10 anos

#De 10 anos e mais

FIGURA 32 - TEMPO DE RESIDENCIA DOS ENTREVISTADOS
FONTE: ENGEMIN, ENTREVISTA DE CAMPO 2012
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A grande maioria dos entrevistados utiliza agua de po¢o ou nascente, e a
minoria tem rede geral para abastecimento de agua (Figura 33).

Abastecimento de Agua das Residéncias

Rede geral com canalizagdo Poco ou nascente sem canalizagdo
interna interna

FIGURA 33 - ABASTECIMENTO DE AGUA DA AID
FONTE: ENGEMIN, ENTREVISTA DE CAMPO 2012

As condicdes sanitarias do destino do esgoto da populacdo da AID, ndo séo
adequadas. Foram apontadas situacfes de destinacdo do esgoto em cérregos. A
grande maioria dos entrevistados, 75%, utiliza fossas rudimentares (Figura 34Figura
34Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada.). A correta destinacdo do esgoto

esta diretamente ligada as condigbes de saude da populacéo.

Destino do Esgoto das Residéncias

HFossa séptica  ®Fossarudimentar ™ Langados em rios e cérregos

FIGURA 34 - DESTINAGAO DO ESGOTO DAS RESIDENCIAS DA AID
FONTE: ENGEMIN, ENTREVISTA DE CAMPO 2012
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A coleta de lixo ocorre mensalmente ao longo da rodovia, realizada pelos
dois municipios. Em algumas situa¢cdes os moradores enterram ou queimam o lixo
gerado (Figura 35). Apenas um morador da comunidade Boa Vista, diz que separa o
lixo que pode ser reciclado, e o lixo orgéanico utiliza como adubo para fertilizar sua

horta.

Destino do Lixo

| z 4

HColetado #Queimado 4 Jogado em terreno baldio

FIGURA 35 - DESTINAGAO DO LIXO DA AID
FONTE: ENGEMIN, ENTREVISTA DE CAMPO 2012

Quanto a educacao dos entrevistados da AID, grande parte esta entre o
basico e o fundamental, ocorrendo moradores com nivel superior e também

moradores analfabetos (Figura 36).
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= Analfabeto
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W Basico 1.°a 4.°

® Fundamental 5.° a 9.°
®Médio 1.°a 3.°
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FIGURA 36 - ESCOLARIDADE DOS MORADORES DA AID
FONTE: ENGEMIN, ENTREVISTA DE CAMPO 2012

As entrevistas abordaram as atividades produtivas dos moradores, onde
grande parte ndo exerce atividade de trabalho com registro em carteira, outra parte
estd aposentada e uma pequena parcela corresponde a funcionarios que possuem
registro em carteira.

Grande parte dos entrevistados vive da agropecuaria, tendo como principais
produtos agricolas, milho, feijao e na pecuaria o gado de corte e leiteiro.

Sobre as questbes abertas, primeiramente foi abordado a percepcdo da
populacdo sobre o lugar onde vivem, com objetivo de identificar os principais
problemas que geram insatisfacdo da populagdo. Cinquenta por cento dos
entrevistados nado identificaram nenhum problema no local onde moram, 35%
citaram como principal problema a estrada, ou a falta da pavimentagéo, que gera po,
e 15% abordaram problemas como a falta de emprego e a falta de agua.

Quanto a opinido sobre a pavimentacdo da estrada, houve uma aceitacéo
unanime nas respostas dos entrevistados, com 100% a favor, ou seja, a populagéo
tem grande interesse que se concretize a pavimentagado da rodovia.

Segundo 45% dos entrevistados, a melhoria no acesso, facilitando o
transporte, com consequente reducéo do tempo de viagem e reducdo de custos de
manutencdo de veiculos é a principal vantagem que a pavimentacdo pode
proporcionar; 35% destacaram o final da poeira como um beneficio, e o fim do barro

em periodos de chuva e também a reducdo de alergias prejudiciais a saude; 19%
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acreditam que a pavimentacao atraira desenvolvimento, novas empresas e emprego
para a localidade e consequente reflexo na valorizacdo dos imoveis; 1% dos
entrevistados néo soube responder.

Sobre as desvantagens que a rodovia pavimentada poderia oferecer, 45%
acreditam que o empreendimento nao vai oferecer nenhuma desvantagem a
populacdo, outros 20% se preocupam com O risco de acidentes que a rodovia
pavimentada poderd gerar, tendo em vista o aumento do trdfego e consequente
aumento da velocidade média. O restante dos entrevistados esta dividido entre as
consequéncias das desapropriacfes que podem ocorrer e também a atratividade da

marginalizacao devido ao facil acesso que a pavimentacao proporcionara.

3.2.2.3.1 Comunidades ao longo do trecho entre Celso Ramos e Anita Garibaldi

Ao longo do trecho da rodovia SC-458, foram identificadas cinco
comunidades, trés em Celso Ramos e duas em Anita Garibaldi. Em Celso Ramos
estao localizadas as comunidades de Santa Maria, Sao Pedro e Santo Antonio e em

Anita Garibaldi a Nossa Senhoras de Lourdes e Boa Vista.

3.2.2.3.1.1 Comunidade Santa Maria

Localizada a apenas 4 km do municipio de Celso Ramos, esta comunidade
esta localizada entre os km 3,4 e km 3,8. Apresenta caracteristicas rurais, como a
agricultura de subsisténcia. Nao conta com infraestrutura de saude, seguranca e de
ensino, tornando-se dependentes da sede do municipio.

Possui infraestrutura de comunicagdo através de telefonia fixa e precaria de
telefonia moével. A infraestrutura bésica apresenta coleta de lixo ndo seletiva,
abastecimento de agua por poco artesiano e esgotamento sanitario através de fossa

rudimentar.
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FIGURA 37 - COMUNIDADE SANTA MARIA
FONTE: ENGEMIN (2012)

3.2.2.3.1.2 Comunidade Sao Pedro

Localizada entre as comunidades de Santo Antonio e Santa Maria, a
aproximadamente 8 km do municipio de Celso Ramos, esta comunidade esta
localizada entre os km 7,5 e km 8,9. Também apresenta caracteristicas rurais, como
a agricultura de subsisténcia. Nao conta com infraestrutura de saude, seguranca,
sendo dependente da sede do municipio ou da comunidade de Santo Antonio.

Possui infraestrutura de comunicagéo através de telefonia fixa, e ndo conta
com telefonia mével. A infraestrutura basica apresenta coleta de lixo nao seletiva,
abastecimento de agua por poco artesiano e esgotamento sanitario através de fossa

rudimentar.
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FIGURA 38 - ESCOLA DA COMUNIDADE SAO PEDRO
FONTE: ENGEMIN (2012)

3.2.2.3.1.3 Comunidade Santo Antonio

Em Celso Ramos, a 12,4 km da sede do municipio, estd localizada a
comunidade de Santo Antonio, entre os km 12,4 e km 13,7. A comunidade apresenta
uma escola basica, igreja, posto de saude, cemitério e infraestrutura de comércio.
Demais servicos como diagnosticos de saude, servicos bancarios sao
encaminhados para a sede, ou até mesmo para Campos Novos.

A Escola Municipal Santo Antonio, conta com 102 alunos na educacao
bésica, e atende a comunidade e os moradores proximos, que sdo transportados
com veiculos da prefeitura. O corpo docente apresenta 13 professores com aulas
em dois turnos, manha e tarde, contando também com secretdria, supervisora e o

diretor.
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FIGURA 39 - ESCOLA DA COMUNIDADE SANTO ANTONIO
FONTE: ENGEMIN (2012)

O posto de saude da comunidade conta com um carro, € sua equipe de
atendimento dispde de um médico clinico geral duas vezes por semana, todas as
tercas e quintas, uma técnica de enfermagem e uma enfermeira. Segundo relato da
enfermeira, as maiores ocorréncias de atendimentos estdo relacionadas a alergia,
diarreias e vomitos.

A comunidade é abastecida por poco artesiano.
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g i _
FIGURA 40 - POSTO DE SAUDE DE SANTO ANTONIO
FONTE: ENGEMIN (2012)

3.2.2.3.1.4 Comunidade Nossa Senhora de Lourdes

Situada no municipio de Anita Garibaldi, distante a aproximadamente 6 km
da sede do municipio, entre os km 17,5 e km 17,7. Esta comunidade tem
caracteristicas rurais, sendo que a populagdo sobrevive da agropecuaria, e com
precariedade na infraestrutura bésica. O abastecimento de &gua é por poco
artesiano, o esgotamento por fossa séptica e a coleta de lixo ndao é de forma
seletiva, realizada pela prefeitura.

Apresentam infraestrutura de telecomunicagdes com telefonia fixa, mas n&o
tem a mével. O acesso a escola e ao atendimento médico hospitalar é realizado na

sede do municipio de Anita Garibaldi.
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FIGURA 41 - RESIDENCIA LOCALIZADA NA COMUNIDADE NOSSA SENHORA DE LOURDES
FONTE: ENGEMIN (2012)

3.2.2.3.1.5 Comunidade Boa Vista

Localizada muito proxima a sede do municipio de Anita Garibaldi, distante a
aproximadamente 6 km da sede do municipio entre os km 21,5 e km 21,7, esta
comunidade apresenta caracteristicas rurais. A populagdo sobrevive da
agropecudria, e convive com uma infraestrutura basica precéaria. O abastecimento de
agua é por poco artesiano, o esgotamento por fossa séptica e a coleta de lixo ndo &
de forma seletiva, realizada pela prefeitura.

Apresenta infraestrutura de telecomunicagcées com telefonia fixa, mas nao
tem a mével. O acesso a escola e ao atendimento médico hospitalar é realizado na

sede do municipio de Anita Garibaldi.
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FIGURA 42 - RESIDENCIA LOCALIZADA NA COMUNIDADE BOA VISTA
FONTE: ENGEMIN (2012)

3.3 METODOLOGIA SEMIQUANTITATIVA

A metodologia aqui aplicada para a Avaliacdo dos Impactos Ambientais foi
desenvolvida por Lopes e Queiroz (REIS et al., 2012).

Primeiramente sdo selecionadas as atividades que serdo desenvolvidas para
a execucao da obra e os fatores ambientais impactaveis, aplicando as informacgdes
em uma matriz do tipo "Leopoldo”, denominada de "matriz de identificacao".

Posteriormente, os impactos sdo qualificados em nova matriz, observados

0s critérios apresentados no Quadro 3.

Fase Tipo Atributos Probabilidade | Periodicidade | Abrangéncia | Reversibilidade | Magnitude | Importancia
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QUADRO 3 - CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS
FONTE: BASEADO EM REIS ET AL. (2012)
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Depois de gqualificados os impactos sao convertidos em valores numericos,

adotando uma escala de 1 a 3, que correspondem ao conceito de "pequeno”,

"médio" e "grande" (Quadro 4). Esta terceira matriz € denomina "matriz de

hierarquizacao”.

Classificagcédo dos Impactos

Valoracao

Tipo

Adverso

Benéfico

+

Nulo

0

Atributos

Impacto negativo inevitavel e ndo atenuavel ou
positivo potencializavel

Impacto negativo inevitavel, mas atenuavel

Impacto negativo evitavel ou positivo ndo
potencializavel

Probabilidade de ocorréncia

Certa

Provavel

Incerta

Periodicidade

Permanente

Ciclico

Temporario

Abrangéncia

Estratégica

Regional

Local

Reversibilidade

Irreversivel

Reversivel

Magnitude

Grande

Media

Pequena

Importancia

Grande

Media

N WIFP N WP WOEFRL|I DN WOIFRP|I DN ®W|FP| DN ®

Pequena

1

QUADRO 4 - VALORACAO PARA CADA UM DOS TIPOS DE CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS
FONTE: BASEADO EM REIS ET AL. (2012)

Atribuidos valores, as qualificacbes de cada impacto previsto se da pelo

calculo do produto dos valores atribuidos as diversas caracteristicas de cada um

deles.
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Esses resultados sao revertidos novamente em conceito, conforme mostrado

no Quadro 5.
Produto Conceito
0 Inexistente
>0a<12 Fraco
>12a<20 Moderado
>120a<1.200 Forte
>1.200 Muito forte

QUADRO 5 - RELACAO ENTRE O PRODUTO OBTIDO NA "MATRIZ DE HIERARQUIZACAOQ" E

SEU RESPECTIVO CONCEITO
FONTE: BASEADO EM REIS ET AL. (2012)

A guarta matriz, denominada de "matriz de somatérios e meédias", traz o

calculo das médias e somatdrias dos produtos dos impactos, isto €, de seus "valores

numeéricos relativos", para as fases de construcdo e operacdo. Assim como na matriz

anterior, os valores sdo transformados em conceitos (Quadro 5).
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4 RESULTADOS

4.1 IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

4.1.1 Andlise do Projeto e Selecéo das Ac¢des Impactantes do Empreendimento

A partir da avaliacéo critica do projeto de engenharia, e o conhecimento da
regido, expresso no diagnostico ambiental foi possivel selecionar todas as atividades
relacionadas aos projetos que apresentam ou podem apresentar significativo
potencial de alteracdo ambiental sobre o0 meio socioeconémico. Essas atividades,

listadas no Quadro 6, foram denominadas “Ac¢des Potencialmente Impactantes”.

Fases do Projeto Acdes Potencialmente Impactantes

Mobilizacdo do pessoal e equipamentos

Instalac&o do canteiro de obras

Marcacao do eixo e demarcacéo da faixa de dominio

Abertura de acessos

Retirada da vegetacao

Liberacao da faixa de dominio

Construgéo — —
Execucdo das obras de arte correntes e especiais

Execucéo de terraplenagem

Execucao da drenagem

Execucéo da pavimentagéo

Execucéo das obras complementares

Desativacéo do canteiro de obras

Abertura da via ao trafego

Operacao = = : — . .
Instalac&o e operacgéo do dispositivo de conservacao viaria e ambiental

QUADRO 6 - FASES DO PROJETO E ACOES POTENCIALMENTE IMPACTANTES

4.1.2 Selecao dos Fatores Ambientais Impactaveis

Durante a execucdo do diagnostico das areas de influéncia do
empreendimento e, principalmente, ap0s sua concluséo, foi possivel selecionar os
fendmenos ou as situacdes passiveis de alteracdo (variaveis ou fatores ambientais),
a partir da implantacdo do empreendimento. A lista decorrente dessa selecdo consta

do Quadro 7, para cujo entendimento é importante considerar, ainda que de modo
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geral, quando ocorrem impactos ambientais sobre um determinado fator, raramente
eles se restringem a esse fator, havendo usualmente, um certo efeito sinérgico sobre
outros fatores. Entretanto, € também usual que o efeito mais notavel ou sensivel se
dé sobre um determinado Fator e Meio, por isso, até mesmo por uma questdo de
sistematizacdo metodoldgica, costuma-se isolar Fatores para evitar lacunas e

facilitar o entendimento.

Fator

Populacdo humana

Uso do solo

Infraestrutura fisica

Infraestrutura social

Economia

Comércio e servicos

Financgas Publicas

O[NP W|IN|PF

Emprego e renda
QUADRO 7 - FATORES CONSIDERADOS NA AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

4.1.3 Elaboracéo da Matriz de Impactos

Nesta fase, as listagens de “A¢Oes Potencialmente Impactantes” e “Fatores
Ambientais” foram organizadas em uma matriz, que permitiu a verificacdo das
relac6es entre as atividades previstas para as obras e as caracteristicas ambientais
da &rea de influéncia. Da andlise dessas relacdes, resultou a identificacdo dos
impactos ambientais que foram a seguir classificados e descritos.
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Construgao Operagéo
ACOES
POTENCIALMENTE
IMPACTANTES
FATORES
AMBIENTAIS I
IMPACTAVEIS
. 21314151 | 21314151 | 21314151\ 21314151 | 2131415/ 21314151 | 21314151 | 21314151 | 21314151 21314151
1 Populagdo humana 690 | oo | eraio | ereio | sero | 7 | ereio | eiero | erero | ereo | erero | 34| 234 284
2 Uso do solo 1 1 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17
3 Infraestrutura fisica 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
4 Infraestrutura social 9o | 9o | 9o | 9w | 9w 9o | 9o | 9o | 9D | YD
5 Economia ¥8/9/10 | ¥8/9/10 | ¥8/9/10 | ¥8/9/10 | ¥8/9/10 | ¥8/9/10 | ¥8/9/10 | w89/ | w89/ 0| YBI9ID | YBI9ID | YBIOID 118/?1/10/ ]{8/?1”0/
6 Comércio e servigos 8/9/10 | 8/9/0 | 8/9/0 | 8/9/D | 8/9/1 8/9/0 | 8/9/0 | 8/9/D | 8/9/1 | 891 8/9/0 | 8/9/1
7 Finangas publicas 8o | so | epw | 8w | 8D 8o | 80 | 8o | 8w | 8D 8o | 8D
8 Emprego e renda 8/9/0 | 8/9/0 | 8/9/0 | 8/9/0 | 89/ | 89w | /o0 | srerw0 | 89w | 890 | 89D 8/9/D | 8/9/D

Impactos

Desapropriacoes

BB o ® ~o b wN R

Valorizag&o exacerbada da terra e de materiais de construgéo
Acidentes envolvendo trabalhadores e transeuntes
Transtorno aos moradores da area de influéncia direta
Alteracao das condi¢8es de vida da populagéo local
Interferéncia no cotidiano da populagédo pela instalagéo do canteiro de obras
Alteragdes na circulagéo das pessoas

Aumento na demanda por insumos e equipamentos e dinamiza¢&o da economia regional
Alteracdo na oferta de postos de trabalho
Aumento da renda local e das arrecadagdes publicas

Redugé&o do consumo de combustivel e dos custos de manutengéo dos veiculos

FIGURA 43 - MATRIZ DE IDENTIFICAGAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

4.1.4 Descricdo dos Impactos Ambientais Identificados e Proposicdo de Medidas

Mitigadoras/Potencializadoras

Impacto 1 - Valorizagao exacerbada da terra e de materiais de construgao

A melhoria da acessibilidade local ir4 representar um importante fator de

atracdo de investidores imobiliarios para a regido. O reflexo sera uma maior

demanda por imdveis as margens da rodovia que sera pavimentada. A possibilidade
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de uma sobrevalorizacédo imobiliaria serd um forte atrativo para investidores, ou até
mesmo especuladores.

A demanda por insumos para as obras de pavimentagdo irAd gerar um
incremento no comércio local de materiais de construcdo. Como reflexo positivo,
havera a geracédo de empregos, renda e impostos.

A especulacdo imobiliaria devera ocorrer na mobilizacdo e implantacdo do
empreendimento, ou seja, sera temporario e sua abrangéncia em toda a area de
influéncia direta.

O aumento da demanda por insumos de construcdo sera muito forte na

construcao, e devera ser de abrangéncia local.

Medidas Mitigadoras

» Os municipios da regido poderdo controlar e mitigacdo a especulacéo
imobiliaria, restringindo o uso da terra. Para o aumento da demanda por
materiais de constru¢do, deve-se priorizar a contragdo de mao de obra local,

a fim de gerar um incremento ainda maior na economia local.

Impacto 2 - Acidentes envolvendo trabalhadores e transeuntes

Na pavimentacdo da rodovia havera um aumento significativo no trafego de
caminhdes e maquinas, e também o desvio do transito rotineiro. A movimentacao de
grandes volumes de terra gera uma nuvem de poeira, dificultando a visibilidade.
Estas alteragbes na dinamica do transito podem ocasionar acidentes com
trabalhadores e pedestres.

Apods a concluséo das obras, o aumento do volume de trafego, da velocidade
dos veiculos, bem como o provavel adensamento urbano ao longo da rodovia, irdo
aumentar significativamente o risco de acidentes de transito envolvendo motoristas e
a populacéo local, com consequéncias sobre a estrutura de servicos publicos de
saude dos municipios da regido. O trecho passa por comunidades como a de Santo
Antonio, onde existem moradias dos dois lados da rodovia, onde o risco de acidente

devera aumentar com a conclusdo das obras.
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O risco de acidentes tendera a se concentrar nos pontos de entrada e saida
de veiculos na rodovia e de deslocamento mais intenso de pedestres. A formacao de
nucleos urbanizados ao longo do trecho, bem como a ocupacdo desordenada da
faixa de dominio e de sua &rea adjacente tende a potencializar o aumento desse
risco. Trata-se, portanto, de um impacto direto da pavimentacéo da rodovia.

Este impacto é negativo, de abrangéncia local, e devera ocorrer tanto na

construcdo, quanto na operacao.

Medidas Mitigadoras

» Elaboracdo e implantacdo de programa de comunicac¢do social para evitar
acidentes;

= controle do canteiro de obras e demais areas de apoio, e

*» implantacdo de sinalizacdo preventiva em locais com maior potencial para
acidentes; construcdo criteriosa de acessos; diretrizes de atendimento a
sinistros; preparagcdo de centro de referéncia para atendimento de

traumatismos; planos diretores municipais e planejamento urbano.

Impacto 3 - Transtorno aos moradores da area de influéncia direta

A marcacdo do eixo da estrada e a delimitacdo da faixa de dominio irdo
afetar a vida dos moradores que residem ao longo da rodovia.

Esse impacto sera provocado principalmente pela incerteza dos moradores
com relacdo a obra, especialmente sua dimensdo, prazos de implantacdo e
execucdo, o que facilitara a acdo de especuladores, a0 mesmo tempo em que
impedirda que o0s proprietarios rurais, localizados nessas areas, tomem algumas
iniciativas relacionadas ao aproveitamento de seus estabelecimentos.

Este € um impacto de natureza negativa na medida em que cria uma
situacdo de incerteza em relacdo ao futuro e a garantia do patriménio material e
implica mudancas no tipo de existéncia dos moradores na area afetada. Trata-se,
também, de um impacto inevitavel, pois é resultado de atividade que ndo pode
deixar de ser executada; seus efeitos podem, entretanto, ser atenuados. E um

impacto permanente, pois ndo ha como retornar a situacéo anterior a implantacéo do
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projeto e dos estudos preliminares; seus efeitos sdo, entretanto, parcialmente
reversiveis.

A abrangéncia € local, pois afeta somente os moradores da Area de
Influéncia Direta. A magnitude € pequena quando comparada com os demais
impactos do empreendimento, mas a importancia € media, pois se refere a uma
mudanca muito profunda na vida de uma populacéo, que por outro lado é pequena,
se comparada as dimensfes dos municipios em que se localizam e as vantagens

auferidas pelo restante da populacgéo.

Medidas Mitigadoras

= Estabelecimento de um sistema de comunicagdo destinado a informar a
populacdo sobre o andamento das obras, que l|he ofereca elementos
suficientes para que ela possa tomar decisfes seguras com relacdo a seus

bens materiais e propriedade imobiliaria.

Impacto 4 - Alteracao das condi¢des de vida da populacéo local

A mobilizacdo de pessoal e a movimentacdo de maquinas e equipamentos
na fase de construgdo irdo provocar interferéncias no cotidiano da populagédo, com
graus diferenciados de intensidade, na dependéncia dos locais de residéncias, ao
longo do trecho. No caso dos moradores situados nas proximidades, mas fora da
regido limitrofe a faixa de dominio, os efeitos do impacto serdo de menor
intensidade; tratando-se dos moradores lindeiros a faixa de dominio, os efeitos
desse impacto serdo mais acentuados. O primeiro desses grupos de moradores
sofrera o impacto decorrente da presenca de pessoas estranhas nas imediacdes e
das interrupcdes que deverdo ocorrer na estrada existente, para execucédo das
obras, ndo se podendo esquecer que ela é usada para transito de veiculos
particulares dos moradores (alguns de tracdo animal), além de transporte escolar e
coleta diaria de leite nas propriedades.

O segundo grupo sofrera os efeitos ndo s6 da presenca de pessoas

estranhas nas imediacfes, mas ainda da movimentacdo das maquinas e veiculos
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pesados nas proximidades de suas residéncias, com todas as consequéncias como
ruidos e emisséo de gases dos escapamentos.

De qualguer modo, trata-se de uma populacdo que sofrerd transtornos de
alguma natureza com a presenca de pessoas estranhas na regido e com a
movimentacdo de maquinas e veiculos.

O impacto é, portanto, negativo, pois prejudica as interacdes existentes entre
as pessoas e entre elas e os equipamentos, instalacoes e atividades existentes nos
locais em que moram, implicando no limite a transferéncia de moradores. E também
adverso, pois acarreta problemas para o padrdo de convivéncia hoje existente e isto
atinge um nivel critico em relacdo aos moradores que terdo de deixar a area. E um
impacto inevitavel, porém atenuavel: inevitdvel na medida em que certos efeitos
decorrem necessariamente da presenca de estranhos nas imediagcbes, bem como
alguns riscos e contratempos associam-se necessariamente a movimentacdo de
maquinas e veiculos e atenuavel, na medida em que a¢des de esclarecimento e de
informacdes sejam implantadas. A ocorréncia é certa, pois hdo ha como impedir que
a presenca de pessoas estranhas e a movimentacdo de maquinas e veiculos
interferirdo no padrdo de convivéncia estabelecido, uma vez que ele depende de
certos condicionantes que serdo afetados, como a acessibilidade entre vizinhos. O
impacto é temporario, pois vai desaparecer quando o fato gerador deixar de existir e
a sua abrangéncia € local, na medida em que afeta os moradores na area de
influéncia imediata, mas € também municipal, ao interferir nas vias de acesso
existentes, hoje, no municipio, principalmente no transporte escolar. A
reversibilidade do impacto existe, pois seus efeitos mais danosos podem ser
revertidos através de medidas apropriadas de informacéao e de comunicacao.

Medidas Mitigadoras

= Estabelecimento de um sistema de comunicagdo destinado a informar a
populacdo sobre o andamento das obras. Essa politica de esclarecimento da
populacdo visa atenuar os efeitos provocados pela presenca de pessoas
estranhas na regido, e movimentacdo de maquinas e equipamentos, e

» instalacdo de placas de sinalizacdo de adverténcia e de orientacdo da
circulacdo de veiculos e pedestres nas imediacdes das obras para evitar

acidentes e outros inconvenientes que possam afetar os moradores.
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Impacto 5 - Interferéncia no cotidiano da populacdo pela instalacdo do canteiro de

obras

A instalacdo do canteiro de obras vai interferir na vida cotidiana dos
moradores de diversas formas. Inicialmente, a propria presenca do canteiro de obras
ja se constitui em um elemento estranho no ambiente e paisagem das imediacdes
da obra. Em segundo lugar, sua instalacdo resultara em um elemento deletério para
0 padrdo de convivéncia predominante na area pode estimular o aparecimento do
pequeno comeércio praticado por ambulantes que ndo se submete as normas fixadas
pela empresa para os seus trabalhadores.

Além disso, hd que se acrescentar a movimentacdo de veiculos
transportando cargas e pessoal para o canteiro, que coloca em risco a vida e o
patrimdnio material das pessoas que moram nas suas proximidades e, finalmente,
h& que se contar com a emissao de ruido e gases poluentes pelas atividades nele
desenvolvidas.

E um impacto negativo na medida em que prejudica a comunidade dos
moradores proximos, pela ocorréncia de ruido, poluicdo e riscos a integridade
patrimonial e fisica das pessoas e, também, na medida em que interfere na
manutencédo dos padrdes de convivéncia e de vizinhanga hoje existentes. Trata-se
de um impacto inevitavel, pois ndo ha como realizar a obra sem a implantacdo do
canteiro, mas atenuavel, pois muitas das consequéncias deletérias ndo decorrem de
uma necessidade técnica incontornavel. A ocorréncia do impacto é certa. E
temporario quando se enfoca as causas que provocam o impacto, mas alguns dos
efeitos previstos, se ocorrerem, serdo permanentes. A abrangéncia € local, pois
seus efeitos mais previsiveis se limitam a area mais préxima do canteiro e é
reversivel, na medida em que os efeitos desaparecem quando deixa de atuar o fato
gerador do impacto. A magnitude é pequena tendo em vista que suas
consequéncias mais adversas restringem-se a uma area muito pequena, quando se
considera toda a extensao da obra. A importancia é meédia, pois afeta o cotidiano da

populacao e coloca em risco vida e patriménio.
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Medidas Mitigadoras

= Estabelecer um sistema de comunicacdo destinado ao pessoal da obra,
informando-os, entre outras coisas, sobre o relacionamento que devem
manter com o0s ambulantes que deverdo atuar nas imediacbes do

empreendimento.

Impacto 6 - Alteracdes na circulagdo das pessoas

Refere-se a disturbios que venham a serem provocados pela construcdo das
obras na rodovia. As interferéncias poderdo ser tanto pelo acesso de pessoas
(operéarios) como por maquinarios. Devera ocorrer na area de influéncia direta. Trata-

se de um temporario e local.

Medidas Mitigadoras

» Evitar interferéncias em areas de utilizacdo intensa. O maquinario a ser
empregado devera ser mantido apenas na area das obras e, quando ndo em

uso, estacionado em locais adequados e sinalizados.

Impacto 7 - Desapropriacdes

A implantacdo do empreendimento deverd alterar o tracado original da
rodovia, podendo desta forma gerar desapropriacdes de imdveis. Também existe a
previsdo da faixa de dominio de 15 metros do eixo da rodovia. Os imoOveis que se
encontrarem dentro desta faixa deveréo ser realocados. Para a alteracéo de tracado,
gue ultrapasse a faixa de dominio, deverao ser indenizadas as benfeitorias que se
encontrarem dentro desta situacéo.

Esse impacto sera negativo, permanente e de abrangéncia local.
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Medidas Mitigadoras

= Elaborar projeto para o0 levantamento das propriedades a serem
desapropriadas, com a devida qualificacdo e quantificagdo da produtividade
da é&rea, afim de satisfazer os proprietarios quanto a indenizacdes que

deveram receber.

Impacto 8 - Aumento na demanda por insumos e equipamentos e dinamizacdo da

economia regional

As obras da pavimentac&o da rodovia vdo demandar insumos como cimento,
equipamentos entre outros. Além disso, 0 uso de maquinas e equipamentos cria
uma demanda por combustiveis e lubrificantes e as exigéncias de matérias-primas
como brita e areia, e uma demanda para a industria de extragcdo mineral. Por outro
lado, havera demanda por maquinas, equipamentos e veiculos leves e pesados, e
de material de transporte. Esse item compfe o capital fixo da empresa construtora
que tem uma duracdo mais prolongada, porém, € de se prever a necessidade
permanente de reposicdo desse capital pelo desgaste sofrido. Nesse sentido, pode-
se prever um aumento da demanda desses componentes na propor¢cdo da
intensidade de uso e, inclusive, de pecas e acessorios, 0 que tera como efeito um
aumento no nivel operacional das empresas fornecedoras e nos servicos de
manutencao.

Ha que se acrescentar, que esse impacto decorre fundamentalmente da
execucdo das varias modalidades de obras previstas no empreendimento,
principalmente terraplenagem, o que nao exclui como agao impactante a instalacao
do canteiro de obras.

Por outro lado, a pavimentacdo pode dinamizar a economia local, com
implantacdo de novas empresas, e até mesmo a reducdo de precos dos produtos
devido a melhoria do acesso.

Deverd ocorrer na area de influéncia direta e indireta. Trata-se de um

impacto benéfico local.
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Medidas Potencializadoras

» Estimular, mediante mecanismos adequados, que as aquisi¢cdes, sempre que

possivel, sejam feitas no mercado local de insumos, pecas e equipamentos.

Impacto 9 - Alteracao na oferta de postos de trabalho

O reflexo do investimento em infraestrutura, como este para a pavimentagéo
da rodovia resultara num aumento natural na demanda por méo de obra.

A geracdo de empregos diretos e indiretos para a execucdo das obras sera
inevitavel, os novos postos de trabalhos refletirdo afetando quatro fatores ambientais
desse componente ambiental: 0 emprego, a renda, a demanda por bens e servigos e
as financas publicas.

Devera ocorrer na area de influéncia direta e indireta. Trata-se de um

impacto benéfico, certa, inevitavel atenuavel, permanente.

Medidas Potencializadoras

» Priorizacdo da contratacdo de méo de obra local.

Impacto 10 - Aumento da renda local e das arrecadacgdes publicas

Na composicdo da renda da populacdo os salarios sdo a variavel mais
relevante, principalmente nos segmentos da populagéo trabalhadora, em que outras
fontes de renda como aluguéis, pensdes e beneficios séo irrelevantes. Dessa forma
quaisquer modificacfes substantivas na taxa de salario da populacédo, entendida
como o salario base predominante numa determinada regido, significa uma melhoria
geral da renda. A mobilizacdo de mado de obra na escala necessaria para o
empreendimento, s6 se dard com oferta de niveis salariais adequados, mesmo

diante de taxas elevadas de desemprego.
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Em relacdo ao aumento das receitas publicas, esse impacto ocorre durante
a construcdo e operacao. Durante a construcéo associa-se a mobilizacdo da méao de
obra e equipamentos da implantacéo de canteiro de obras e alojamento. Os salérios
pagos com a mobilizacdo da méo de obra e implantacéo de canteiros e alojamento,
destinados ao consumo de bens e servicos e a demanda por bens e servicos gerada
pela mobilizacdo de equipamentos e insumos provocam um impacto derivado nas
financas publicas, ao aumentar a arrecadacdo de ICMS, para o Estado e de ISS
para 0s municipios, sem contar eventuais modificacdes nos indices de distribuicéo
da parte aliguota do ICMS que cabe aos municipios em beneficio das areas
afetadas.

A elevacao das receitas publicas provoca consequéncias, tanto na melhoria
das contas dos governos, na medida em que permite reduzir déficit operacionais
dessas administracdes, quanto, ao mesmo tempo, oferece as administracbes
municipais um recurso adicional para fazer frente a elevacao de suas despesas, com
a presenca de um contingente populacional ndo previsto, nas &areas sob sua
responsabilidade administrativa.

Os impactos sobre as financas publicas sdo de natureza positiva. Tendo em
vista o peso relativo dos tributos no preco final dos produtos.

Trata-se de um impacto benéfico, provavel, inevitavel atenuavel, temporario.

Medidas Potencializadoras

» Priorizacdo da contratacdo de mao de obra local

Impacto 11 - Reducéo do consumo de combustivel e dos custos de manutencao dos

veiculos

Durante a operacao havera um acréscimo no trafego de veiculos, decorrente
da expanséao de algumas atividades econémicas, provocada pelas modificacbes das
vantagens locacionais da regido com a melhoria generalizada da acessibilidade da
area aos mercados e aos centros fornecedores. Além disso, é de se esperar, que 0
melhoramento nos padroes de seguranca da estrada, estimule viagens de

vilegiatura, aumentando o trafego de veiculos de passageiros e de turismo. Esses
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dois efeitos tenderdo a aumentar a demanda por combustivel e outros servicos, na
regido.

Por outro lado, a lentiddo do transito atual, com elevado desperdicio de
combustivel, deverd ser eliminada dando lugar a um trafego mais fluido, com
reducdo no consumo de combustivel. Assim, a pavimentacdo da SC-458 ira reduzir,
sobremaneira, o tempo de transporte, beneficiando as pessoas que utilizam a
rodovia em seus veiculos particulares ou de transporte coletivo, o que vai influir
positivamente no tempo e na qualidade da viagem e reduzindo os custos de
manutencdo dos veiculos. No transporte de mercadorias, 0s beneficios serdo
proporcionados as transportadoras e caminhoneiros auténomos, diminuindo o
consumo de combustivel, a ocorréncia de reparos e consertos mecanicos. Essa
reducdo do consumo de combustivel, pelo menos nos primeiros momentos, devera
se dar numa escala que neutralize o crescimento da demanda pela intensificacao do
transito.

Este é um impacto de natureza positiva, uma vez que leva a melhoria geral
nas contas externas do pais e a reducdo do custo operacional do setor de
transporte. A magnitude do impacto é alta, pois se refere a um item relevante no
Custo Brasil; a importancia do impacto, dado a constituir o objetivo maior do projeto,
é grande. Essas vantagens ganham maior expressao com a duragdo permanente do
impacto e sua irreversibilidade. Esse € um impacto cuja abrangéncia € estratégica,
pois refere-se a uma variavel essencial na reducdo do Custo Brasil. A forma de
atuacdo sobre o impacto é direta e sua temporalidade sera mais expressiva no

médio prazo.

Medidas Potencializadoras

» Realizar campanhas de divulgacdo sobre a reducdo do consumo de
combustivel e custos de manutencao de veiculos, mostrando as vantagens da
pavimentagdo da rodovia em relacdo ao conforto dos usuérios e beneficios os
diversos setores da economia e incentivando ao correto uso da via e a a
regulagem e manutencdo dos veiculos para a obtencdo dos resultados

MAaximos possiveis.
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4.2 MATRIZES DE QUALIFICACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS DETECTADOS

Uma vez efetuados os cruzamentos entre as A¢des do Empreendimento e

os Fatores Ambientais que resultou na deteccdo de 11 impactos ambientais

significativos (Figura 43), foram os mesmos caracterizados e descritos no item 4.1.4.

Com base nessas descri¢cdes elaborou-se uma Matriz de Qualificacdo dos

Impactos Ambientais detectados, apresentado na Figura 44, e as Matrizes de

Hieraquizacdo dos Impactos nas fases de Construcdo e Operacéo, Figura 45 e

Figura 46, respectivamente, bem como uma Matriz “de médias e somatorias” de

valores de impactos por fase do empreendimento, que é apresentada na Figura 47.

FIGURA 44 - MATRIZ DE QUALIFICAGCAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS IDENTIFICADOS

Qualificagéo Fase Tipo |Atributos|OcorrénciaPeriodicidadgAbrangéncigReversibilidadg Magnitude |Importancig
Impactos
Valorizagdo exacerbada da terra e de|Construgadl A lat P T L Re M M
materiais de construgéo Operagé&o " Nulo
Acidentes envolvendo trabalhadores e Construgé“ A lat C T L | Pq Pq
transeuntes Operagdo [ A lat P Ci L | Pq M
3 Transtorno aos moradores da éarea de Construgé“ A lat C T L Re Pq Pq
influéncia direta Operagdo | A lat C Pe L Re Pq Pq
Alteracdo das condicdes de vida da Construqéﬂ A lat P T L Re Pq M
populagéo local Operag&o | Nulo
5 Interferéncia no cotidiano da populagdo Construgé“ A lat P T L Re Pq Pq
pelainstalag&o do canteiro de obras Operag&o | Nulo
6 Alteracdes nacirculagdo das pessoas Constru(;é“ A lat P T L Re Pq Pq
Operag&o | Nulo
7 Desapropriagées Construgdl A lat C Pe L | M M
Operag&o | Nulo
8 Aumento na demanda por insumos e Construgé“ B Pt C T R Re G G
equipamentos e dinamizagdo da economia|Operagao ‘| Nulo
9 Alteracdo na oferta de postos de trabalho Constru(;é“ B Pt C T R Re G G
Operag&o | Nulo
| Aumento da renda local e das|Construgdl B Pt C T R Re G G
arrecadagdes puablicas Operag&o | Nulo
Redugdo do consumo de combustivel e Construgé“ Nulo
dos custos de manutengdo dos veiculos |Operagao \| B Pt C Pe R | Pq M
Convencgdes
Tipo A=Adverso B=Benéfico Nulo
Atributos E=Evitavel lat=Inevitavel atenuavel Pt=Potenciavel
Ocorréncia P=Provavel I=Incerta C=Certa
Periodicidade Pe=Permanente Ci=Ciclico T=Temporario
Abrangéncia L=Local R=Regional Es=Estratégico
Reversibilidade Re=Reversivel I=Irreversivel
Magnitude G=Grande M=Média Pg=Pequena
Importancia G=Grande M=Média Pg=Pequena
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FIGURA 45 - MATRIZ DE HIERARQUIZACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS NA FASE DE
CONSTRUCAO DO EMPREENDIMENTO
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FIGURA 46 — MATRIZ DE HIERARQUIZACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS NA FASE
OPERACAO DO EMPREENDIMENTO
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FIGURA 47 - MATRIZ DE SOMATORIAS E MEDIAS DE VALORES DE IMPACTOS AMBIENTAIS
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5 CONCLUSOES E/OU RECOMENDACOES

Dos impactos apontados no relatorio, a andlise demonstra que na fase de
construcdo do empreendimento sete sdo adversos, trés benéficos e um nulo. E os
impactos da operacdo do empreendimento onde oito sdo nulos, dois adversos e um
benéfico.

Na fase de construgdo, quanto a significancia dos impactos dois sao
moderados, quatro fracos e quatro fortes. Na operacéo a significancia apontada pela
matriz tem oito inexistentes, dois moderados e um forte.

Dessa analise pode-se concluir que o empreendimento, do ponto de vista do
meio socioecondmico, apresenta-se positivo moderado a forte na fase de construgao
e positivo moderado a forte na operacao. Salienta-se que este resultado depende da
correta aplicacado das medidas mitigadoras propostas e considerando o que todos os

entrevistando concordam com a pavimentacao.
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