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RESUMO

_CONFLITOS AMBIENTAIS PORTUARIOS 5
A REMEDIACAO DE CONFLITOS AMBIENTAIS ATRAVES DA GESTAO
AMBIENTAL

Os conflitos ambientais tiveram papel importante na constru¢cao da politica ambiental
brasileira, os embates vividos por ambientalistas na década de 70 serviram como
base para as primeiras leis ambientais. Com as inovagdes trazidas pela legislagao
ambiental atual, o interesse pela negociacdo de conflitos ambientais aumentou,
principalmente quando se referimos a Lei de Crimes Ambientais de 1998. Conflitos
ambientais portuarios envolvem diversos setores do meio ambiente, no qual o
ecossistema marinho gera grande discussdo em torno do seu uso, seja para a
pesca, para o trafego de navios ou como habitat de espécies ameagadas. Devido a
falta de integracdo deste compartimento do ecossistema marinho a Gestédo
Ambiental dos portos e, sobretudo também a falta de entendimento sobre este
compartimento sdo gerados inumeros conflitos sobre a exclusividade desta area
dentro das areas portuarias. A cidade de Imbituba esta situada no sul do estado de
Santa Catarina e possui a particularidade de receber em seu litoral, durante os
meses de Julho a Novembro, uma populacao crescente de baleias francas que vem
para a regido para se reproduzir e acasalar. Devido a importancia das baleias
francas para a biodiversidade marinha foi criado em 2000 pelo Governo Federal a
Area de Protecdo Ambiental da Baleia Franca, baseado em proposta técnica do
Projeto Baleia Franca, abrangendo cerca de 156.000 hectares e 130 Km da costa
catarinense, protegendo o mais importante bercgario da espécie no Brasil. O porto de
Imbituba esta situado fora dos limites da area de Protecdo Ambiental da Baleia
Franca, porém as atividades geradas no porto podem vir a impactar as baleias que
permanecem na regiao durante pelo menos 5 meses. Dessa forma o fato do porto
estar em plena expansao pode vir a gerar alguns conflitos ambientais em torno do
uso do mar adjacente a regido de Imbituba. O presente trabalho foi organizado com
o intuito de apresentar o conflito que ocorreu entre o Porto de Imbituba e a APA da
Baleias Franca e a forma como foi resolvido, mostrando as falhas do processo e de
que forma poderiam ter sido evitadas.

PALAVRAS - CHAVE: gestao ambiental portuaria, conflitos ambientais.



1 INTRODUGCAO

Os conflitos sempre existiram na sociedade humana. Ao longo do tempo, as
formas de mediagdo dos conflitos foram evoluindo e hoje a diplomacia substitui os
combates entre grupos que possuem diferentes opinides e idéias, dessa forma,
muitas vezes as solugbes para os conflitos surgem em torno de uma mesa de
reunido.

Segundo Cunha (2003) os conflitos sdcio-ambientais podem ser entendidos
como disputas entre grupos sociais, derivadas das diferentes relagdes por eles
mantidas com o meio ambiente.

Os conflitos ambientais comegaram a surgir no Brasil a poucas décadas e
desencadearam o inicio da formagdo de muitas das politicas publicas para o meio
ambiente que conhecemos hoje.

Conflitos ambientais na zona costeira tém chamado a atengao ultimamente
devido a grande expansao portuaria que ocorre no nosso pais, com a instalagéo de
novos portos e ampliagao de outros.

O porto de Imbituba surgiu no final do século 19, sendo que em 1922 foi
fundada a atual Companhia Docas de Imbituba (CDI) que detém a concessao de
administragao do porto até os dias atuais (Goularti-Filho, 2010).

Situado no centro sul do litoral do estado de Santa Catarina o Porto de
Imbituba localiza-se em uma enseada aberta ao mar, apresentando areas abrigadas

e profundas, favorecendo a navegacao de grandes navios (Figura 1-1).
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Figura 1-1- Localizagao do Porto de Imbituba no Estado de Santa Catarina



Inicialmente o porto de Imbituba surgiu como porto exportador de carvao
mineral oriundo da regido carbonifera de Criciuma-SC. Porém com o passar dos
anos o porto passou por inumeras fases e atualmente movimenta granéis liquidos e
sélidos, carga geral e containers, sendo que a movimentagdo de containers tende
ser a principal operagédo de carga nos proximos anos apos o término das obras de
ampliacéo do cais.

As obras de ampliagdo do cais foram iniciadas no final de 2008 e o projeto de
engenharia previa a construgdo de 330 metros de cais, através da cravagao de mais
de mil estacas no leito marinho.

No ano seguinte, em Julho de 2009, a obra ja iniciada foi notificada pelo
ICMbio, 6rgdo responsavel pela gestdo da Area de Protecdo Ambiental (APA) da
Baleia Franca. A APA da Baleias Franca € uma Unidade de Conservacgao, criada
com o objetivo de proteger a principal area de ocorréncia das Baleias francas
(Eubalaena australis) no sul do Brasil.

O argumento do 6rgdo Ambiental para a notificagdo dada ao porto de
Imbituba foi que os impactos gerados pela obra de ampliagdo do cais,
principalmente os ruidos gerados, afetariam as Baleias francas, devido a entrada
destes animais dentro da area portuaria e ao alcance das ondas sonoras geradas
pelo bate-estaca, o que poderia impactar negativamente e prejudicar as Baleias
francas durante a temporada de acasalamento e procriagdo destes animais, que vai
dos meses de Julho a Novembro.

Para compreender melhor o conflito ambiental ocorrido entre o Porto de
Imbituba e a APA da Baleias Franca (ICMbio), é importante analisarmos a
localizagdo do Porto dentro da APA e levar em consideragao relevancia da espécie
em questao para a biodiversidade marinha.

Na Figura 1-2 observa-se no mapa que o porto de Imbituba, indicado pela
seta amarela, encontra-se em uma area excluida dos limites da APA da Baleias

Franca.



Figura 1-2 - Seta amarela indicando o Porto de Imbituba e linha vermelha os limites da APA da

Baleias Franca.

Em decorréncia da necessidade de haver continuidade da obra de ampliagao
do cais, extremamente importante para o porto, e a localizagdo muito proxima aos
limites da APA da Baleias Franca, foi gerado um conflito ambiental entre o Porto de
Imbituba e a APA, o qual culminou no embargo da obra em Agosto de 2009,
gerando varios transtornos, dentre os quais, a demissdo de inUmeros operarios € a
revolta de lideres politicos locais e cidadaos de Imbituba.

Este projeto justifica-se pela importancia que a baleia franca significa para a
biodiversidade marinha, sobretudo pelo risco de extingdo da espécie, anteriormente
cagada indiscriminadamente e atualmente ameacada pela perda da qualidade de
seu habitat (IWC, 1999).



Com a ampliagédo do cais havera uma expanséo das atividades portuarias na
regido de Imbituba, o que acarretara no aumento do trafego de navios de grande
porte, gerando impactos negativos para a populagdo de baleias francas durante a
temporada reprodutiva no litoral de Santa Catarina, seja através do aumento do nivel
de ruido na zona costeira ou de colisdes acidentais com esse cetaceos.

O presente trabalho foi organizado com o intuito de apresentar o conflito que
ocorreu entre o Porto de Imbituba e a APA da Baleias Franca e a forma como foi
resolvido, mostrando as falhas do processo e de que forma poderiam ter sido
evitadas.

Serdo evidenciados também possiveis conflitos futuros e a forma como
poderao ser evitados, propondo um programa de monitoramento permanente das

Baleias francas no Porto de Imbituba, incorporando este a sua Gestdao Ambiental.
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2 OBJETIVOS

Objetivo Geral

O principal objetivo deste trabalho € propor ao porto de Imbituba um
Programa de Monitoramento Permanente das baleias francas, para dessa forma
evitar possiveis conflitos que possam vir a surgir com a APA da Baleia Franca

devido a expanséo portuaria.

Objetivos Especificos

- Expor o conflito ambiental ocorrido no Porto de Imbituba durante o ano de 2009;

- Apresentar os fatores que levaram ao conflito ambiental;

- Mostrar a forma como este conflito ambiental foi solucionado;

- Propor ao Porto de Imbituba a ado¢do do monitoramento das Baleias francas como

parte integrante da sua gestao ambiental.
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3 REFERENCIAL TEORICO

3.1 CONFLITOS AMBIENTAIS NO BRASIL

A experiéncia brasileira na mediagcdo de conflitos é largamente disseminada
na area trabalhista. Porém, na area ambiental ndo ha uma tradicdo sobre
negociagéo de conflitos (Bredariol, 2001). Na opinido da autora do presente trabalho
isso decorre pelo fato da questdo ambiental ter sido tardiamente abordada e
discutida no Brasil, e a idéia de que é preciso preservar para as futuras geragdes
ainda esta distante de ser integrada nas a¢des da sociedade.

Os primeiros conflitos ambientais que estéo relatados na literatura ocorreram
na década de 70, junto com o surgimento de movimentos ambientalistas, como por
exemplo, a AGAPAN — Associacao Gaucha de Protecdo ao Ambiente Natural. Estes
conflitos serviram como base para a construgdo da politica ambiental no Brasil, que
ainda era muito prematura nesta época.

A relagao entre conflitos ambientais e a politica ambiental Brasileira pode ser
ilustrada por diversas situag¢des, como o conflito ambiental resultante do encontro de
povos indigenas do Xingu, realizado em Altamira e amplamente divulgado na midia
nacional e internacional, que ajudou a acelerar a criagdo do IBAMA em 1989 através
dalei 7735.

Outro exemplo seria 0 aumento da importdncia do Estudo de Impacto
Ambiental (EIA), que estaria relacionado aos movimentos de atingidos por barragens
e outros movimentos de cunho sécio-ambiental, oriundos de diversos conflitos
durante as constru¢des das usinas hidrelétricas pelo pais (Bredariol, 2001).

E importante ressaltar que um conflito ambiental ndo é somente ambiental,
pois estara sempre relacionado a outros conflitos como o social ou econdémico.

Devido ao surgimento de novas leis ambientais, que prevéem punigédo e a
responsabilizagdo da pessoa juridica pelos danos causados ao meio ambiente o
interesse pela negociagédo de conflitos sécio-ambientais tem aumentado nos ultimos
anos.

Bredariol (2001) reflete que as experiéncias de negociagdo sdo sempre
consideradas suspeitas, porque de algum modo sempre se abre m&o de alguma
coisa para se chegar a acordos e que ainda estariamos distantes de uma pratica

corriqueira de negociagdes usando metodologias de apoio.
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Também € interessante ressaltar que, na maioria dos casos, primeiro se
estabelece o conflito para depois se discutir a solucdo desse, 0 que causa
demissoOes, atrasos na execug¢ao dos empreendimentos, revolta da populagao, entre
outros problemas, que poderiam ser evitados se o empreendedor toma-se a
iniciativa de discutir com a populagao ou érgédo ambiental envolvido no processo ao
menor sinal de um possivel conflito ambiental.

Susskind & Field (1997) afirmam que o entendimento das partes envolvidas
em confltos depende da capacidade dos atores envolvidos em explorar a
necessidade dos demais, identificando zonas de convergéncia de opinides com suas
préprias demandas, e dessa forma ser construidas plataformas para acordos entre
si. Estabelecendo assim a administragdo do conflito, visando sua remediagao por via
“pacifica”, onde ambos os lados ganham, ultrapassando-se um padrdo no qual
apenas um lado ganha e o outro perde (Cunha, 2006).

A discusséao de conflitos associados ao uso e a administragdo ambiental nas
regides litoraneas indica a necessidade de mudangas nas politicas de intervencgao,
para que se possam enfrentar desafios complexos em locais onde o territério é
composto por ecossistemas tao diferentes, como s&o as areas costeiras (Cunha
2003).

3.2 CONFLITOS AMBIENTAIS PORTUARIOS

Em areas costeiras estdo localizados os principais portos do pais,
responsaveis por grandes transformagbes no meio ambiente e que apenas
recentemente se tornaram objeto de atengao da politica ambiental brasileira, devido,
sobretudo, a seu papel indutor de transformacdes territoriais em ampla escala,
dando origem a inumeros conflitos sécio-ambientais.

Outro fator importante foi o grande aumento na exportacdo e importagao
através dos portos maritimos, em grande parte devido a melhoria da economia
brasileira, o que levou a construgdo e ampliagdo de varias instalagbes portuarias
pelo pais (ANTAQ, 2010).

Segundo dados do Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio
(20010), mais de 90% do comércio exterior brasileiro circula por meio de nossos

portos, sendo que em 2009 os recursos movimentados foram de aproximadamente
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U$280 bilhdes, demonstrando assim a importancia desta atividade para a economia
do pais.

Barragan Mufioz (1995) observa que as instalagbes portuarias tém uma
enorme capacidade estruturante, com efeitos que se desdobram em quase todos os
setores territoriais como o fisico, 0 ambiental, o econédmico, o urbano e o social.

Se tratando do setor ambiental, o ecossistema marinho ainda é muito pouco
visado em relagcédo a gestdo ambiental portuaria, apesar dos portos marinhos serem
grandes fontes de poluigdo, seja por contaminantes quimicos quanto por agentes
biolégicos causados pela agua de lastro (IMO, 2004).

icaro Cunha (2003) faz uma afirmac&o interessante sobre a relagdo entre os
portos e o0 ecossistema marinho ao dizer “a agua, embora inseparavel da origem e
do desenvolvimento das cidades portuarias, € percebida como integrante da
paisagem, mas nem sempre como uma parte do territorio passivel de gestdo”. Essa
afirmacgao do autor € real, pois se observa que poucos portos dao atengao a fauna
marinha que existe na regidao adjacente a seus empreendimentos, preocupando-se
tdo somente com a qualidade da agua exigida na legislacao.

Um exemplo que contradiz esta afirmacao é o porto de Rio Grande-RS, que
realiza, em parceria com a Universidade Federal de Rio Grande — FURG -
monitoramentos periddicos da populagdo de golfinhos nariz de garrafa (Tursiops
truncatus) que habitam a regido da barra de Rio de Grande na desembocadura da
Lagoa dos Patos (Asmus et al., 2008, Koehler & Asmus, 2010). Este monitoramento
ja integra a gestdo ambiental do porto de Rio Grande fazendo parte dos programas
de monitoramento realizados regularmente.

No artigo “Verde e competitivo”, Michael Porter & Van der Linde (1999) diz
que a incorporagdo da gestdo ambiental aumenta a produtividade do
empreendimento, pois leva ao menor uso de recursos naturais evitando
desperdicios, além da melhoria da imagem perante o mercado e a sociedade,
trazendo uma série de desdobramentos benéficos para os negocios e

consequentemente para o meio ambiente.
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3.3 A BALEIA FRANCA

As baleias francas (Eubalaena australis) sado cetaceos pertencentes a
Subordem Mpysticeti, da familia Balaenidae. Podem atingir até 18 metros de
comprimento nas fémeas e pouco menos nos machos, embora haja registros
histéricos de animais com mais de 20 metros capturados na regido de
de Garopaba e Imbituba, sul de Santa Catarina (Palazzo & Both, 1988).

As fémeas adultas, segundo registros de captura, podem chegar a pesar mais
de 60 toneladas, enquanto que para os machos pesos acima de 45 toneladas nao
sdo incomuns (IWC, 1999). A identificagdo do sexo das baleias adultas é feita
através do padrao comportamental, apenas possivel no caso de fémeas adultas
acompanhadas de filhotes em suas areas de reprodugéo, em outros casos, somente
a observagao da morfologia da regido anogenital é determinante (Palazzo & Both,
1988).

A camada de gordura que reveste o corpo das baleias francas € notavel,
podendo chegar a 40 cm de largura em alguns pontos, caracteristica essa que levou
a baleia franca a ser uma das espécies de baleia mais cagcadas no mundo até a
década de 70 (IWC, 1999).

O “esguicho” das baleias francas é bastante caracteristico, em forma de
“V”, resultante do ar aquecido expelido muito rapidamente quando da respiragao e
da vaporizagao de pequena quantidade de agua que se acumula na depressao dos
dois orificios respiratérios quando o animal emerge para respirar. A altura do
esguicho pode chegar a atingir de 5 a 8 metros, sendo mais visivel em dias frios e
com pouco vento, e o som causado pela rapida expelida de ar pode ser ouvido
muitas vezes a centenas de metros (IWC, 1999).

Entretanto, a mais marcante caracteristica morfologica da espécie € o
conjunto de calosidades ou “verrugas”, que as baleias francas apresentam no alto e
nas laterais da cabeca, seu tamanho e formas ndo se alteram, ou alteram-se
pouquissimo, permitindo seu uso para identificagdo visual dos individuos (Palazzo &
Both, 1988).

As baleias francas produzem sons de baixa frequéncia, registrados na faixa
entre os 50 e 2000 Hertz que, embora ainda indecifrados no seu significado
particular, sabe-se que diferentes sons servem a distintos eventos de interagao entre

0s animais e entre estes e seu ambiente (Clark, 1983).
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Clark (1983) ainda observa que as baleias francas usam sons na faixa de 100
a 200 Hz para comunicagdo de longa distancia ou, no caso de pares de mae e
filhote, para manter contato mesmo a distancias menores, esses sons podem atingir
intensidades da ordem de 170-187 dB.

3.4 A BALEIA FRANCA NO ESTADO DE SANTA CATARINA

Devido a caca excessiva, as Baleias francas sao animais considerados em
risco de extingao.

Durante os Séculos 17, 18, 19 até meados do Séc. 20, a caga comercial de
Baleias francas diminui de forma drastica a populagao encontrada no Hemisfério Sul.
No ano de 1973 foi fechada a ultima armacédo de pesca baleeira encontrada na
cidade de Imbituba-SC, funcionando até entdo em total violacdo aos acordos
internacionais que desde a década de 30 conferiam protecdo integral a qualquer
espécie de Baleia em aguas Brasileiras.

Além do acordo internacional assinado pelo Brasil na década de 30, as
Baleias francas encontram-se protegidas no Brasil desde 1987, pela Lei Federal
7643. Em1989, a espécie passou a constar da Lista Oficial Brasileira das espécies
da fauna ameacadas de extingao, reforgando sua protegao integral nos termos da
legislagao de protec¢ao a fauna vigente no Pais.

Apos a proibicdo da caca comercial as baleias a perda de qualidade dos
habitat das baleias francas, neste caso a zona costeira, vem sendo a maior ameaca
a este animal, e a cidade de Imbituba é a regidao dentro da APA da Baleias Franca
que registra 0 maior numero de baleias durante a temporada reprodutiva, que vai de
Julho a Novembro (IWC/BRASIL, 1999; Groch 2000; Groch et al, 2005).

Estima-se que a populacéo original de baleias francas tenha sido de 70.000
animais e que atualmente a populacdo esteja entre 7.000 e 8.000 exemplares,
sendo que desta populacido atual cerca de 2700 baleias francas encontram-se no
oceano Atlantico Sul (IWC, 2001).

No estado de Santa Catarina encontra-se hoje sazonalmente a maior
populacdo reprodutiva sobrevivente da espécie em aguas jurisdicionais brasileiras,
que vem sendo objeto de monitoramento desde 1982 pelo Projeto Baleia Franca —
PBF (IWC/BRASIL 1999).
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Apesar de ocorrer um maior numero de avistagens de grupos de Baleias
francas durante a temporada reprodutiva, que vai de Julho a Novembro, ja foram
avistados individuos fora deste periodo, como observado por Espindola et al (2008),
que relatam a avistagem de um exemplar da espécie em Janeiro de 2007 na cidade
de Imbituba.

Baseado nestes fatores, o Estado de Santa Catarina declarou a Baleia Franca
como Monumento Natural do Estado em 1995.

Em 2000 o Governo Federal criou a Area de Protecdo Ambiental da Baleia
Franca, baseado em proposta técnica do Projeto Baleia Franca, abrangendo cerca
de 156.000 hectares e 130 Km da costa catarinense, protegendo o mais importante
bercario da espécie no Brasil.

Mais recentemente, em 5 de Julho de 2010, foi assinada a Lei 12.282 que
conferiu a Imbituba o titulo de capital nacional da Baleia Franca.

Segundo estimativas feitas a partir de censos populacionais realizados ao
longo das temporadas reprodutivas, pode-se dizer que com a recuperagao da
espécie é possivel que nas proximas décadas a populagédo de Baleias francas venha
a reocupar novamente parte de sua distribuicdo original na costa Brasileira (IWC,
1999).

3.5 EXEMPLOS DE CONSERVAGAO DE GRANDES CETACEOS

Ao contrario dos paises do hemisfério Sul, varias agcdes de preservagao e
conservagao de grandes cetaceos ja existem em paises costeiros do hemisfério
Norte, sendo que a parceria de grandes empresas de navegagdao com ONGs
ambientalistas promete trazer resultados a longo prazo.

A ONG WWF (World Wildlife Fund), atuante em todo o mundo na
conservagao de espécies ameacadas de extingdo, fez parceria com uma empresa
de Cruzeiros Italiana em 2010 ao instalar um programa experimental que consegue
gravar e transmitir dados sobre o movimento de baleias. Estes dados s&o enviados
via satélite para outros navios parceiros do WWEF, dessa forma todas as
embarcagdes sao alertadas sobre a presenga de grandes cetaceos proximos as
rotas de navegacao, evitando assim a colisdo através da diminuicdo da velocidade

da embarcacéo quando préximas a grupos de baleias.
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Outro exemplo de preservagédo de grandes cetaceos € a orientagao dada pela
Guarda Costeira Americana, de baixar a velocidade de navegacédo das grandes
embarcagdées que navegam préximas a costa, com o intuito de prevenir a colisdo
desses navios com a baleia franca do norte (Eubalaena glacialis), que segundo
dados do IWC (1999) atualmente se encontra a beira da extingdo, possuindo apenas
300 exemplares dessa espécie.

Ainda a respeito da preservacao da baleia franca do norte, uma grande agao
de conservagao desta espécie foi tomada pelo governo do Canada na baia de
Fundy, local onde se encontra segundo o WWF a maior concentracdo de baleias
francas do norte durante o verdo. Na baia de Fundy existem rotas de navegacéo que
atravessam locais onde se encontram grandes concentragdes de baleias francas do
norte, sendo que apos inumeras colisdes registradas nesta regido foi solicitado ao
IMO (International Maritime Organization), 6rgao internacional das ONU que controla
a navegagao mundial, a alteracdo destas rotas para tentar diminuir a colisdo com

baleias, além de diminuir o ruido nesta area.
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4 METODOLOGIA

A metodologia utilizada neste trabalho inclui a analise do conflito ambiental
ocorrido entre o Porto de Imbituba e a APA da Baleias Franca a luz dos referenciais
tedricos encontrados pela autora e de outros casos de confltos ambientais
portuarios, mostrando assim as falhas desta negociagdo e apontando saidas para
novos conflitos que possam vir a surgir.

Este trabalho apresenta dados retirados de documentos relativos ao embargo
da obra do porto de Imbituba, relatérios elaborados durante o monitoramento
ambiental e registros pessoais feitos durante participagdo de reunides entre os
principais atores do conflito relatado neste trabalho.

A proposta de implantagdo do Monitoramento Permanente das Baleias
Francas sera feita baseando-se no Programa de Monitoramento realizado durante
as obras de ampliacdo do cais do Porto de Imbituba e na literatura existente a
respeito deste tema.
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5 ESTUDO DE CASO DO CONFLITO AMBIENTAL ENTRE O PORTO DE
IMBITUBA E A APA DA BALEIAS FRANCA

Em 2008 foi realizada uma licitacdo para a operacao de um terminal portuario
de containers no Porto de Imbituba, na qual a empresa de capital aberto Santos
Brasil Participag¢des foi a vencedora.

Com o arrendamento do cais, a Santos Brasil Participagdes anunciou a
realizacdo de obras civis de ampliagado e reforgco do cais ja existente no porto de
Imbituba, com o intuito de realizar grandes operacgdes no terminal de containers e a
expansao da capacidade do porto.

No final de 2008 as obras foram iniciadas e o projeto inicial de engenharia
previu a cravagao de mais de mil estacas de concreto no leito marinho do porto de
Imbituba para a ampliagcéo do cais.

Em 2009 deu-se inicio a cravagcdo de estacas através de equipamentos
denominados bate-estacas, que produzem ondas sonoras de baixa frequéncia
alcancando longas distancias dentro da agua do mar.

No inicio do segundo trimestre de 2009 foi levantada a hipotese que a
atividade de estaqueamento, através do bate-estaca, viesse a impactar as Baleias
francas e que a obra de ampliagdo do cais do porto de Imbituba pudesse vir a ser
notificada pelo ICMbio, érgéo federal gestor da APA da Baleias Franca.

Com o objetivo de atentar o empreendedor para o fato, foi elaborado um
Relatério de Pesquisa, o qual indicava alternativas para a remediacdo do conflito
que viria a ocorrer com a APA da Baleias Franca.

Porém, apesar das informacdes contidas no Relatério de Pesquisa e as
alternativas sugeridas ao empreendedor e a construtora, a obra de ampliacdo do
cais prosseguiu normalmente, alheia aos riscos de um possivel conflito com a APA.

Com a proximidade de mais uma temporada reprodutiva das baleias francas
no litoral de Imbituba, o ICMbio notificou a obra de ampliacdo do cais do Porto de
Imbituba no dia 8 de Julho, para que fosse suspenso o funcionamento do bate-
estaca até a apresentagdo de autorizagcdo ou anuéncia do ICMBio para
prosseguimento das obras, alegando que o ruido produzido pela bate-estaca

causaria impactos as baleias francas.
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Entretanto, por recomendagéo da Procuradoria Juridica do ICMbio em Santa
Catarina, foi considerada a necessidade legal de autuagdo e embargo imediato,
acgdes efetuadas pelo 6rgao no dia 13 de Agosto de 20009.

Durante o embargo da obra foram realizados varios estudos ambientais,
sendo o mais importante a criagdo de um Programa de Monitoramento das Baleias
francas durante a execucdo da obra para minimizar ao maximo o0s impactos
gerados.

A implantacdo do monitoramento foi realizada através da parceria da Santos
Brasil Participagbes, a Companhia Docas de Imbituba (CDI), a construtora
responsavel pela obra e o Projeto Baleia Franca (PBF/Brasil), que faz parte do
Conselho Gestor da APA da Baleias Franca. Essa agao permitiu o levantamento do
embargo das obras do porto em Setembro de 2009.

O inicio do monitoramento das baleias francas durante as atividades de
cravacao de estacas ocorreu no dia 05 de Outubro de 2009, dessa forma a obra
pode ter continuidade, desde que o monitoramento das baleias francas sempre
fosse realizado durante atividades de cravacdo de estacas ou atividades que
resultassem em impacto a espécie. Observa-se na figura abaixo os observadores de
campo do PBF durante a realizagdo do monitoramento.

Figura 5-1: Observadores de campo do PBF durante o monitoramento.
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O objetivo principal do monitoramento era de realizar avistagens das baleias

francas nas adjacéncias do porto e, quando necessario, paralisar a atividade de

cravacao de estacas caso alguma baleia entrasse na area definida pelo PBF como

area de segurancga (Figura 5-2).

K 'il_t,:_ll."

Figura 5-2 — Areas de influencia para a atividade cravagio de estacas.

Além do monitoramento também foram realizadas outras acdes solicitadas

pela APA da Baleias Franca entre elas estao:

Elaboragao de Relatérios quinzenais, informando o numero de estacas
cravadas por dia e o registro de baleias francas dentro das areas de
influéncia;

Instalacdo de uma cortina de bolhas ao redor do bate-estaca com o
intuito de minimizar o ruido emitido durante a cravagao de estacas;
Realizagdo de sobrevoos por toda a area da APA da Baleias Franca
para a realizacdo do censo aéreo;

Contato diario com a APA ao final do expediente de trabalho, para
envio de planilha informando numero de estacas cravadas e numero de
avistagens de baleias francas na area portuaria;

Elaboragdo de Relatério Final, integrando todos os dados obtidos

durante o Programa de monitoramento.
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5.1 REPERCUSSAO DO CONFLITO

Com o embargo da obra, o conflito entre a APA da Baleias Franca e o porto
de Imbituba foi fonte para varias reportagens veiculadas na midia, sendo a maioria
contra o embargo e a favor da liberagdo da obra no porto, o que induziu a populagéo
local a ficar contra a baleia franca, levando inclusive a atos de repudio ao animal.
Um exemplo foi a “nomeacgao” da Baleia Franca como persona non grata por um
radialista da cidade. Mais exemplos podem ser vistos no Anexo 1 onde constam
reportagens publicadas em jornais de grande circulagdo no estado de Santa
Catarina.

5.2 ERROS E ACERTOS

O principal erro cometido pelo empreendedor (Santos Brasil Participagdes) foi
ter inicialmente ignorado as propostas apresentadas como alternativas ao conflito
que viria a se estabelecer. Dessa forma primeiro se estabeleceu o conflito para
depois se pensar na solucéo.

Porém, logo apdés o embargo da obra pelo ICMbio o empreendedor se prop6s
a criar um cenario de discussado do conflito onde foram realizadas varias reunides
com a APA da Baleias Franca, criando-se uma relacao de confianca entre os atores
do conflito.

O empreendedor se mostrou totalmente disposto a realizar todas as acdes
solicitadas pela APA para obter desta forma o desembargo da obra.

Dessa forma, apesar de ter inicialmente errado na forma de administrar o
conflito e deixado ele se estabelecer, o empreendedor acertou ao visar a solugao do
problema de forma pacifica, havendo assim ganhos para ambos os lados.

O principal ganho para o porto de Imbituba diz respeito a imagem dele em
relacdo a questdo da preservacdo ambiental, pois, assim como o porto de Rio
Grande que realiza regularmente o monitoramento da populagdo de golfinhos, a
realizagdo de um monitoramento permanente da fauna marinha incorpora a atencao
de grupos de interesse ndo apenas nas decisdes do mercado, que podera vir a
investir em Imbituba devido a este fator, mas também em outras relagdes de

consumo.



23

Para a APA da Baleias Franca os ganhos podem ser medidos através da
obtencdo de dados cientificos importantes para a preservacdo da espécie, através
do Projeto Baleia Franca, durante o monitoramento das atividades de ampliagdo do
cais nas temporadas reprodutivas de 2009, 2010 e 2011.

Estes dados servirdo como base para publicagcbes de artigos cientificos
relacionados ao tema de sustentabilidade e preservacédo da biodiversidade marinha
durante obras portuarias, como ja péde ser visto no resumo apresentado em 2010
por Groch et al (dados ainda n&o publicados), durante o 8° Congresso da Sociedade
Latino-americana de Especialistas em Mamiferos Aquaticos (SOLAMAC), no qual os
autores afirmam que o Programa de Monitoramento permitiu a realizagado das obras
de forma exemplar, conciliando o desenvolvimento da regido a conservagédo das
baleias francas.

Apo6s 3 anos consecutivos de implantacdo do Monitoramento das Baleias
Francas no porto de Imbituba devido as obras de ampliagdo do cais, seria
importante a consolidacdo deste programa, visto que foi aberto um precedente na
relacdo do porto com as baleias. Muito provavelmente sempre que houver um
empreendimento que venha a causar possiveis impactos a espécie (realizagdo de
dragagens, obras de melhoria do molhe entre outros) o Monitoramento devera ser
realizado.

Groch et al (2010) também ressalta a importdncia da implantagdo do
monitoramento permanente no porto de Imbituba devido ao aumento no trafego de
embarcagdes de grande porte na regido, o que pode colocar em risco a populagéo
de baleias francas na area da APA. Esse temor se justifica devido ao histérico de
colisbes destes cetaceos com grandes embarcagdes, aonde casos ja ocorreram na
Argentina e freqientemente ocorrem na América do Norte.

Esta nova caracteristica do porto de Imbituba vem a agregar mais
responsabilidade ambiental ao porto, tanto para os empreendimentos ja instalados e
aos que futuramente possam vir, quanto para a administracdo do préprio porto,
mudando assim a imagem do porto que um dia ja foi uma armacéo de pesca de

baleias francas.
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6 PROPOSTA PARA UM PROGRAMA DE MONITORAMENTO PERMANENTE
DAS BALEIAS FRANCAS NO PORTO DE IMBITUBA

O numero de baleias francas avistadas no litoral de Imbituba vem
aumentando gradativamente, Groch et al. (2005) apontam um crescimento em torno
de 14% ao ano da populagdo de baleias avistadas no litoral de Santa Catarina,
porém, os autores ressalvam que este aumento se deve, em parte, pela migragéo de
individuos de outras areas de reproducéo.

Com a expansédo do porto de Imbituba e a realizagdo da dragagem de
aprofundamento, prevista para 2012, o trafego de navios deve aumentar na regiao
de Imbituba, local com maior registro de baleias francas no litoral Catarinense,
podendo causar impactos negativos a espécie devido ao aumento de ruidos na agua
e ao risco de colisbes acidentais com as grandes embarcagdes.

O registro de colisdes entre grandes embarcagdes e cetaceos (baleias e
golfinhos) existe principalmente em locais onde o fluxo de navios é intenso como
ocorre na América do Norte. Nestes locais, observam-se baleias com diversas
cicatrizes no corpo devido a hélice da turbina de embarcagdes. Porém, quando a
colisdo com o navio é frontal na grande maioria das vezes o resultado € a morte do
animal, e o corpo da baleia pode vir a ficar preso no bulbo do navio e ser arrastado

durante toda a viagem sem ser notado (Figura 6-1 e 6-2).

Figura 6-1: Baleia Jubarte (Megaptera novaeangliae) morta por colisdo com navio de cruzeiro
no Alasca em julho de 2009. (Fonte: www.pea.org.br)



25

Figura 6-2: Baleia Jubarte (Megaptera novaeangliae) morta por colisdo com navio de cruzeiro

durante rota entre Alasca e Canada em julho de 2010. (Fonte: www.guardian.com.uk)

Na América do Norte a populagédo de baleias francas boreais (Eubalaena
glacialis) estd em risco eminente de extingdo, com uma populagdo estimada em
poucas centenas de individuos apenas (IWC/BRASIL, 1999), e a colisdo com navios
vem a ser mais um fator agravante para a sobrevivéncia da espécie.

No Brasil flagrante de colisdes acidentais de baleias com grandes
embarcagbes em aguas brasileiras ainda nao foram registrados, porém existem
registros de avistagem de baleias francas com marcas e cicatrizes de colisdo com
embarcagdes no dorso e também de baleias francas mortas encontradas
encalhadas em praias do Rio Grande do Sul com marcas de colisbes com
embarcacgoes (Van Waerebeek et al., 2007).

Para tentar minimizar o risco de colisdes acidentais com baleias francas na
regido de Imbituba e evitar um novo conflito com a APA da Baleias Franca este
trabalho vem propor ao porto de Imbituba a criagdo de um Programa de
Monitoramento Permanente das Baleias Francas. Este monitoramento tera como
principal objetivo evitar as colisbes acidentais que podem vir a ocorrer com 0s navios
que entrarao no porto de Imbituba durante a temporada reprodutiva, também devera
ser desenvolvido agdes de conscientizagdo e de educagado ambiental que serao
aplicadas com todas as pessoas envolvidas nas manobras de

atracacao/desatracacao de navios no porto.
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6.1 ESTRUTURA DO MONITORAMENTO

Propbe-se que o inicio do monitoramento seja sempre a partir de Junho, para
que, desta forma, todas as pessoas envolvidas no Programa de Monitoramento
Permanente das Baleias Francas ja estejam habituados, caso alguma baleia
apareca antes do inicio da temporada. Também se propde que o monitoramento
estenda-se até Dezembro devido a possivel presencga de baleias francas na regiao
até esta data.

Apesar do objetivo do Monitoramento Permanente das Baleias Francas ser
diferente do monitoramento realizado durante as obras de ampliagdo do cais, que
tinham como objetivo principal minimizar os impactos gerados pelo ruido do bate-
estaca, a principio, a estrutura utilizada sera semelhante, sendo que os pontos de

observagao usados pelos observadores do PBF serdo os mesmos (Figura 6.1-1).

anic J - Frala da KiCAnceita

Figura 6.1-1: Localizagcao dos pontos de observagdao em terra do Monitoramento Permanente das

Baleias francas no Porto de Imbituba.

As principais diferencas entre o Monitoramento Permanente e o

Monitoramento implantado durante as obras de ampliagdo do cais sao:
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Exclusdo das éareas de influéncia utilizadas no monitoramento realizado
anteriormente (Figura 5-2);

Comunicagao sobre avistagem de baleias entre os observadores do PBF e o
porto, que devera ser feita diretamente com os rebocadores e praticos,
responsaveis pelas manobras com 0s navios;

Periodo do Monitoramento, que devera ocorrer também durante a noite, neste
caso os observadores estariam a bordo de uma embarcagao, seja ela do

pratico ou do rebocador, durante a atracagao e desatracagéao do navio.

Acobes educativas e de conscientizacdo também fardo parte do Monitoramento

Permanente e deverao ser implantadas com os responsaveis pelas manobras das

embarcacdes do porto de Imbituba. Pois o maior objetivo do Monitoramento

Permanente esta em evitar possiveis colisdes acidentais de embarca¢gées com as

baleias francas.

6.2 DIRETRIZES DO MONITORAMENTO

A seguir serdo listadas as diretrizes do monitoramento que deverdo ser

implantadas durante a temporada das baleias francas e que devem reger o

Programa de Monitoramento Permanente das Baleias Francas no Porto de Imbituba:

Conscientizagdo da administragao do porto e dos operadores portuarios
de Imbituba sobre a importancia da baleia franca para a biodiversidade
marinha através de palestras educativas, abordagem sobre risco real de
colisdes com exemplos de colisées ocorridas em outros paises através

da utilizagao de fotos e videos.

Treinamento dos praticos e rebocadores:

- Palestras de conscientizacdo da importancia da baleia franca para a
biodiversidade marinha;

- Treinamento para realizacdo de avistagem das baleias francas;

- Abordagem sobre risco real de colisbes com exemplos e dados de colisbes

ocorridas em outros paises (fotos e videos);
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- Como proceder em casos onde o navio esta em rota de colisdo com

um grupo de baleias francas.

- Informacgdes sobre fisiologia e comportamento das baleias francas:
- Tempo de submersao de adultos e filhotes; -
- Velocidade de deslocamento
- Audicdo das baleias dentro da agua;

- Reacéo das baleias em relagédo a aproximagao do navio;

Treinamento e conscientizagao com os Comandantes dos navios sobre
a importancia da baleia franca para a biodiversidade marinha.

- Realizagdo de palestra e treinamento informando-os sobre o risco
real de colisbes com grandes cetaceos.

- Entrega de cartilha educativa através do pratico ou durante
treinamento com o PBF, escrita em inglés e portugués, para dessa forma
tentar evitar colisdes acidentais com baleias mesmo em areas fora da APA da

Baleias Franca.

Realizagdo de monitoramento diario pelos observadores do Projeto
Baleia Franca - PBF- a partir de Junho e estendendo-se até Dezembro,
nos trés pontos em terra ja estabelecidos.

- Elaboracdo de Relatério Mensal com dados e informacbdes do

monitoramento que devera ser entregue a APA da Baleia Franca e ao Porto

de Imbituba;

- Elaboragdo de Relatorio Final com dados e informagdes obtidos

durante todo o monitoramento que devera ser entregue a APA da Baleia

Franca e ao Porto de Imbituba;

Realizagdao de Monitoramento noturno embarcado a partir da avistagem

dos primeiros grupos de baleias francas na regiao de Imbituba.

Realizagcdao de sobrevoos mensais com equipe do PBF para censo e
identificagcao individual das baleias francas na regiao do Porto de
Imbituba e de toda a APA da Baleias Franca.
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e Fundeio de 2 equipamentos de gravagdao de som embaixo da agua em
locais distintos a fim de avaliar os impactos das atividades portuarias

sobre o comportamento vocal das baleias francas.

As palestras educativas com a administracdo do Porto e os operadores
portuarios deverao ocorrer sempre no inicio da temporada reprodutiva das baleias
franca.

Seria muito interessante que a administragdo do porto de Imbituba esteja
consciente da importéncia deste Programa de monitoramento, para que dessa forma
a implantagcao do Monitoramento seja considerada importante para todos os outros
envolvidos no Programa, para ndao haver assim duvidas durante a implantagéo
dentro do sistema de Gestdo Ambiental do porto de Imbituba.

O treinamento dos praticos e das equipes dos rebocadores devera ser
realizado sempre antes do inicio da temporada, a partir do més de Junho. Porém
sempre que for necessario sera realizada uma reciclagem com o grupo, visto que a
temporada reprodutiva das baleias francas tem duragdo de 5 meses. Dessa forma
seria interessante relembrar alguns pontos que podem vir a ser esquecidos e
repassar informagdes sobre o andamento do Monitoramento. O papel do pratico
sera de grande importancia, pois ele também ficara a cargo de repassar ao
Comandante do navio informagdes sobre o Programa de Monitoramento e também
entregara a cartilha educativa com informagdes sobre o risco de colisdes acidentais
com baleias.

O treinamento dos Comandantes dos navios sera realizado sempre que for
possivel, com palestras educativas que podem ser realizadas dentro dos préprios
navios ou em salas previamente reservadas no porto. A entrega da cartilha
educativa e as informagdes repassadas pelo pratico sdo de grande importancia e
deverao ser realizadas durante todo o ano, pois dessa forma estarao se formando
Comandantes conscientes sobre a importancia da preservagcdo das baleias, seja
qual for a espécie.

A maior atengdo dada ao grupo composto pelos praticos, pelas equipes de
rebocadores e aos comandantes dos navios, € necessaria devido a importancia
deles no sucesso do monitoramento, pois sdo eles os responsaveis pelas manobras
dos navios durante sua estada no porto de Imbituba, interferindo assim diretamente

no habitat natural do animal.
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E importante ressaltar que o presente trabalho propde a implantacdo de um
Programa de Monitoramento Permanente em que ndo havera restricdbes ou

interferéncias quanto a horarios de entrada e saida de navios do porto de Imbituba.
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Atividades

JAN

FEV

MAR

ABR

MAI

JUN

JUL

AGO

SET

ouT

NOV

DEZ

Palestras
Prat/Reboc

Palestras
CDIl/Operad

Palestras

Comandante

Entrega
Cartilha

Monitoram.

Sobrevoo

Fundeio
Equip.

Tabela 7-1: Cronograma geral do Monitoramento
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8 RECURSOS E VIABILIDADE ECONOMICA PARA REALIZAGAO DO
MONITORAMENTO

8.1 RECURSOS HUMANOS E MATERIAIS

Com a experiéncia obtida no monitoramento realizado anteriormente, durante
as obras de ampliacdo do cais, € possivel estabelecer previamente uma série de
itens necessarios para a realizacdo do Monitoramento Permanente.

A seguir serao apresentados os recursos humanos e materiais necessarios
para a implantagcdo do Monitoramento Permanente das Baleias Francas no porto de

Imbituba, sendo que a necessidade de cada um também sera analisada.

Recursos humanos

° Equipe de campo do Projeto Baleia Franca - PBF:
v' 13 observadores de campo;
v 2 observadores de bordo ;
v' Gerente de campo;
v Diretora de pesquisa.

Serado necessarios 12 observadores de campo para a ocupacado dos postos
de monitoramento, sendo que a distribuicdo deles sera a mesma feita no
Monitoramento das obras do cais: trés observadores ficardo no ponto 1 (morro do
porto), dois observadores no ponto 2 (morro do farol) e um observador ficara no
ponto 3 (praia da ribanceira), as equipes fardo revezamento entre os turnos matutino
e vespertino, sendo monitorado todo o periodo diurno ininterruptamente.

O inicio do monitoramento devera ocorrer a partir das 7 horas da manha e se
estender até as 7 horas da noite, completando assim 12 horas de observacao.

Para a realizagdo do Monitoramento embarcado durante o periodo noturno
devera haver 2 observadores de bordo, que irdo alternar a escala de trabalho entre
eles, assim um trabalha uma noite enquanto o outro pode cobrir a folga de um
observador de campo.

As palestras e treinamentos serdo realizados pelo gerente de campo e/ou
diretora de pesquisa, com o auxilio dos observadores que estardo em rodizio do

turno.
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o 2 Motoristas

Serdo necessarios dois motoristas para o deslocamento das equipes de
campo do PBF, para ficarem a disposi¢éo durante a troca de turno e transporte de
equipamentos. Um dos motoristas devera sempre permanecer no Morro do Farol
com a equipe devido ao fato do local ser considerado perigoso para os

observadores.

o Seguranga no ponto do Morro do Farol

Durante a realizacdo do monitoramento das obras de ampliagdo do cais foi
necessario a presenca diaria de um guarda no ponto 2 (morro do farol) para garantir
a seguranga dos observadores, assim esse procedimento faz-se necessario durante

0 monitoramento permanente.

Recursos materiais

o Equipamentos para a realizagdao do monitoramento
v 1 teodolito digital da marca Sokkia DT5A com cabo de comunicagao
RS232;
1 notebook;
5 binéculos Pentax;
2 bindculos de visao noturna;

1 Clinbmetro;

AN N NN

5 Radios intercomunicadores de longo alcance para comunicagao com

rebocadores e praticos;

<

Bateria extra para os radios;

v' 3 cadeiras para os observadores de campo do ponto 2 (Morro do
Farol);

v' 3 cadeiras para o ponto 1 (Morro do porto), sendo uma com altura
regulavel,

v" 17 conjuntos de EPIs (bota, roupa de protegdo a chuva, perneiras para

acesso ao ponto 1).

o Manutencao ou construcao de postos de observagcao para equipes do

Projeto Baleia Franca - PBF:
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Apesar da existéncia de postos de observagao nos pontos 1 e 2 é necessario
que todo ano antes do inicio da temporada estes locais sejam reformados para
acolher as equipes de observagao com segurancga para a realizagcdo do trabalho de

monitoramento.

° Equipamentos para a realizacao das palestras educativas e
treinamentos:

v 1 projetor (data show);

v 1 painel para proje¢ao das apresentagoes;

v" 1 computador tipo notebook.

Todos estes equipamentos serdo necessarios para as apresentagbes e

treinamentos. E importante que o computador seja portatil (notebbok) porque
algumas apresentacbes serdao feitas dentro dos navios, facilitando assim o

transporte dos equipamentos pela pessoa responsavel pelo treinamento.

° Impressao de cartilhas educativas elaboradas em parceria com o PBF
para treinamento e conscientizagcao dos comandantes dos navios:
v Tiragem das cartilhas inicialmente de duas mil cépias.
As cartilhas tém como publico alvo principal os Comandantes de navios,
porém esse material também podera ser entregue aos pescadores da regidao e

eventualmente a embarcagdes em busca de abrigo dentro do porto de Imbituba.

° Transporte para deslocamento das equipes de observagao do Projeto
Baleia Franca - PBF:

v 1 carro utilitario ;

v' 1 carro popular;

v' Combustivel para transporte diarios das equipes.

E necessaria a disponibilizagdo de um carro utilitario para transporte de todos
os observadores de campo para seus postos de observacdo e de um carro préprio
para deslocamento do gerente de campo e/ou diretora de pesquisa do PBF, pois
eles administrardo as equipes, realizardo os treinamentos e palestras e serao

responsaveis pela comunicacdo com o porto de Imbituba.
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Os custos incluidos na logistica do transporte das equipes ficardo a cargo da
administracao do porto de Imbituba, que podera utilizar carros proprios do patriménio

do porto, fazer a locagao desses ou adquirir veiculos novos.

° Disponibilizagao de alimentacao para as equipes:
v' Refeicao para todos os observadores de campo
Durante o periodo da atividade de monitoramento serd necessario
disponibilizar a refeicdo equivalente ao almogo para as equipes que estdo saindo do
turno e as que estdo entrando. Para os observadores de campo, essa refeicdo sera
feita conforme disponibilidade das equipes para pausa no monitoramento, podendo
ser feita em campo, através de marmitas, ou entdo em restaurantes escolhidos pela

administragao do Porto de Imbituba.

o Aluguel de helicéptero para realizagao dos sobrevoos mensais

A realizagdo de sobrevoos é essencial para determinar o numero de baleias
francas durante a temporada, para dessa forma estimar o crescimento da populagéo
e determinar as areas mais utilizadas pelos grupos. Sao necessarios 3 sobrevoos
por toda a APA, sendo o primeiro em Julho, o segundo em Setembro e o ultimo em

Novembro.

o Fundeio de 2 equipamentos para gravagdao do som emitidos pelas
baleias embaixo da agua.
v" 3 Microfones subaquaticos;
v' 2 Mergulhadores com equipamentos;
v' Embarcacao;
v' Combustivel para embarcacgao;
v' Béias;
v' Poitas e cabos para amarragio.

A aquisicao de 3 microfones subaquaticos € necessaria porque um
equipamento ficara como reserva. Estes microfones subaquaticos deverdo ficar
fundeados em 2 locais distintos, sendo um deles dentro da zona portuaria para a
avaliacdo das vocalizacbes emitidas pelas baleias neste local e outro em local
distante o suficiente para ndo haver mais interferéncia dos ruidos gerados no Porto
de Imbituba.
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O Fundeio destes equipamentos podera ser feito com o auxilio das

embarcacgdes proprias do porto, minimizando os custos desta operacgao.

Para a realizagao desta atividade sera necessaria a contratacdo dos servigos

de 2 mergulhadores, para fazer o fundeio dos microfones, sendo que a cada 10 dias

devera haver a coleta dos dados obtidos e a troca da bateria do equipamento.

8.2 VIABILIDADE ECONOMICA

Custo inicial para implantacdo do Monitoramento Permanente

As tabelas a seguir apresentam todos os custos iniciais para a implantagéao

do Monitoramento Permanente, gerados principalmente pela compra de materiais e

equipamentos para a execugao das atividades desenvolvidas durante o

Monitoramento.

Equipamentos para execug¢ao do monitoramento

Descrigéo Quant. Valor Total
Teodolito digital da marca Sokkia DT5A 1 R$ 10.000,00 |R$ 10.000,00
Cabo de comunicagédo RS232 1 R$ 150,00 R$ 150,00
Notebook 1 R$ 3.000,00 R$ 3.000,00
Bindculos reticulado Pentax 5 R$ 1.200,00 |R$ 6.000,00
Bindculos de viséo noturna 2 R$ 1.000,00 |R$ 2.000,00
Clindbmetro 1 R$ 400,00 R$ 400,00
Radios intercomunicadores de longo alcance 5 R$ 500,00 R$ 2.500,00
Bateria extra para os radios 5 R$ 200,00 R$ 1.000,00
Cadeiras de praia aluminio 6 R$ 40,00 R$ 240,00
Cadeira com altura regulavel 1 R$ 200,00 R$ 200,00
Aquisicdo de microfones subaquaticos 3 R$ 10.000,00 |R$ 30.000,00

Total R$ 55.490,00

Tabela 8.2-1: Valor médio dos equipamentos necessarios para execugao do Monitoramento.
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Equipamentos de Protec¢ao Individual (EPI’s)

Descrigao Quant. Valor Total
Capacete 17 R$ 25,00 R$ 425,00
Perneira 17 R$ 20,00 R$ 340,00
Oculos sol 17 R$ 5,00 R$ 85,00
Bota seguranca 17 R$ 50,00 R$ 850,00
Capa chuva 17 R$ 20,00 R$ 340,00
Total R$ 2.040,00
Tabela 8.2-1: Valor médio dos equipamentos de protegao individual necessarios.
Treinamentos e Palestras
Descrigdo Quant. Valor Total
Data Show 1 R$ 2.500,00 R$ 2.500,00
Painel para projecao 1 R$ 200,00 R$ 200,00
Computador portatil 1 R$ 3.000,00 R$ 3.000,00
Elaboracdo das Cartilhas - R$ 10.000,00 R$ 10.000,00
Impresséo de cartilhas 2000 |R$ 3,00 R$ 6.000,00
Total R$ 21.700,00

Tabela 8.2-3: Valor médio dos equipamentos e custo da elaboragao das cartilhas, necessarios para a

realizacado dos treinamentos.

Postos de observagao

Descrigédo Quant. Valor Total
Manutencao do postos de observacéo 1 1 R$ 1.500,00 R$ 1.500,00
Manutengéo do postos de observagéo 2 1 R$ 1.000,00 R$ 1.000,00
Total R$ 2.500,00

Tabela 8.2-4: Custo médio para a reforma e/ou manutencdo dos postos de observagao localizados

nos pontos 1 e 2.

A seguir, a tabela 8.2-5 apresenta a somatéria de todos os custos iniciais

necessarios para a implantacdo do Monitoramento Permanente no porto de

Imbituba, lembrando que a partir da compra destes equipamentos para a realizagao

do Monitoramento, o custo inicial sera muito menor nas proximas temporadas de

implantacdo do Monitoramento.
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Custo inicial para implantagdo do Monitoramento Permanente

Descrigdo Valor
Equipamentos para execucdo do monitoramento R$ 55.490,00
Equipamentos de Protegao Individual (EPI's) R$ 2.040,00
Treinamentos e Palestras R$ 21.700,00
Postos de observagio R$ 2.500,00
Total R$ 81.730,00

Tabela 8.2-5: Custo inicial total para implantagao do Monitoramento Permanente.

Custo mensal para execucao do Monitoramento Permanente

Os custos mensais relativos ao pagamento de funcionarios, pagamento do

contrato de servico com o Projeto Baleia Franca,

locagdo de automodveis,

combustivel e fundeio dos equipamentos de gravacédo estdo apresentados nas

tabelas a seguir.

Recursos Humanos

Pagamento contrato mensal do PBF (PCM)

Descrigéo Quant. Valor Total
Observadores de campo 13 R$ 3.000,00 R$ 39.000,00
Observadores de bordo 2 R$ 3.000,00 R$ 6.000,00
Gerente de Campo 1 R$ 6.000,00 R$ 6.000,00
Diretora de pesquisa 1 R$ 10.000,00 R$ 10.000,00

Total R$ 61.000,00

Tabela 8.2-6: Valor do contrato com o Projeto Baleia Franca para execugdao do Monitoramento

Permanente no porto de Imbituba.

Recursos Humanos

Logistica do Monitoramento (LM)

Descrigcdo Quant. Valor Total
2 motoristas 2 R$ 800,00 R$ 1.600,00
2 segurangas 2 R$ 1.000,00 R$ 2.000,00
Alimentagé&o - 170 p/ dia R$ 5.100,00
Combustivel - 100 p/ dia R$ 3.000,00
Locagdao carro 1 50 p/ dia R$ 1.500,00
Locagao utilitario 1 70 p/ dia R$ 2.100,00

Total R$ 15.300,00

Tabela 8.2-7: Custos da logistica do Monitoramento.
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Fundeio equipamentos de gravagao (FEG)

Descrigcdo Quant. Valor Total
Diesel embarcacao 3 250 p/ saida R$ 750,00
2 Mergulhadores 3 2.000 p/ saida R$ 6.000,00
Total R$ 6.750,00

Tabela 8.2-7: Custo mensal para fundeio dos equipamentos de gravagédo subaquaticos, sendo que a
quantidade significa o nUmero de saidas a campo por més.

A tabela 8.2-8 apresenta o custo total mensal para a realizacdo do
Monitoramento Permanente das Baleias Francas no porto de Imbituba.

Custo Mensal do Monitoramento Permanente

Descrigdo Valor
Pagamento contrato mensal do PBF (PCM) R$ 61.000,00
Logistica do Monitoramento (LM) R$ 15.300,00
Fundeio equipamentos de gravagao (FEG) R$ 6.750,00
| Total R$ 83.050,00

Tabela 8.2-8: Custo total mensal para execugao do Monitoramento Permanente da Baleias Francas
no porto de Imbituba.

Custo do censo aéreo das baleias francas

Ao longo do o Monitoramento Permanente deverdo ser realizados 3 censos
aéreos, sendo que os custos para a realizacdo dos sobrevoos nao entram na
planilha de custo inicial de implantacdo do Monitoramento. Estes custos entram na

planilha de custos por temporada de implantagdo do Monitoramento Permanente.

Censo aéreo durante o Monitoramento

Descrigao Quant. Valor Total

Aluguel Helicéptero 3 30.000 p/ viagem 90.000

Tabela 8.2-9: Custo para realizagdo dos 3 sobrevoos necessarios para realizagao do censo aéreo.
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Custo por temporada de implantacdo do Monitoramento Permanente

A partir da segunda temporada de implantacdo do Monitoramento
Permanente os custos iniciais serdo menores, pois a maior parte dos materiais e
equipamentos ja foi comprada, sendo necessaria apenas a manutengédo de alguns
equipamentos, como limpeza das lentes dos bindculos e manutengao do teodolito
para perfeito funcionamento.

Dessa forma a tabela abaixo apresenta todos os valores do custo total para

implantagdo do Monitoramento por temporada.

Custo total para implantagao do Monitoramento Permanente por temporada

Descrigao Quant./Meses Valor Total
Oculos de seguranca 17 R$ 5,00 R$ 85,00
Bota seguranca 17 R$ 50,00 R$ 850,00
Capa chuva 17 R$ 20,00 R$ 340,00
Impressao de cartilhas 2000 R$ 3,00 R$ 6.000,00
Reforma do posto de observagao 1 1 R$ 1.500,00 R$ 1.500,00
Reforma do posto de observaco 2 R$ 1.000,00 R$ 1.000,00
Computadores R$ 200,00 R$ 400,00
Manutencdo do Teodolito digital R$ 300,00 R$ 300,00
Compra de novo cabo de comunicagao R$ 150,00 R$ 150,00
Compra de cadeiras novas de aluminio R$ 40,00 R$ 240,00
Manutencgédo dos bindculos R$ 100,00 R$ 700,00

Pagamento contrato mensal do PBF R$ 61.000,00 |R$ 366.000,00

Logistica do Monitoramento R$ 15.300,00 |R$ 91.800,00

Fundeio equipamentos de gravagéo R$ 6.750,00 R$ 33.750,00

WO (N(O(=~ =N

Censo aéreo R$ 30.000,00 R$ 90.000,00

Total R$ 593.115,00

Tabela 8.2-10: Custo total de implantagao do Monitoramento Permanente por temporada, a partir da
segunda temporada de implantagao.
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9 RESULTADOS ESPERADOS

Com a implantagcdo do Programa de Monitoramento Permanente das Baleias
Francas no porto de Imbituba espera-se que haja uma maior conscientizagdo de
todos os envolvidos com o Monitoramento sobre a importancia da baleia franca para
a biodiversidade marinha.

Através das palestras e treinamentos feitos com os praticos, equipe de
rebocadores e Comandantes dos navios, espera-se realizar a capacitagcdo dos
envolvidos com as manobras de atracagdo e desatracacido, para evitar colisbes
acidentais com as baleias francas durante a entrada e saida de grandes
embarcacgdes do porto.

Em relagdo ao porto de Imbituba espera-se um resultado positivo na melhoria
de sua imagem frente aos outros portos, pois estara realizando um trabalho pioneiro
que dara exemplo para outros empreendimentos maritimos.

Através da coleta de dados ao longo das temporadas de monitoramento,
espera-se um maior conhecimento sobre o0 comportamento da baleia franca.

E importante lembrar que os resultados virdo a médio e longo prazo, e que ao
longo do tempo espera-se que as principais diretrizes do monitoramento estejam ja
automatizadas dentro do porto de Imbituba, e que o Programa de Monitoramento
Permanente das Baleias Francas faga parte dos programas ambientais do porto de
Imbituba.
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10 CONSIDERAGOES FINAIS

A autora do presente trabalho considera que a implantagédo de um Programa
de Monitoramento Permanente para grandes cetaceos, neste caso a baleia franca,
seria um ato pioneiro no Brasil e de grande importédncia para a preservagao da
espécie, considerando que a cidade Imbituba registra o maior numero de avistagens
de francas da costa brasileira.

Com a implantagao do monitoramento o porto de Imbituba estaria a frente de
outros portos brasileiros na questdo da preservagdo da fauna marinha, mostrando
dessa forma que € possivel conciliar o crescimento portuario com a preservagao do
ambiente marinho.

Ao longo do tempo seria muito interessante que também fossem incluidos
dentro do Programa de Monitoramento outros animais marinhos, que eventualmente
aparecem no porto de Imbituba, como focas e ledes marinhos, pinguins, golfinhos e

tartarugas, tornando-se assim um Programa de Monitoramento da vida marinha.
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Anexo 1 - REPORTAGENS



48

14 de Agosto de 2009
00h33min

JORNAL ZERO HORA

Risco as baleias provoca embargo em obra de porto em Imbituba

Motivo da paralisacido é o funcionamento de uma maquina de bate-estacas

O Instituto Chico Mendes de Preservagdo da Biodiversidade (ICMBio) decretou nesta quinta-
feira o embargo as obras de retificacdo dos molhes e ampliacdo do cais do porto de Imbituba,
no Sul do Estado.

O motivo da paralisagdo imposta pela autarquia federal ¢ o funcionamento de uma maquina
de bate-estacas e caso ndo seja revertida, essa iniciativa pode comprometer o emprego de pelo
menos 400 operarios que trabalham no canteiro de obras. O porto também sofreu uma multa
de R$ 100 mil.

Segundo o ICMBio, como o porto esta localizado nos limites da Area de Protegdo Ambiental
(Apa) da Baleia Franca o funcionamento do bate-estaca deveria passar por uma analise para
evitar complicacdes com a seguranga dos mamiferos na regido.

— Ja houve uma notificagdo no més passado e o Instituto Chico Mendes optou pelo embargo
porque o porto apresentou as licengas, mas faltou a autorizagao e seguir algumas
recomendacdes sobre o bate-estaca — diz Maria Elizabete Rocha, chefe da APA da Baleias
Franca no Estado.

Pelo menos 400 operarios que trabalhavam nas obras de ampliacao dos bergos de atracacao,
dragagem do canal de chegada das embarcacdes e retificagdo dos molhes paralisaram suas
atividades nesta quinta-feira depois do meio-dia.

O gerente administrativo do porto de Imbituba, Gesiel Palmato, informou que o
empreendimento atendeu todas as recomendacdes de 6rgaos ambientais para a realizagdo da
obra, inclusive de posse de licengas concedidas pela Fatma e Ibama. Por isso, o porto vai
recorrer da decisdo.

A maioria dos 400 operarios que correm o risco de ficar sem emprego caso o embargo ndo
seja revogado trabalham na ampliag¢ao do cais do porto. Esse projeto faz parte do projeto de
construgdo de trés terminais de contéineres da Tecon Imbituba. O investimento durante o
periodo de 25 anos de arrendamento da area no porto é de R$ 256 milhoes.

Marcelo Becker

Link de acesso a reportagem:
http://zerohora.clicrbs.com.br/especial/sc/cracknempensar/19,0,2617628,Risco-as-baleias-
provoca-embargo-em-obra-de-porto-em-Imbituba.html
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15 de agosto de 2009

JORNAL DIARIO CATARINENSE

A sono da baleia

Santa Catarina conta com um patrimonio unico em seu invejavel litoral, com a rica presenga
da baleia-franca todos os anos, durante o inverno. Um fendmeno singular muito pouco
explorado pelo turismo ecologico, segmento que mais atrai adeptos em todo o mundo. O
presidente do Instituto Baleia Franca, Enrique Litmann, um apaixonado pela causa, recebe,
anualmente, mais de 700 turistas estrangeiros. Vém de todos os continentes. Esta semana,
levou, em seu barco educativo, dois egipcios. Vieram conhecer o pacote e trazer turistas do
Egito para Santa Catarina.

Pois este extraordinario segmento, que movimenta mais de US$ 1 bilhdo por ano, esteve
comprometido por acdes do Instituto Chico Mendes, ao vetar cinco areas de observagao,
incluindo a Praia da Vila, de Imbituba. Fechou, também, ranchos de pescadores. Depois,
vetou a circulacao de lanchas turisticas de observagdo, mas permitiu barcos de pescadores,
como se as baleias identificassem as embarcacdes. A situacdo em municipios do Sul ficou tao
radicalizada que a chefe da APA da Baleias Franca, Maria Elizabete Rocha, foi declarada
“persona non grata” de Garopaba. E protagonizou caso inédito: para participar de audiéncia
publica teve que pedir protecao a Policia Federal, que compareceu armada.

A pavimentagdo asfaltica entre o Centro de Laguna e o Farol de Santa Marta ndo saiu porque
o Instituto Chico Mendes se nega a conceder a licenga. A obra ¢ uma das maiores aspiragdes
da populagao local.

Agora, o Instituto Chico Mendes embarga as obras do Porto de Imbituba, custeado pela
iniciativa privada, porque o bate-estaca estaria tirando o sono da baleia-franca. Primeiro, ndo
ha dado cientifico a provar esta questao subjetiva. Segundo, neste ritmo, ndo se constrdi mais
nenhuma obra, entre agosto e novembro, no Litoral Catarinense.

MOACIR PEREIRA
Link de acesso a reportagem:

http://www.clicrbs.com.br/diariocatarinense/jsp/default2.jsp?uf=2&local=18&source=a2618676
xml&template=3916.dwt&edition=12926&section=1328
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15 de Agosto de 2009

JORNAL NOTISUL

Porto de Imbituba: Administracao tenta suspender o embargo

O Instituto Chico Mendes diz que as obras nao t€ém licenca ambiental.

O embargo de trés obras no Porto de Imbituba podera ser suspenso a qualquer momento. A
administracdo do porto entrou na justica com uma liminar para retomar os trabalhos de dragagem,
ampliacdo do cais e retificacao dos molhes sul. A paralisacao foi uma determinacdo do Instituto Chico
Mendes, por meio de uma representacdo da APA da Baleias Franca de Imbituba.

A justificativa apresentada no embargo é que as obras ndo teriam as licencas ambientais. “A
notificagcdo que foi apresentada ontem (quinta-feira) ndo é clara. Em sintese, nés estariamos fazendo
as obras sem o devido licenciamento ambiental, o que ndo é verdade. Cumprimos rigorosamente
com a legislagdo e é isso que fundamentamos no pedido de liminar”, explica o administrador do
porto, Jeziel Pamato de Souza.

No dia 8 de julho, as obras de amplia¢do do cais ja tinham sido suspensas, por uma outra notificacao
do Instituto Chico Mendes. “Eles pediram que parassemos de usar o bate-estacas e o martelete
porque eles provocam ruidos que poderiam prejudicar as baleias franca. Nés prontamente paramos
e comegamos a discutir com a chefe da APA, Maria Elizabeth de Carvalho, algumas alteragdes no
trabalho para que os animais ndo fossem afetados. Esse estudo é realizado por um bidlogo
contratado pelo porto, mas ainda nao foi concluido e veio este novo embargo a obra”, diz Jeziel. S6
com a paralisacdo do bate-estacas e do martelete, o prejuizo passa de RS 1 milhdo. “Porque as
maquinas foram contratadas e estdo la paradas”, afirma o administrador.

O Notisul entrou em contato com a APA da Baleias Franca, porém, a chefe do escritério esta em
Brasilia. Uma das técnicas da entidade disse que ninguém poderia manifestar-se sobre o assunto.
Amanda Menger

Link de acesso a reportagem:
http://www.notisul.com.br/n/geral/porto_de imbituba administracao tenta suspender o em

bargo-18681




51

14 de Setembro de 2009
22h38min

JORNAL ZERO HORA

Instituto Chico Mendes libera obra de ampliacao do Porto de
Imbituba

Embargo considerava que uso de bate-estacas poderia prejudicar baleias na
regido
O Instituto Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade (ICMBio) determinou nesta segunda-
feira a liberagdo do bate-estacas que funcionava nas obras de amplia¢cdo do porto de Imbituba, no
Sul do Estado. Desde 13 de agosto, a obra estava embargada.

A retomada dos trabalhos sé foi permitida apds a aprovagao de um projeto de monitoramento que
evita riscos a seguranca das baleias franca.

A previsao é de que o bate-estacas volte a funcionar nesta terga-feira no porto. O equipamento dara
continuidade a fixacdo de 1,1 mil estacas de concreto que irdo sustentar a base de ampliacdo do cais.

A volta das operagdes do bate-estaca significa a retomada de 100% das obras de ampliagao do
complexo portudrio no municipio. Em 18 de agosto, o ICMBio suspendeu o embargo nos trabalhos de
recuperacao dos molhes e dragagem do canal do porto.

Interrupc¢io

De acordo com a chefe da Area de Preservacio da Baleia Franca (Apa) em Imbituba, Maria
Elizabete Carvalho da Rocha, o porto apresentou um projeto de monitoramento de uma forma
que o bate-estacas possa ser interrompido assim que alguma baleia seja avistada nas
imediagdes do porto.

— Sao trés pontos estratégicos e de boa visibilidade em volta do porto e assim serd possivel
dar o sinal de alerta em caso de necessidade — ressalta Maria Elizabete.

Monitoramento

O monitoramento prometido pelo porto sera executado por integrantes do Projeto Baleia
Franca (PBF) com sede em Imbituba. Além de garantir a harmonia entre a seguranga dos
mamiferos e as obras que irdo alavancar a economia local, o monitoramento vai oferecer
novos subsidios cientificos aos bidlogos e pesquisadores do PBF.

Marcelo Becker
Link de acesso a reportagem:

http://zerohora.clicrbs.com.br/zerohora/jsp/default.jsp?uf=1&local=1&section=Geral&news|D=a
2653323.htm
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30 de setembro de 2009
BLOG PENA DIGITAL
Até que ponto a APA da Baleias Franca prejudica os investimentos em Imbituba e regido?

O assunto é polémico. De um lado, uma enorme drea protegida ambientalmente; de outro, milhares
de pessoas que desejam empregos e melhores condi¢gdes de vida. Ndo ha davidas que
desenvolvimento econdmico sem que seja ele sustentdvel ndo oferece qualidade de vida. Mas como
equilibrar essa balan¢a?

Recentemente, vimos os trabalhos no Porto de Imbituba sendo paralisados em decorréncia de
embargos motivados pela protecdo a baleia franca.

As obras que estavam sendo realizadas no porto causariam algum prejuizo notavel a sobrevivéncia
desses mamiferos? Se ndo fossem realizadas todas as negociacGes para diminuir os embargos
haveria prejuizo incalculavel ao municipio?

Bem, ontem eu assisti parte de um documentario sobre a matanca de baleias em todo o mundo, cuja
carne é consumida por milhGes de pessoas e outras partes do cetaceo servem para fabricacdo de
varios produtos. E um fato que chamou a atencdo foi que nas ilhas Faroé, onde se matam baleias
para consumo da populacdo (e também para uma celebracdo cultural, cujas aguas vermelhas de
sangue denunciam a carnificina), as baleias ndo estdo desaparecendo em razdo desse consumo, mas
decorrente da poluicdo de mercurio nas aguas do mar em que elas vivem.

Japao, Noruega e Islandia sdo alguns paises que se opdem a proibi¢ao da caga as baleias.

Na mesma reportagem mostraram a prote¢do hindu as vacas, por questdes religiosas, enquanto a
populacdo mata e come cachorros, estes mesmos animais que sdo proibidos de matar em paises
como o Brasil.

Questdes comerciais, culturais e religiosas a parte, voltemos ao tema principal.

No dia 17, o colunista Carrador, do jornal Notisul, fez um questionamento e ele mesmo respondeu:
"Por que o megaempresario Eike Batista ndo se interessou por uma cidade da regido, Imbituba,
Laguna? Vai investir mais de RS 2 bilhdes num estaleiro em Biguagu. Por aqui ainda falta estrutura."

No dia 29, um leitor (Fernando Rosendo - Floriandpolis-SC) desse jornal encaminhou
correspondéncia sobre a questdo aventada e disse o seguinte:

Caro Carrador! Sobre a sua observagdo do porqué o empresario Eike Batista ndo se interessou pela
Regido Sul (Laguna, Imbituba), em vez de Biguacgu, gostaria de esclarecer que nao foi por falta de
estrutura. A regido litordnea de Imbituba a Laguna estd impossibilitada de receber empreendimentos
de porte na regido costeira, explico: a linha que demarca a APA (Area de Protecdo Ambiental) da
Baleia Franca estende-se a cerca de 1 quilémetro apds o Laguna Tourist Hotel e segue toda faixa
litoranea até Imbituba. Em toda esta extensdo, é proibida a implantacdo de empreendimentos como:
marinas, resorts, estaleiros, inclusive empreendimentos na faixa de praia. Sem falar de aspectos
ambientais em outras dreas, como na do Farol de Santa Marta. Aqui em Floriandpolis, ja esta em fase
final o plano de gerenciamento costeiro da ilha, onde é delimitado o que pode e onde serdo
implantados empreendimentos como marinas, complexos hoteleiros, resorts, campos de golf, etc...
Gostaria também de lembra-lo que ndo é sé o empreendimento do Eike que traz euforia na regido de
Floriandpolis. Em Governador Celso Ramos, um grupo espanhol investira no Quinta dos Ganchos,
com valores que superam a dez vezes mais o Jureré Internacional. Em Palhoga, com a inauguragao de
dois shoppings (Via Catarina e Ideal), mais os loteamentos que se espalham em toda a regido e a
ampliacdo de uma fabrica de lanchas (uma das maiores do Brasil), a economia cresce, como o
mercado de trabalho. Falta esclarecimento a popula¢do do sul antes da aprovagao dessas leis e
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normas, que tém um carater louvavel de defesa ambiental, mas as vezes extrapola a ponto de
engessar todo o crescimento de uma regido. E uma questdo de opg3o e vocagdo que devem ser
respeitadas, porém, mesmo assim, podem ser desenvolvidos outros modelos econémicos que
respeitem a legislacdo e também proporcionem meios de crescimento e sustentabilidade econémica
para o sul, mas é preciso que haja maior participacdo da sociedade e que profissionais da area
possam ser escutados.

Uma observacgdo sobre a resposta do leitor: a area da APA é bem maior do que ele falou: 156.100ha,
ultrapassando, ao Sul, o municipio de Laguna, indo até a barra do Rio Urussanga.

Diante de tudo isso, ndo sei qual a frase representaria o sentimento da populagao: ficamos a ver

navios? Ou ficamos a ver baleias?

Link de acesso a reportagem:
http://www.blogpenadigital.com/2009/09/ate-que-ponto-apa-da-baleia-franca.html#ixzz1cIMEJVOO






