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RESUMO

A cidade de Curitiba tem uma organizagao urbanistica marcada por cinco eixos
estruturais que concentram fungdes especificas, de uso do solo (maior densidade
de ocupacéao), mobilidade (eixos de vias exclusivas para o transporte publico por
Onibus) e equipamentos publicos (notadamente terminais de 6nibus). O trabalho
questiona a implantacdo de um novo eixo de estruturagcdo urbana, aplicando
conceitos de mobilidade urbana (MO), uso misto do solo (UM) e espago publico
(EP). Busca compreender como o tripé formado entre esses conceitos se articula
na forma particular do eixo estrutural. Para tanto, primeiramente é feita uma
revisdo bibliografica, que visa compreender individualmente cada conceito, para
entdo partir para uma analise da relagao existente entre os conceitos adotados
para o estudo, aplicados a area da Linha Verde de Curitiba (Trecho Sul,
revitalizado da antiga BR-116). O trabalho analisa de forma comparativa a area
urbana ja configurada existente focalizando, por um lado, o eixo estrutural sul
(adotando como recorte de estudo um trecho da Avenida Sete de Setembro) e,
por outro lado, a proposta em implantagdo da Linha Verde, que corta o espago

urbano no sentido norte-sul da cidade.

A partir da analise de espago publico, mobilidade urbana e uso misto do solo, se
pretende reconhecer evidéncias da configuragao futura da Linha Verde. A analise
foi dividida em trés grupos de avaliagdo, sendo o primeiro grupo formado pelos
parametros urbanisticos gerais (coeficientes de aproveitamento, areas dos
terrenos, area de ocupagao e area construida); o segundo grupo, formado pelos
parametros fisicos do espacgo publico (areas de calgadas, de ruas, permeaveis e
verdes); terceiro grupo, formado pelos parametros estruturais (densidade e
relagcdes entre densidade e areas publicas). Com base na analise da atual Av.
Sete de Setembro foi possivel tragar o cenario que se considera mais proximo da
futura realidade da Linha Verde, e delinear diretrizes urbanas de uso e ocupacgao
do solo para a regido, buscando dar alguma contribuicdo para a reflexao sobre as

politicas publicas relativas ao planejamento e gestao do territorio urbano.

Palavras — chave: uso misto do solo, espago publico, mobilidade urbana, eixo

estrutural.



ABSTRACT

The city of Curitiba has an urban organization marked by five structural axes that
concentrate specific functions, land use (higher density of occupation), mobility
(exclusive axes for public transport) and public facilities (notably bus terminals). The
work questions the implementation of a new axis of urban structure, applying
concepts for urban mobility (MO), mixed land use (UM) and public space (EP). Aims
to understand how the triangle formed between these concepts are articulated in the
particular form of the structural axis. To do so, first works with a literature review,
which aims to understand each concept individually, and then leave for an analysis of
the relationship between the concepts adopted for the study, applied to the area of
Linha Verde of Curitiba (South part from the revitalized old highway BR -116). The
work analyzes, comparatively, the existing urban area already set focusing on the
one hand, the southern structural axis (adopting as clipping study a stretch of Sete de
Setembro avenue) and, on the other hand, the proposal for implementation of the

Linha Verde, cutting the urban space in the North -South direction of the city.

From the analysis of public space, urban mobility and mixed land use, the author’s
intention is recognize evidence of the future shape of the Linha Verde. The analysis
was divided into three groups being reviewed, the first group formed by general
urban parameters (coefficients of utilization, areas of land, area of occupancy and
built area); the second group, formed by physical parameters of public space (areas
of sidewalks, streets, permeable and green areas); third group formed by structural
parameters (density and relationships between density and public areas). Based on
analysis of the current Sete de Setembro avenue it was possible to draft the scenario
that is considered closest to the reality of the Linha Verde in the future, and urban
design guidelines and land use for the area, trying to give some contribution to the

reflection on public policy regarding the planning and management of urban territory.

Keywords: Mixed Land Use, Open Space, Urban Mobility, Structural Axis.



TERMO DE APROVAGAO

ANDRE AUGUSTO PREVEDELLO

DIRETRIZES DE USO E OCUPAGAO DO SOLO: ESTUDO DE CASO DA LINHA
VERDE DE CURITIBA/PARANA COM FOCO NAS RELAGOES ENTRE USO
MISTO DO SOLO, MOBILIDADE URBANA E ESPAGO PUBLICO

Dissertagdo aprovada como requisito parcial para obtengédo do grau de Mestre no Programa
de Pés-Graduacdo em Engenharia de Construcéo Civil, Area de Concentracéo: Ambiente
Construido e Gestao, Setor de Tecnologia, da Universidade Federal do Parana, pela
seguinte banca examinadora:

Orientador:

Prof. Dr?. Cristina de Araujo Lima

Programa de Pés-Graduagdo em Engenharia de Construg¢ao Civil - UFPR

Examinadores:

Prof. Dr. Aloisio Leoni Schmid

Programa Pdés-Graduagéao em Engenharia de Construgao Civil - UFPR

Prof. Dra. Zulma das Gracgas Lucena Schussel

Programa de P6s-Graduagao em Gestao Urbana — PUC/PR

Curitiba, 30 de abril de 2014



LISTA DE FIGURAS

FIGURA 1-FOTO MONTAGEM FEITA PELO AUTOR REPRESENTANDO LINHA VERDE AO CENTRO E

RELACAO ENTRE MOBILIDADE URBANA, ESPACO PUBLICO E QUADRAS DE USO MISTO..................... 15
FIGURA 2— MAPA DE DELIMITAGAO DA NUC.......coiiiririeteteteeieeeseeteseseaese et ese e sess s v s s st s sesens 16
FIGURA 3 - DESLOCAMENTOS A PARTIR DE CURITIBA .....oeiiiiiiiiieee ettt e e e e 22
FIGURA 4- DELIMITACAO FiSICA DA AREA DA LINHA VERDE (ANTIGA BR-116) .......ccccevevererrrernrenne. 24
FIGURA 5 ABORDAGEM DA PESQUISA E QUESTAO NORTEADORA........ccoviererereteniieeeveve e 29
FIGURA 6 - VISTA AEREA DA LINHA VERDE .....cocvovvveveieieieieeeee ettt vttt en s 33

FIGURA 7 - DELIMITAGCAO FiSICA DA AREA DA LINHA VERDE MOSTRANDO EM CORES A VARIEDADE
DE USOS PERMITIDOS NA REGIAD .....c.oveieueieiiiiiereteseseisissesesessseesessssesesesesessssssssesassssesesessssssssnsesesesens 35

FIGURA 8 — SEQUENCIA DA ANALISE DE DADOS DO RECORTE (PARTE 2, 3 E 4 DA ESTRUTURA GERAL

DA PESQUISA) ..ttt ettt ettt ettt ettt ettt e sbt e e b e s a e b e e st e e sat e e abe et et e e sat e e beeeabeesabe e beesateenneeeneas 37
FIGURA 9 — DELIMITAGAO DOS TERRENOS NA AVENIDA SETE DE SETEMBRO ......ccovvvvvererereeeeinnnens 38
FIGURA 10 — DELIMITAGAO DOS TERRENOS NA LINHA VERDE SUL .....ccoviriirererererieseeierereveessssss e 39
FIGURA 11 — COMPOSICAO DA FROTA DA URBS EM 2013 .....ouiiiircieiieeeeeeieese e 42
FIGURA 12 — METODO DE ANALISE MULTI CRITERIO........cocveiiiieeerecececteeeteve et 55
FIGURA - 13 - CATEGORIZAGAO DOS RESULTADOS .....o.eveveverieiniiieserereieseessesesesesesssssssesessssssesesesesens 65
FIGURA 19 - REPRODUCAO DIGITAL DA PROPOSTA DE CERDA EM 1863......ccucucverererererereieeeeeieeene, 69
FIGURA 20 — MAPA DA CIDADE DE BARCELONA ......ooiiiiiitiee ettt 70
FIGURA 21— PLANO CERDA E O ENCONTRO COM A CIDADE MEDIEVAL.......c.ccoeueuerererererereierererernennnn, 72
FIGURA 22— MAQUETE DA VILA RADIEUSE DE LE CORBUSIER .......ccciiiiiiiiiiiiieeeeieec e 73
FIGURA 23 — VISTA AEREA DO “Hoff” DE KARL MARX........coeveiiereeeeeeeeraeaeaeeesesesesesesesesesesesesesesesesenanas 76
FIGURA - 24— LONDRES - BARBICAN COMPLEX.......uitiiiiiiiieieei et e s e e 78
FIGURA - 25 — TRIPE FORMADO POR MO, EP E UM .....cocooviiiieieececeeecieteae ettt 80
FIGURA - 26 — QUATRO SETORES DO ESPAGO ......ceiiiiiiiiiiiiieeeeeieeee e ereeee et e e e e e e s semneeee e s 88

FIGURA 27 — INTERDEPENDENCIA: CIDADE, SOCIEDADE, DESLOCAMENTO URBANO E MEIOS DE
TRANSPORTE ...ttt ettt e e e e ettt e e e e e e e s e s e b re e e teeeeeeesessnas 105

FIGURA - 28 - CAMPANHA PUBLICITARIA UTILIZADA NA CIDADE DE PORTLAND, ESTADOS UNIDOS
MOSTRANDO A POLUIGAO CAUSADA POR VEICULOS E DEFENDENDO QUE O USO DE BICICLETAE A
SAIDA PARA A RESOLUGAOD DESTE MAL. ....voviveveiiiereieieteeeeeeesesasasasaeaese s st s s s ses st sesesesesesesesasanans 109



FIGURA - 29 — USO DO TRANSPORTE URBANO E OS DESAFIOS DA SUSTENTABILIDADE ................... 110

FIGURA- 30—ESPECULACAO IMOBILIARIA NA REGIAO DA LINHA VERDE ......c.cceeriirererereeeseennens 120
FIGURA 31— EVOLUCAO DA OCUPAGAO EM CURITIBA E RMC.....oovevevirieiiieiereveieeeeeesvese e 126
FIGURA 32— USO E OCUPAGAO DA LINHA VERDE .....c.cvivireretieiiisierete et 134
FIGURA 33 - DISTRIBUICAO LINHA VERDE ........ococviuetieieiiieretetetceest ettt ss e s st ssene 134
FIGURA 34 — MAPA DE LOTES RECORTE AV. SETE DE SETEMBRO........cccuvireiriiiireeiiieeec e 136
FIGURA 35 - MAPA DE LOTES RECORTE LINHA VERDE ......ootiiiiiiiiiee e e 159

FIGURA 36 — VISAO GERAL PREVISTA PARA LINHA VERDE.........cocoeveveririeiiisiereteieieeee s vesse e 195



LISTA DE TABELAS

TABELA 1 - ESTRUTURA GERAL DA PESQUISA ...ttt 13

TABELA 2 - NUMERO DE PESSOAS RESIDENTES NA REGIAO METROPOLITANA QUE SE DESLOCAM
PARA CURITIBA A TRABALHO E/OU ESTUDO ....ccueiuieiiiieriinienieeieeieeeereeeste et et 24

TABELA 3 - METODOS DE PESQUISA ......oouviiiieiieieteisieiessssseeessssssae st sesssssss s s e sss s sessssssesessnsnsns 30

TABELA 4 — EXEMPLO DE LEVANTAMENTO DE DADOS PARA A AV. SETE DE SETEMBRO E LINHA VERDE
SUL(ITEM 1.1 A 1.3 E 2.1 A 2.3) e iiiiiieiieeiteeriteetee st stt e et e st et e sbe e sateesbeesat e e sateesaaeenbeesabeesasesnseesaseens 43

TABELA 5 - EXEMPLO DE DADOS A COMPARAR ENTRE A AV. SETE DE SETEMBRO E LINHA VERDE SUL

TABELA 6 - RELACAO DE AREA (EM M?) DE AREA VERDE POR HABITANTE EM ALGUNS BAIRROS DE

CURITIBA .ottt ettt s e s st s s e s st s s e s s st esss et sassss s e s s s e ssanesssnansansnssnssssnsssanenes 48
TABELA 7 — PARAMETROS URBANISTICOS — DOMINIO MOBILIDADE URBANA .........coeveerreerereernenn. 51
TABELA 8 — PARAMETROS URBANISTICOS — DOMINIO USO MISTO DO SOLO.....c.cucveveverererererereeennes 51
TABELA 9 — PARAMETROS URBANISTICOS — DOMINIO ESPAGO PUBLICO .......corererecrerererererererereneen 52
TABELA 10 — AREAS DE CONCENTRACAO DA AVALICAO QUALITATIVA .....cuveeeceeeeeeeeeeeeseee e 53

TABELA 11— EXEMPLO DE COMPARAGAO PAR A PAR, VANTAGENS E DESVANTAGENS DOS MODOS

DE TRANSPORTE ..ottt et s a e e s sb e e s b s e e s ba e e s aae e e sabae s 57
TABELA - 12 — ESCALA DE VALORES DE SAATY ..coiiiiiiiiiiiiiiie ittt 58
TABELA - 13 — EXEMPLO DE AGRUPAMENTO DOS CONCEITOS DE ACORDO COM OS DOMINIOS...... 63
TABELA 14 — EXEMPLO DE MATRIZ HIERARQUICA DO DOMINIO MOBILIDADE URBANA................... 63
TABELA 15— EXEMPLO DE MATRIZ HIERARQUICA DO DOMINIO ESPAGO PUBLICO..........coceucvevnenen. 64
TABELA 16 — EXEMPLO DE MATRIZ HIERARQUICA DO DOMINIO USO MISTO DO SOLO .........coccn.... 64
TABELA 17 — NOVOS PARAMETROS CONSTRUTIVOS PARA LINHA VERDE ........ccoovviiiiiiiniiiiiiiine, 118
TABELA - 18- AREA ADICIONAL CONSTRUIDA LINHA VERDE..........cevevieeeererieseereieeesesesessae s eveneee 124
TABELA 19 — AREA ADICIONAL DE CONSTRUGAQ .......cvviieiecreriecieteieeeie s sessaeae s s ssanans 125
TABELA 20 - RESULTADO DE COEFICIENTES DE USO DO SOLO ....cccovvmiiiiiiiiriiiciiiiiicciinecec s 137
TABELA 21 - TABELA DE ESPAGO PUBLICO ......oucvvrreiereeieiecie ettt 140
TABELA 22 - TABELA DE TAXA DE OCUPAGAD ....oouiiieieieteiiiisietete et essssese e ssssesesassssesesesesssnses 143

TABELA 23 — LEGENDA DE AREAS VERDES POR HABITANTE — RELAGAO IDEAL ......cocvvveveriereererann. 146



TABELA 24 - RESULTADO DE ESPACO PUBLICO E RELAGOES......cocooveeeeeeeeeececieie e 147

TABELA 25 - RESULTADO DE MOBILIDADE URBANA E RELAGOES........cocoovevereiiiiicreeveiceee e 150
TABELA 26 — RESULTADO DE USO DO SOLO .....cuiiiiiiiiiiieeeeeeiieee ettt e s 153
TABELA 27 - AREA TOTAL DE TERRENO E AREA TOTAL CONSTRUIDA: ......oveeerececececrereieve e 157
TABELA 28 - MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO E MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR:................. 157
TABELA 29 - AREA TOTAL DE CALCADAS, AREA TOTAL DE RUAS E AREA TOTAL PUBLICA VERDE:.... 157

TABELA 30 - AREA TOTAL DE OCUPACAO POSSIVEL, MAXIMA AREA PERMEAVEL POSSIVEL,
DENSIDADE MEDIA POSSIVEL, TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS MEDIA DA AREA PERMEAVEL
POSSIVEL: ettt et et e e e et et et et et et et et e et e et e eaeee e et et et et et et et eeaeeaeeae et et et et et enteeaeaneanen 157

TABELA 31 - MEDIA DE AREA DE CALGADAS POR HABITANTES, MEDIA DE RUAS POR HABITANTES E
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES: ......cvoviuiurteiisieetesisseeiessssssesesssssesessssesesesessssssssesesssens 157

TABELA 32 - NUMERO TOTAL DE LINHAS, TIPO E FREQUENCIA DAS LINHAS E HABITANTE POR

CAPACIDADE DE ONIBUS: ....cvuvuivvieieiectetieeeie ettt ae bbb s s s s s s s ebesnsnaesesans 157
TABELA 33 - QUANTITATIVO POR TIPO DE USO DO SOLO .....ccuviiiiiiiiiiiiiiiiiiicciiiccc s 157
TABELA 34 - RESULTADO DE COEFICIENTES DE USO DO SOLO ....cccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiicc s 160
TABELA 35 - TABELA DE ESPAGO PUBLICO .......ouvvvieeiereiicee ettt 163
TABELA 36 - TABELA DE TAXA DE OCUPAGAD ....oouiuiieieieieiiiisieie et sssses s ssssesesesssnnenes 166
TABELA 37 - LEGENDA DE AREAS VERDES POR HABITANTE — RELAGAO IDEAL.......cocoovveverrerrerrann. 168
TABELA 38 - RESULTADO DE ESPACO PUBLICO E RELAGOES.......oovivevieecreieciereeeie e 169
TABELA 39 - RESULTADO DE MOBILIDADE URBANA E RELAGOES .....oovoveveieieiiiieieeeieeeses e 172
TABELA 40 - RESULTADO DE USO DO SOLO E RELAGOES ....c.ovvevereeeieiisieieie et s 175
TABELA 41 - AREA TOTAL DE TERRENO E AREA TOTAL CONSTRUIDA: .....cocvveieererieeereeeeeeressanee 178
TABELA 42 - MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO E MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR:................. 178
TABELA 43 - AREA TOTAL DE CALCADAS, AREA TOTAL DE RUAS E AREA TOTAL PUBLICA VERDE:.... 178

TABELA 44 - AREA TOTAL DE OCUPACAO POSSIVEL, MAXIMA AREA PERMEAVEL POSSIVEL,
DENSIDADE MEDIA POSSIVEL, TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS MEDIA DA AREA PERMEAVEL
POSSIVEL: vttt ettt et et et e et e e e et et et e e eeeea et et ea et et et e ea et en e et et ene et eaeeteteee et et eeten e e et eneen et enearenen 178

TABELA 45 - MEDIA DE AREA DE CALCADAS POR HABITANTES, MEDIA DE RUAS POR HABITANTES E
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES: ......cooviuiuiueiieiecteseeeeesesesesaese st sssaeses s sesasae s s, 178

TABELA 46 - NUMERO TOTAL DE LINHAS, TIPO E FREQUENCIA DAS LINHAS E HABITANTE POR
CAPACIDADE DE ONIBUS: .....ovviiieeeeeeee ettt ettt ettt aes s sas s seseaesesesesesnas 178



TABELA 47 - QUANTITATIVO POR TIPO DE USO DO SOLO ......ceviiiiiiniiieee e 178
TABELA 48 — RESUMO GERAL DE COMPARATIVO ENTRE LINHA VERDE E AV. SETE DE SETEMBRO . 180

TABELA 49 — LEGENDA DE INTENSIDADE PARA AVALIAGAO POR ESPECIALISTAS (BASEADO EM
QUEIRDZ, 1992) ..eitieiieeiee et estte et site e et e st e bt e s beesaeessbeesatee bt e sabeesabeebeaeenbeesaseesbeesateesaseenbeesaseesanesns 187

TABELA 50 — RESULTADO GERAL DA AVALIAGAO POR ESPECIALISTAS DO CAMPO MOBILIDADE
URBANA L e bbb e e b s e e et a b e e e s s a bt e e s s ara e e e e s aane 188

TABELA 51 - RESULTADO GERAL DA AVALIAGCAO POR ESPECIALISTAS DO DOMINIO USO MISTO DO

........................................................................................................................................................... 190
TABELA 53 — RESULTADO GERAL DA COMPARAGAO PAR A PAR ANALISE MULTI CRITERIO............. 192
TABELA 54 — PESO PERCENTUAL DE CADA CONCEITO .ccoviiiiiiiiiiieeteeeeeece e 193
TABELA 55 — PROJEGAQ DE CENARIOS......cooviviveveteteteteteteeeteeeeeeeseseseseasaeae sttt sesesesesesesesesesesasens 196

TABELA 56 — RELAGAO ENTRE POSICAO DO DOMINIO E DOMINIO ALTERADO........cocoeveviereerrann. 208



LISTA DE GRAFICOS

GRAFICO 1 - EVOLUGAO DA POPULAGAO URBANA E RURAL NO BRASIL 1940/2010 .......ccevrvevecneeee. 18
GRAFICO 2 - DENSIDADE DEMOGRAFICA DOS DEZ BAIRROS MAIS DENSOS DE CURITIBA .................. 49
GRAFICO - 3 — MOBILIDADE URBANA SEGUNDO CLASSES........covuevieereeeieeeeieeeeseseesesessesessssesessesenens 106
GRAFICO - 4 — DIVISAO MODAL POR MODO DE TRANSPORTE E CLASSES .......cueveeerceerceerceerneenaes 106
GRAFICO - 5 — INDICADORES DE DISTRIBUICAO DA FROTA DE ONIBUS POR CLASSES...........cceveee... 107
GRAFICO 6 — COMPARATIVO DE AREA DO RECORTE E AREA CONSTRUIDA.......c.coeveverereieiiieine 181
GRAFICO 7 — COMPARATIVO DE COEFICIENTES UTILIZADOS E A UTILIZAR ..o 182
GRAFICO 8 — COMPARATIVO DE AREA DE CALCADAS, RUAS E ESPACOS PUBLICOS.........cccoevreenne.. 182

GRAFICO 9 - COMPARATIVO DA OCUPACAO POSSIVEL E MAXIMA AREA PERMEAVEL POSSIVEL.... 183

GRAFICO 10— COMPARATIVO DA DENSIDADE MEDIA POSSIVEL E TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS

GRAFICO 11 - COMPARATIVO DA MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR TERRENO E MEDIA DE

CALGADAS, RUAS E AREAS VERDES POR HABITANTE ......cucuiueuiueretetereteeeeeseeeeessessesesasaeseseseessesasananees 184
GRAFICO 12 — COMPARATIVO DE TOTAL DE LINHAS «....eouieeereeeetetetetereteveeeeeeesesesesssaeeaesessssnananeas 184
GRAFICO 13 - COMPARATIVO DE NUMERO DE HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS........... 185

GRAFICO 15— PESO DA ANALISE MULTI CRITERIO E POSICAO DE CADA DOMINIO — 17 PRIMEIRAS
=TT [0l0 ] 1O 207

GRAFICO 16 — PESO DA ANALISE MULTI CRITERIO E POSICAO DE CADA DOMINIO — 17 ULTIMAS
10 LY [0l ]ORN 208



LISTA DE SIGLAS
AC — Area Construida
AD — Adicional Construtivo
AQ - Area de cada Quadra
AR — Area de Ruas
AS — Area de Calgadas
AT — Area do Terreno
AV — Areas Verdes
CA — Coeficiente a Utilizar
CA — Coeficiente de Aproveitamento
CEPAC - Certificado de Potencial Adicional de Construcao
CH — Capacidade dos Onibus por Hora
CN — Coeficiente Normal
CU — Coeficiente Utilizado
EP — Espaco Publico
FIPE — Fundacgéo Instituto de Pesquisas Econémicas
HO — Habitantes por capacidade de Onibus
IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
IPARDES - Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econdmico e Social
IPPUC — Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba
IPTU — Imposto Territorial Urbano
MC — Area de Calgadas por Habitantes
MD - Maxima Previsao de Densidade
MO — Mobilidade Urbana
MP — Maxima Area Permeavel Possivel

MR — Area de Ruas por Habitantes



MV — Area Verde por Habitantes

NUC — Nucleo Urbano Central

OP — Ocupacéo Possivel

OUC - Operacgao Urbana Consolidada

RMC — Regiao Metropolitana de Curitiba
SINDUSCON - Sindicato da Industria da Construgao
SPTRANS - Sao Paulo Transporte

UM — Uso Misto do Solo

URBS - Urbanizacao de Curitiba



SUMARIO

LISTA DE FIGURAS ...ttt sttt ettt es ettt bttt ns et e s 3
LISTA DE TABELAS ...ttt sttt ettt ettt ettt e st nenne 5
LISTA DE GRAFICOS .......coomivireeimeeesseessesessssesssesess et st sssss s sssssessssssssssssasssssssssssssssssssssssessssnes 8
LISTA DE SIGLAS ...ttt ettt ettt b ettt b bbb et ettt e b s et es et etenne 9
1 INTRODUGAO. ...ttt sttt bbbt bbbt 10
1.1 Problema de PESQUISA ......cccuuiiiiee ettt s et ae et e e reeeare s 14
L © 1 o] 1= 117/ OSSR SRRPTOSRTRN 14
1.3 ODbjJetivos ESPECITICOS ...c.viieiiieeice et sttt et e aaesbe e eateeaaesreens 14
T4 ODbJeto dE ESIUAD ..ottt et e et e e s te e beearesaaesraens 15
1.5 Justificativa dO tEMa.........coiiiii e 17
1.51 Quanto aos aspectos sociais, ambientais, tecnoldgicos e econémicos............ 17
1.5.2 Quanto a evolugao Urbana da Area .........cceceeceeeeriereneseeeesee e 19
1.5.3  QuAaNto @0 USO dO SOI0.......ciriiiiiriiicieieee e 21
1.5.4  Quanto a Mobilidade Urbana............cccccoereininiininiceeeeeeee e 22
2 METODO DE PESQUISA ...ttt s s e 25
2.1 Método de avaliagao dOS AAUOS.......cceeiiieieiceece e e e s te e e e eaeeas 25
211 Avaliacdo Ambiental dO reCOME.........coovvivieeeeece e 25
2.1.2  Topicos de qualidade para 0 espago pUDIICO ........ccevvvevvieceecce e, 27
2.1.3  Avaliagdo da qualidade..........ccceoveeiiiiiiicce e 28
2.2 UNIdade d€ @NAlISE ........cceiuiriiiiiieiceeee e 28
2.3 Delimitacio do trabalnO...........cociiii e 29
2.4 Abordagem do trabaliNO ..o 29
2.5 Caracterizagao do método de estudo de CASO......c.ccceeivieiieiicieeieceeceee et 30
2.6  Selecio do MELOAO dE PESQUISA......ccuccueeiiieiieiie ettt ettt et ae st beebe e e s beebeesaesreenes 31
2.7 Caracterizagao dO ProbIEMA..........ccoiiiiiiiiiiiceeeee et ettt et s te e be e e s reesreetesre e 31

2.71 Estrutura da revisao bibliografiCa..........ccocvveieiecieieeseeee e 32



2.7.2 Caracterizacdo do estudo de CaSO0.........cceecieiiiieiiceceeeeee et 32
2.7.3 Delimitagao da amoStra.........ccocee i e 33

2.8 Método de analise de dados do recorte espacial da Linha Verde e Av. Sete de
721410 0] o] (o ST 36

2.8.1 Avaliacao conforme estrutura de dados da Avenida Sete de Setembro e Linha

VEIAE SUL....eiiie ettt b ettt n e b nne s 37
2.8.2  AvaliaG8o qQUAlItAtiVA ........cceeeiieieeeeeee e 50
2.8.3  Analise multi critério dos conceitos selecionados.........ccccocevereeirieieienienenenne 53
2.84 Comparacgao entre estrutura de dados........c.cocvvevieiiiiecieccec e 58
2.8.5  Conclusbdes do método utilizado e projecao de Cenarios: ........ccccceevevvreervennnne 60
ARSI S {=To b= Tor=To o [0 3N (=1 =1 (o] [ TR 65
291 Critérios para montagem da analise urbana.............cccocvninniniiicicnce 65
2.9.2  Amostra urbana para @naliSE..........ccecvvierieii e 66
210 Testes de validade ..o e 66
2.10.1  Validade dO CONSITUCTO ......cc.couiriiriiiiriieieeeeeeee et 66
2.10.2 Validade dOS dAdOS.........ccuevueiiriiriiniiniirieeeeeeeeee et 67
3 REVISAO BIBLIOGRAFICA ...t eeeee et 68
1 Tt I AN aToTo= Lo Je L= o] F= T 1= =T g 1Y o1 (TP 68
3.2 O pensamento modernista de projeto de Cidade.........ccoovveeieieniecece e 71
3.3  Urbanismo contemporaneo e a questao ambiental............ccocvvieirciiiencine e 73
IC I S =AVTo ][ oz=To o £= T [UE=To [ir= U |4 oF=1 o = SRS 74

4 REVISAO BIBLIOGRAFICA DE ESPACO PUBLICO, USO MISTO DO SOLO E

MOBILIDADE URBANA ...ttt ettt aese e et se s eaesese et ess et eseses s esesesesenesssesesesens 80
4.1 [ o] (oo [ L= To TR PSS 80
4.2 Conceituagao do ESpaco PUDICO ........ccocviiiieiicieece et 81

4,21 Espaco Publico do ponto de vista urbanistico.........ccccovvvevvcveveecciene e 81
4.2.2 Espaco publico do ponto de vista SOCIOIOGICO........ccceeiirieiieiiieeee e, 83
4.2.3 Espaco publico do ponto de vista geografiCo.........cocvvvvirieiiecenerereeceeeen 84

4.2.4 Espaco publico do ponto de vista €CoONOMICO .......ccceevvveceeviicceeceece e 89



4.3 Conceituagao de uso MiStO dO SOIO........cccuiiiiiieiicc e et 90
4.3.1 Uso Misto do ponto de vista urbanistiCo .........ccccveviieciicceececeeceee e 91
4.3.2 Uso misto do ponto de vista eCondmiCo.........cccccuvevieicieccie e 96
433 Uso misto do ponto de vista SOCIOIOGICO .......c.ceeeiieiiiiiieeeeeeee e, 98

4.4 Mobilidade Urbana........cccooiiiiiii e 100
441 Mobilidade urbana do ponto de vista urbanistico ........ccccccceevieevvveiicceces 100
4.4.2 Mobilidade urbana do ponto de vista socioecondmicCo .........c.ccccevvvevveecieennenns 103
4.4.3 Mobilidade urbana do ponto de vista ambiental...........ccccccceevveiiiiiccieneces 107
444 O USO A DICICIEIAS ....ceeueieiiiciere s 108

5 URBANISMO E PLANEJAMENTO URBANO NO BRASIL.......ccccctriiiriiennieenseereeneseieieens 111
6 ASPECTOS DA EVOLUGAO DO URBANISMO EM CURITIBA........coooeverreeeereeneeee e 117

6.1 Evolugao Urbanistica da area €m €StUO ........ccceeveeiiiiciiccceece e 123

6.2 A Regido Metropolitana de CuritibDa...........ccooeiiriiinieieeeee e 125

6.3  Evolugdo ambiental de Curitiba.............cooviiiiiii 127

L S =V =1 1= o= To U o 7= o = RS 127

6.5 Area em destaque e o projeto da Linha Verde de Curitiba ...........cccccovvveveveereeeveeeeeeeeen. 128

6.6 Dados Gerais da Linha Verde de CuritiDa ...........ccceeiiieieiininieee e 132
6.6.1 DAAOS GEIAIS ...ttt sttt e 132
6.6.2  Quantitativo da @re@..........cccooiririiiiiee s 133
6.6.3 Mapa Setor Central: ...........cooeoieiee e e 133
6.6.4 MaPA SELOT SUL: ...ttt 133

7 ESTUDO DE CASO EIXO ESTRUTURAL SUL (AV. SETE DE SETEMBRO).......ccccccvruruenee 136

7.1 Levantamento de dadOS ...t 136

7.2  ReSUltado dOS dAUOS .........ocuiiiriiriiiirieeeee ettt sr et e 157

7.3  Concluséo dos dados do eixo estrutural sul (tabelas 20 @ 33) .......cccooeeviveinencincnce, 158

8  ESTUDO LINHA VERDE SUL.....c.oiitiiiiiiiiieie ettt ettt 159

8.1 ResUtado dOS AAUOS .........ccuiiiriiiieieeeee ettt e 159



8.2 Y 011 7= o Lo e [ T3 B = To [ 1T 178

8.3  Conclusao do estudo de caso Linha Verde (tabelas 34 @ 47) .....cccccovevvvceneeeeceeeeen 179
9 COMPARATIVO DE DADOS ........ceiiirireeeeieieietneseseeie e et se s e essssesesesesenssssssseseseseesas 180
9.1 ReSUltado dOS AAUOS .........ccuiiiriiriirieieeeee ettt sttt e 180
9.2  Concluséo do estudo de caso Linha Verde...........ccocoeiniiiininiinince s 186
10 AVALIACAO QUALITATIVA ..ottt et sa st 187
10.1  Levantamento dOS dAdOS .........cccccueiiiiriininiiinieeeeee ettt 187
10.2  RESURAAO GEIAL... .ottt ettt ettt e st et esaeeeeeneeeaeeeas 188
11 ANALISE MULTI CRITERIO DOS CONCEITOS SELECIONADOS ........ccoooeuereeeeeeereeeeeeeeaas 191
111 Levantamento de dadOS.........ccocuiiiiiiiiiineneee et 191
11.2  Resultado dOS A0S ......cceiuiriieiiiieicceee et e 192
12 DIRETRIZES DE USO E OCUPACAO PARA A LINHA VERDE .........cocooviuierereereeeeee e, 194
13 CONCLUSAQO GERAL......oouiiieieeeeetetee ettt sttt sae s st s s saesassans 206
14 CONSIDERAGOES FINAIS.......oooeieiiieeeeeeee ettt tes et sae s s sae st s 210
15 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS .........ooeeeeeceeeteee et esaee e saesaes s s ses s s sssss s ses s 211
ANEXO . et bkt b et b bR £ bRt E bRt h et etk etk e Rttt e et e b et et ne e 219



1 INTRODUGAO

A busca pelo entendimento das cidades atuais € um exercicio de
compreensao das relagdes existentes na mesma. Estas podem ser apenas relagoes
humanas ou o homem com o meio ambiente ou ainda o0 meio ambiente com o
espaco urbano, entre outras possibilidades (Venturi, 1995). Partindo deste principio,
podemos dizer que a compreensdo exata da cidade seria algo de extrema
complexidade uma vez que podemos ter diversas formas de relagao na cidade atual
(Lynch, 1960).

Curitiba sempre aplicou conceitos urbanisticos de uma forma continua, ou
de certa forma continua, afirma Dudeque (2010). Aliado a questdes urbanas e
politicas, diversas intervengcdes aconteceram na cidade, de maneira a gerar reflexos
no urbanismo contemporéneo, ou seja, na area urbana atual da cidade. Podemos
citar: a reestruturacéo do centro histérico em 1971 finalizado pelo entdo prefeito Saul

Raiz e as avenidas estruturais na década de 1970, entre outros.

Segundo Dudeque (2010) a gestdo urbanistica de Curitiba se opds as
descontinuidades no governo do Parana o qual, na década de 60, propds o
planejamento urbano regional idealizado por técnicos estaduais. Esse pensamento
chegou ao auge na segunda metade da década de 1970, porém, a partir da crise
econdbmica de 1982, o aparato desenvolvimentista do estado se desconfigurou.
Ainda que o planejamento estadual estivesse em crise, revistas ao redor do mundo

citavam Curitiba como sendo uma referéncia urbanistica (Dudeque, 2010).

A Linha Verde de Curitiba pode ser compreendida como uma nova
intervencdo na area da cidade. Sua conceituagao urbanistica busca bases neste
pensamento curitibano citado e em linhas histéricas preenche uma parte final e atual
de continuidade urbanistica, ainda que n&o tenda a ser um produto final e sim parte
de um processo em permanente evolugdo. Ainda assim, justifica-se compreender
melhor como este novo eixo foi formado e quais foram os conceitos urbanisticos

utilizados. Estas justificativas foram detalhadas no capitulo 1.5.

A partir de uma analise detalhada do espago publico e a relagdo desta com
os diversos usos de ocupagao e mobilidade urbana, o trabalho busca compreender

como que a utilizagdo de usos mistos no tecido da cidade ira propiciar um ganho

10



espacial e urbano para os espagos publicos locais, para a populacdo e para a

cidade. Os objetivos especificos foram detalhados nos topicos 1.2 e 1.3.

Este trabalha estuda a cidade e seu meio urbano, mais precisamente os
conceitos de mobilidade urbana, espago publico e uso do solo focalizando o caso do
“eixo estrutural”. Busca compreender um novo eixo proposto denominado como
Linha Verde. Analisa a relacdo entre os conceitos acima citados buscando sua

justificativa na necessidade de se compreender esta area da cidade.

O trabalho esta dividido em 04 (quatro) grandes partes sequenciais de
estudo. A primeira parte busca em sua génese analisar através da revisao
bibliografica a conceituagdo e relacdo existente entre espago publico, quadras
urbanas de uso misto e mobilidade urbana. Para a compreensao deste trabalho

foram utilizadas algumas definicbes extraidas da revisao bibliografica, entre elas:

a) Mobilidade Urbana: corresponde a movimentagdo de pessoas através de
areas urbanas, podendo ser de diversas formas como transporte publico,

privado, individual ou coletivo;

b) Uso misto do solo: se caracteriza pela existéncia de mais de uma tipologia de
uso, como aquele destinado a habitacdo, comércio, servigo e cultura, dentro

de uma mesma quadra ou lote urbano;

c) Espaco publico: espago de uso comum, sem definigdo fisica de espagos

privados e sem delimitagdo de uso de qualquer tipologia.

Ainda nesta parte foram definidos os conceitos utilizados na pesquisa tais quais:
coeficiente de aproveitamento, tipologia de uso, taxa de ocupagdo, taxa de
permeabilidade, quantidade de vegetacao, oferta de equipamento publico, oferta de

transporte publico e densidade.

A segunda parte do trabalho utiliza os conceitos desenvolvidos na reviséo
bibliografica em uma area urbana, consolidada, de grande conflito de fluxos e usos
conhecida como eixo estrutural de Curitiba, mais precisamente a Avenida Sete de
Setembro. Este eixo foi escolhido por se tratar de uma area com regides ja
consolidadas e minimas regides em processo de consolidagdo. Além disto, possui
recortes com usos muito similares ao que se projeta na Linha Verde pela Prefeitura
de Municipal de Curitiba (disponivel em www.ippuc.org.br). O zoneamento e

parametros legislativos aplicaveis a esta area (eixo estrutural de Curitiba) em muito
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foram utilizados para definigdo da legislagdo urbana integrante da Linha Verde
atualmente (2014). Mais detalhes da justificativa da area encontram-se no item 1.5

deste trabalho.

A terceira parte do trabalho aplica os conceitos encontrados na analise do
eixo estrutural aplicados a uma area pré-determinada da Linha Verde para entdo
gerar duas matrizes de analise multi critério. A primeira Matriz sera utilizada com
base de dados para entrevistas com 05 especialistas em Urbanismo. A 2° Matriz
aplica os resultados da primeira em forma de conceitos com respectivos pesos.
Estas matrizes procuram definir com precisao qual € a influéncia de cada conceito

urbanistico na area da Linha Verde.

A quarta parte do trabalho consiste na comparagcdo dos dados dos dois
recortes e reflexdo sobre possiveis diretrizes de uso do solo a serem implantadas.
Estas tém como objetivo serem aplicadas a regiao visando garantir uma otimizacao
da qualidade ambiental urbana. A tabela 1 apresenta a estruturagdo geral da

pesquisa.
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TABELA 1 - ESTRUTURA GERAL DA PESQUISA

PARTE 1 - METODO DE PESQUISA E REVISAO BIBLIOGRAFICA

PROBLEMA DE PESQUISA

OBJETIVO DA PESQUISA

JUSTIFICATIVA DO TEMA

METODO DE AVALIACAO DE DADOS

PROBLEMA DE PESQUISA

CARACTERIZACAO DO ESTUDO DE CASO

REVISAO BIBLIOGRAFICA - PLANEJAMENTO URBANO

REVISAO BIBLIOGRAFICA - URBANISMO MODERNISTA

REVISAO BIBLIOGRAFICA - URBANISMO COMTEMPORRANEO

REVISAO BIBLIOGRAFICA - EVOLUGAO DA QUADRA URBANA

REVISAO BIBLIOGRAFICA - ESPACO PUBLICO

REVISAO BIBLIOGRAFICA - USO MISTO DO SOLO

REVISAO BIBLIOGRAFICA - MOBILIDADE URBANA

URBANISMO E PLANEJAMENTO NO BRASIL

ASPECTOS DA EVOLUGAO DO URBANISMO EM CURITIBA

PARTE 2 - ANALISE DE DADOS AV. SETE DE SETEMBRO

LEVANTAMENTO DE DADOS

AVALIACAO CONFORME ESTRUTURA DE DADOS

CONCLUSAO SOBRE OS DADOS DO RECORTE

PARTE 3 - ANALISE DE DADOS LINHA VERDE

LEVANTAMENTO DE DADOS

AVALIAGAO CONFORME ESTRUTURA DE DADOS

AVALIACAO QUALITATIVA POR ESPECIALISTAS

CONCLUSAO SOBRE OS DADOS DO RECORTE

ANALISE MULTI CRITERIO

PARTE 4 - COMPARAGAO DOS DADOS E DIRETRIZES

FONTE: AUTOR, 2013

13



1.1 Problema de pesquisa

O problema de pesquisa consiste em responder a seguinte pergunta: a
criacdo do novo eixo estrutural da Linha Verde foi fundamentada pelos conceitos de
espaco publico, mobilidade urbana e uso misto do solo? Ainda, as avenidas
estruturais de Curitiba, deveriam ter sido utilizadas como modelo para a criagéo
deste novo eixo? Para tanto, a pesquisa necessita avaliar quais os resultados das
avenidas estruturais de Curitiba, com relacdo aos conceitos da figura 01 e como

estes sdo formados.

1.2 Objetivo

O objetivo principal deste trabalho ¢ identificar evidéncias de uso e ocupacgéao
do solo que possam determinar uma diretriz ideal de ocupacdo para a area em
estudo — um eixo urbano de concentracdo de sistema de mobilidade, adensamento
de uso do solo e de equipamentos publicos. Esta diretriz sera demonstrada na forma
de parametros urbanos e configuragdes preferenciais de ocupacgao através de
quadros de dados de como deveriam ser o uso do solo, o espago publico e a
mobilidade urbana para a area. Os parametros urbanos a serem alterados seréo
coeficiente de uso do solo, taxa de ocupacéo, relagcdo de areas verdes e areas

publicas e oferta de transporte publico.

Estas diretrizes buscam demonstrar que a existéncia de diversas tipologias
de uso como comeércio, habitacdo e servicos, aliada a sistemas de mobilidade
urbana bem estruturada, em uma area urbana, proporciona melhorias na qualidade
do espacgo publico. No capitulo 5 serdo descritas as qualidades urbanas defendidas

neste estudo.

1.3 Objetivos especificos
a) Quais sdo os parametros e diretrizes da legislagdo urbana passiveis de
alteragao para elevar o nivel de desenvolvimento, em termos de uso do solo,

espaco publico e mobilidade urbana, para a area em estudo?

b) Quais os reflexos desta relacdo nos diversos parametros urbanos de uma

cidade?

c) Qual a relacdo de peso que pode haver entre os trés conceitos em um

determinado trecho urbano?
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1.4 Objeto de estudo

O objeto de estudo € o eixo estrutural sul de Curitiba, sob o enfoque da
relagdo formada por espaco publico, mobilidade urbana e quadras de uso misto e
seus reflexos no tecido urbano (Figura 1). Este novo eixo estrutural foi criado ao
modelo das avenidas estruturais de Curitiba conforme defendido ja em 1997 pelo
IPPUC (Instituto de Planejamento de Curitiba). Ainda assim, ndo houve estudos
comprovados que garantissem que o0s conceitos ja aplicados serdo capazes de

garantir um aperfeicoamento urbanistico na Linha Verde.

FIGURA 1-FOTO MONTAGEM FEITA PELO AUTOR REPRESENTANDO LINHA VERDE AO CENTRO E
RELAGAO ENTRE MOBILIDADE URBANA, ESPAGO PUBLICO E QUADRAS DE USO MISTO

MOBILIDADE URBANA

ESPACO PUBLICO UsO MISTO DO 50LO

FONTE: AUTOR (2013)

O local de analise encontra-se no territério definido pela COMEC (2006)
como (Nucleo Urbano Central). Este é atualmente delimitado por 14 municipios -
Almirante Tamandaré, Araucaria, Campina Grande do Sul, Campo Largo, Campo
Magro, Colombo, Curitiba, Fazenda Rio Grande, Itaperugu, Pinhais, Piraquara,
Quatro Barras, Rio Branco do Sul e Sdo José dos Pinhais, adotado pelo IPPUC

(2010) e demonstrado na Figura 2.
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O local de pesquisa denomina-se atualmente conhecido como “Linha Verde
Sul” e “Linha Verde Norte” e possui ligagdo direta com os municipios integrantes do
NUC, entre eles, Fazenda Rio Grande, Pinhais, Sdo José dos Pinhais e Colombo do
que se pode concluir que € um eixo com grande movimentagao diaria de pessoas,
bens e produtos do contexto metropolitano (IPPUC 2010).

16



1.5 Justificativa do tema

1.5.1 Quanto aos aspectos sociais, ambientais, tecnolégicos e econémicos

A demanda social crescente por espacos publicos urbanos explica a
relevancia do tema dentro das grandes cidades brasileiras. Conforme dados Censo
(IBGE, 2010) a populagéo urbana cresceu de 31,24% em 1940 (ano de inicio da
contagem da taxa de urbanizagdo) para 84,4% (161 milhdes habitantes) em 2010
(Grafico 1). A partir do inicio do século XX, a area central das cidades passou a
concentrar as principais atividades comerciais, financeiras e os servigos; tanto
publicos como privados e com essa vantagem favorecida pela concentragdao de
atividades, torna o pregco da terra nesta area o mais elevado da cidade,
verticalizando as construgdes para melhor aproveitamento do solo. Paralelamente
temos uma caracteristica, contemporanea, de estimulo crescente a utilizagdo de
quadras com usos mistos nos centros urbanos de forma que a populagdo possa
residir e trabalhar, assim como desfrutar de lazer em locais proximos. Segundo
Blascovi (2006) as grandes metrépoles tendem a se organizar ao redor de centros
pluri-funcionais. Assim, as operagdes de requalificagdo dos centros das grandes
cidades se esforcam para combinar novamente as fungbes econdmicas, comerciais,

residenciais e de lazer.
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GRAFICO 1 - EVOLUGAO DA POPULAGAO URBANA E RURAL NO BRASIL 1940/2010

B Populagio urbana B Populagio rural

1960 1870 1980 1991 2000 2010
FONTE: IBGE (2010)

O Estatuto da Cidade, Lei federal n° 10.256/2001, tem entre um dos seus
aspectos mais inovadores o fato de reconhecer o direito a cidades sustentaveis, a
gestdo democratica da cidade e o principio de fung¢ao social da propriedade urbana.
Rogers (2001) demonstra a importancia dos espacos multi funcionais nas propostas
de reconstituicdo do tecido urbano, sendo estes espacos que reunem a diversidade
de atividades e de pessoas da cidade e que propiciam a “convivéncias das partes
distintas da cidade”. Percebe-se que isso acontece de forma contraria a realidade
urbana atual. Assim, a tipologia de grandes quadras com multiplo uso deveria atuar
como exemplo de praticas urbanisticas uma vez que hoje a mesma possui grande
influéncia no desenho urbano e na qualidade ambiental de nossas crescentes

cidades.

Socialmente, temos que segundo dados do Ministério das Cidades (2012),
em uma cidade como Sao Paulo, a manutengdo mensal consome R$ 1,2 milhdo na
recuperagdo de pequenos equipamentos publicos (bancos, placas, pontos de

onibus, dentre outros). No Rio de Janeiro, a prefeitura gasta R$ 200.000 todos os
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anos para repor partes de monumentos e/ou repor placas de sinalizagdo. Segundo
dados do IPPUC (2012), em Curitiba, nos primeiros seis meses de 2009, 11.285
onibus tiveram suas janelas riscadas, gerando um custo de reposicdo de R$ 2,6
milhdes. No mesmo periodo, as estagdes tubo tiveram um prejuizo de cerca de R$
115.000 por conta da depredagdo. Em todo o ano de 2008 o sistema gastou R$
350.000 para repor vidros, catracas, elevadores, corrimdes e portas. Na cidade de
Sao Paulo todos os meses 20% dos pontos e abrigos de énibus sao danificados. O
custo mensal da manutengdo desses equipamentos, em 2009, foi de R$ 600 mil de

acordo com a SPTrans (2012).

A explicacdo mais recorrente e difundida na midia atribui o vandalismo a falta
de educacdo das pessoas, de cidadania, etc. Embora esta afirmagdo seja
verdadeira, ela ndo é suficiente. Segundo Maricato (2012) ha uma relacao estreita
entre a qualidade urbanistica de nossas cidades e a ocorréncia de atos de
vandalismo. Segundo a autora a qualidade geral das nossas cidades é péssima, e
em grande parte auto produzidas e depois consolidadas de qualquer maneira, sem
cuidado: essa situacdo provavelmente confere um nao valor as cidades. Outra
dimensao que deve ser considerada é a qualidade e constancia da manutencao dos

espacos e equipamentos publicos.

1.5.2 Quanto a evolugao urbana da area

Em junho de 2008 foi aprovada a Lei Municipal n® 12.767/2008, que cria
incentivos construtivos para terrenos localizados nos Polos da Linha Verde. Esse
eixo viario configura o Setor Especial da BR-116 (SE-BR-116) destinado a ocupacéao
mista e de média e alta densidade habitacional. Os sete Pdlos da Linha Verde sao
idealizados como areas de ocupacao diferenciada, onde se pretende adensamento,
verticalizacdo e implantacdo de usos mistos, identificados por edificios de altura
livre. A prefeitura de Curitiba projeta um crescimento de 80 mil para 135 mil pessoas
(Dados FIPE 2011) para a area da Linha Verde nos proximos 05 anos e promove um
estimulo a area como forma de recuperar o investimento inicial conforme relatério
FIPE 2011 com o seguinte cenario: no mercado de outorga onerosa, a participacao
da regido da Linha Verde na cidade de Curitiba vem crescendo, em termos

absolutos e relativos, chegando a 36% no ano de 2011.
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A legislacdo e o mercado imobiliario da cidade de Curitiba apresentam
particularidades que sao determinantes na definicdo do desenho e do perfil da Linha
Verde, bem como deverao orientar suas diretrizes gerais de implantagcdo. Sao elas,

resumidamente:

a) Legislacdo de Uso e Ocupacdo do Solo municipal com projecbes de
crescimento de coeficiente de cerca de 01, variando até valores que podem
chegar a 7,6 (comercial) ou 10,5 (residencial) vezes a area do terreno, se

considerados os incentivos e prémios previstos na propria lei;

b) Abundancia de terrenos disponiveis para o aproveitamento imobiliario, com
valores unitarios médios ainda baixos, de R$ 670,00/m? na Linha Verde,
comparados com areas imediatamente vizinhas ao centro que alcangam
cerca de R$ 1.200,00/m? e R$ 1.600,00/m? (SINDUSCON-PR, 2012);

c) Modalidades de outorga onerosa previstas na legislacdo municipal, com
bastante aceitacdo pelo mercado, que fazem “concorréncia” a operagao
urbana consolidada (OUC) Linha Verde.

Este crescimento ira naturalmente gerar uma demanda crescente por
espacgos publicos e mobilidade urbana. Assim torna-se essencial analisar se a area
esta planejada atualmente com caracteristicas que possibilitem ao tecido urbano
responder as necessidades de areas publicas em fun¢cdo da densidade populacional

que ira ocorrer na area.

A area em estudo estende-se desde a area urbana de Fazenda Rio Grande,
incluindo a Linha Verde, em Curitiba até a regido urbana de Colombo. Curitiba
sempre possuiu um histérico de planejamento aliada a reformas urbanas que de
maneira geral determinam e direcionam o crescimento da cidade (FIPE 2011). Estas
reformas sempre se caracterizam por intervir de maneira determinante na forma
urbana. Em 2006 foi criada a Linha Verde, um novo eixo de crescimento e
adensamento urbano. Seu grande diferencial reside no fato da area estar conectada
com outras areas urbanas da RMC. Sua influéncia acaba por gerar reflexos nestas
outras areas como adensamento, congestionamento, falta de areas publicas, entre

outros.

Em termos de espacgo publico a area da Linha Verde possui atualmente 5,7

milhdes de m? de area construida (IPPUC, 2011), distribuida entre os setores Norte,
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Central e Sul, volume esse que, dividido pela area de terreno liquida de lotes no total
de 20,8 milhdes de m?, resulta em uma densidade construida e um coeficiente de
aproveitamento (CA) bastante baixo de 0,27 quando comparado, por exemplo, com
a regiao da Av. Estrutural Sete de Setembro que alcanga um coeficiente de

aproveitamento com uma média de 4,97 (Fonte Autor 2013).

O territorio correspondente a Linha Verde abrange uma area de terreno
liguida de aproximadamente 2.100 hectares, distribuidos nos trés setores da
operacgao urbana, sendo 3,95 milhdées de m? no Setor Norte, 6,25 milhdes de m? no
Setor Central e 10,6 milhdes no Setor Sul. Verifica-se que o territério da Linha Verde
tem ocupacdo com forte predominancia horizontal, de baixo e médio padréo (FIPE
2011). Essas caracteristicas da ocupagcao sdo evidentes principalmente nos usos
comercial/servigos e no residencial, ambos com média de 99% e 95% de sua area
ocupada horizontalmente, sendo 80% nos padrdes citados. A tipologia vertical &
extremamente restrita e esta concentrado em locais especificos, sendo em sua
quase totalidade, de médio padrao (FIPE, 2011). Esta previsto para a area da Linha
Verde projetos de intervengéo publica como as trincheiras verdes, a criagao de areas
de lazer e convivéncia, a reurbanizacao de vias transversais existentes, implantacao
de novas vias e trechos de ciclovia, pavimentagdo, drenagem, sinalizagao viaria,

iluminagao publica, paisagismo, arborizagdo e construcéo de calgadas.

1.5.3 Quanto ao uso do solo

Em termos de uso misto a operagcao urbana Linha Verde se caracteriza pela
mistura de usos. O projeto é claro ao estabelecer que a legislacéo local possui como
objetivo criar estimulos para a implantagcdo de usos diversificados e incentivar a
mescla de usos conforme demonstrado no art 8° da Lei 13.909/2011):

“Para empreendimentos de uso misto, sera concedido incentivo construtivo
equivalente a 0,5 no coeficiente de aproveitamento do lote”.

Nos eixos estruturais ja € previsto ocupagédo urbana com mistura de usos
comerciais, servigos, lazer e residencial. Nestes locais existem incentivos, conforme
IPPUC (2012) para ocupagdo com usos comerciais para até os trés primeiros
pavimentos de uma edificagdo, sendo o restante da torre com uso comercial ou
residencial. Estes usos comerciais no térreo devem ser ocupados com uma galeria

frontal, o seja, espago publico, e localizam se de frente para avenidas com
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transporte publico existente, mobilidade urbana. Esta ac&do se traduz na instituicdo

de zonas diversificadas no tecido urbano e este objetivo vai de encontro com as
atuais concepgdes do urbanismo que vigora em Curitiba.

1.5.4 Quanto a Mobilidade Urbana

Curitiba, como pdélo do NUC (nucleo urbano central), € responsavel por
grande fluxo de pessoas por dia em formato de movimento pendular (Figura 03),

deslocamento geralmente diario de pessoas para trabalhar e/ou estudar em
municipios diferentes de sua residéncia (IPARDES 2012).

FIGURA 3 - DESLOCAMENTOS A PARTIR DE CURITIBA
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FONTE: IPARDES, 2012
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Em termos de mobilidade urbana tem-se que segundo dado do IPARDES
(2012) existe uma porcentagem crescente de pessoas que diariamente deslocam-se
em direcdo a Curitiba uma vez que a cidade concentra um maior niumero de
oportunidades de negdcios, servigos, lazer e cultura. A partir disto constata-se uma
preocupacao necessaria em termos de deslocamento destas pessoas, como eles se

deslocam e como isto gera problemas para a cidade, entre outros pontos.

Segunda dados do IPARDES (2012) das 2,4 milhdes de pessoas que
estudam e/ou trabalham, cerca de 384.754,00 pessoas (16,1%), saem de Curitiba
em direcao a regidao metropolitana, ou seja, os municipios vizinhos a Capital (Quadro
2). Deste total de pessoas cerca de 83% retornam diariamente para Curitiba. Os
principais contribuintes deste fluxo sdo os 13 municipios do Nucleo urbano central
(NUC), além de Mandirituba e Bocaiuva do Sul, todos com mais de mil pessoas.
Ainda segundo o IPARDES, as vias com maior registro de fluxos de saida situam-se
em locais de ligagdo com os municipios da RMC e outros estados (Linha Verde, Av.
das Torres, Estrutural Sul). A Linha Verde antiga BR-116 (Figura 4), objeto deste
estudo, é atualmente um eixo urbanistico e de fluxos que possui apenas uma linha
central de transporte publico. Este transporte trabalha dentro dos padrdes de
transporte em Onibus de Curitiba, ou seja, uma linha central que se ramifica em
pequenas linhas alimentadoras dentro da area urbana conforme Figura 04. Ressalta-
se a importdncia da mesma em termos de mobilidade frente aos dados
apresentados. Conforme a Tabela 2, esses processos criam ‘complexas’ demandas
para a provisdo e adequacao de infraestrutura e servigos, quer propriamente para os
deslocamentos (sistema viario urbano e interurbano, sistema de transporte coletivo
de qualidade, agil e integrado, com tarifas compativeis ao perfil dos usuarios), quer
para reforco das fungdes de recepgdo ou apoio aos familiares que permanecem
(creches, escolas, postos de saude, programas de atengdo a idosos, moradia,

cultura e lazer).
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TABELA 2 - NUMERO DE PESSOAS RESIDENTES NA REGIAO METROPOLITANA QUE SE DESLOCAM

PARA CURITIBA A TRABALHO E/OU ESTUDO

ENTRADA salDa VARIACAD (%)
MUNICIPIO
2000 2010 2000 210 Entrada Saida
RMC 154 636 248,483 16.822 53.888 i | 185
Colombo 37 056 5 B2 1.756 4 &51 = 165
%30 Jose dos Pinhais 21881 34438 6851 10,236 fatt] 177
Almirante Tamandare 21.428 4113 v 1.713 Eatt] 163
Pinhais 21732 2B8.450 3.124 7.768 | 142
Fazenda Rio Grande 11208 18.280 i) | 1.368 a3 157
Piragquara 11206 17.350 ara 1.224 45 111
Campo Largo T 656 16.854 et 1.858 108 a3
Araucaria B.A2E 14078 2.786 11.420 L] 310
Campo Magro 3254 T7.215 150 420 12Xz s i}
Campina Grande do Sul 3.300 4 G52 217 520 41 185
FONTE: IPARDES, 2012
FIGURA 4- DELIMITACAO FiSICA DA AREA DA LINHA VERDE (ANTIGA BR-116)
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2 METODO DE PESQUISA

Para desenvolver uma pesquisa € necessario que se tenha um método
claramente definido. De acordo com Fiorese (2003) “o método é o conjunto de
processos pelos quais se torna possivel desenvolver procedimentos que permitam
alcancar um determinado objetivo”. Esta pesquisa trabalha métodos quantitativos e
qualitativos. A aplicagdo de métodos quantitativos e qualitativos no mesmo projeto
de investigagdo tem a vantagem de permitir, por exemplo, que os resultados
quantitativos, obtidos através de survey, sejam utilizados na constru¢ao de desenhos
qualitativos como o estudo de caso (ROBSON 2002). Esse procedimento permite
que o fendmeno investigado seja estudado a partir de diferentes perspectivas. Nos
topicos seguintes esta apresentado o desenvolvimento do método escolhido. A
metodologia utilizada baseia-se no estudo de caso do eixo estrutural da Avenida

Sete de Setembro e a projeg¢ao de cenarios para a Linha Verde.

2.1 Método de avaliagao dos dados

2.1.1 Avaliagao Ambiental do recorte
Os métodos existentes de avaliagdo ambiental da paisagem se diferenciam
em fungao dos critérios utilizados, do sistema de medidas ou de participacdo do
publico. Além desta questdo, podem ser divididos em duas categorias, conforme

suas relagdes com os usuarios (Penning-Rowsell, 1974), sendo eles:
a) Dependentes — onde existe a participagao publica;

b) Independentes — onde nao existe participagdo do publico e os dados séo

executados por técnicos do tema em analise.

Segundo Ceotma (1984) pode-se classificar a avaliagdo da paisagem em

trés métodos: diretos, indiretos e mistos.

Os métodos diretos podem ser de subjetividade admitida, com cada pessoa
valorando individualmente cada unidade de paisagem, compartilhada, por meio de
processo interativo e consenso, permitindo que dinamicas de grupo determinem
valores de cada unidade da paisagem, controlada, apoiada em paisagens-tipo que
tem em si valores absolutos, referenciais para a escala de valoragao. Representativa
na qual a valoragdo é determinada por pontuagdo e comparagao, por grupos de

pessoas para a formagao da opiniao com representatividade.
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Os métodos indiretos utilizam a valoracdo por meio de analise dos
componentes da paisagem de forma a reduzir a subjetividade. No processo de
valoracdo, apos o estabelecimento de um sistema de componentes e respectivos
atributos aplicados a uma subdivisao do territério em analise, cada elemento recebe
um valor considerado proporcional a sua quantidade neste espaco de subdivisdo. Os
maiores e menores valores encontrados na planilha estabelecerao os intervalos de
classificagao para a qualificagdo e para a representagao cartografica das classes de

qualidade, denominada de matriz de avaliagdo de qualidade da paisagem.

Segundo Hardt (2000) a sequéncia para este método pode ser definida de

acordo com os seguintes itens:

a) Definicdo das unidades de andlise da paisagem (regulares ou

irregulares);
b) Selecdo dos componentes da paisagem;
c) Estabelecimento de critérios de valoragao para cada componente;
d) Desenvolvimento do processo de valoragao;
e) Estabelecimento da representagao cartografica das classes de qualidade.

Os métodos mistos combinam as vantagens referentes aos métodos expostos
anteriormente, pois se apdiam na avaliagdo das respostas subjetivas e na
interpretacédo dos componentes da paisagem envolvidos nestas respostas (Marenzi,
1996), podendo ser utilizados os métodos de regressao multipla e de analise multi
variada por componentes principais, dentre outros. A analise de regressao tem sido
utilizada para valorizar a quantidade de variaveis e interpretar seu significado, de
forma a possibilitar sua eleicdo, o limite de confianca para os resultados e a redugao
de subjetividade estabelecida no processo de valoragdo. Por meio da analise de
regressao, pode-se verificar a correlagao entre variaveis e averiguar a participagao

de cada uma no modelo obtido (Hardt, 2000).
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2.1.2 Topicos de qualidade para o espago publico

Os tdpicos para qualidade do espago publico referem-se a qualidades

extraidas da reviséo bibliografica que serviram de embasamento para avaliagcéo de

como 0 espago publico pode ser aperfeicoado e assim avaliado nesta pesquisa.

Foram extraidos os seguintes conceitos gerais:

a)

b)

Areas que permitam a personalizacdo do espaco vivenciado (verificavel

através da existéncia de moradores locais utilizando o espaco);

Areas que favorecem a entrada de luz solar e ventilagdo naturais em areas
frias e umidas e areas que favorecem a protecédo solar em areas quentes e

secas (verificavel através dos dias do ano);

Existéncia de areas verdes e vegetacdo conforme o clima local (verificavel

visualmente em cada local);

Areas com ampla diversidade de usos (verificavel através da analise do tecido

urbano adjacente as areas publicas);

Areas com diversos sistemas de transporte como bicicletas e areas para
caminhadas (verificavel visualmente em cada local com analise de dados das

prefeituras locais);

Areas com mobiliario urbano com varias possibilidades de uso como lazer,
descanso, interagdo entre grupos, entre outros (verificavel visualmente em

cada local com analise de dados das prefeituras locais);

Espacos de convivio e circulagao iluminados (verificavel visualmente em cada

local);

Transporte publico de facil acesso (verificavel visualmente em cada local com

analise de dados das prefeituras locais);

A néao existéncia de identidades territoriais (verificavel visualmente em cada

local);
O ndo emuralhamento da vida social (verificavel visualmente em cada local);

Areas com seguranga e sensacdo de seguranca para os usuarios (verificavel

visualmente em cada local e entrevista aos usuarios);
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) Areas com grau baixo de violéncia (verificavel visualmente em cada local e
com analise de dados das prefeituras locais); Por violéncia entende-se a
existéncia de qualquer ato criminal como descrito pela legislagdo de cada pais

ou cidade, entre eles, qualquer tipo de roubo, assassinato, sequestro, etc.

2.1.3 Avaliagao da qualidade

Para que uma teoria seja aplicavel deve possuir algumas caracteristicas que
a definam como logicamente aceitavel. Entre elas: a teoria deve ser conceitualmente
clara e especifica. Nesta pesquisa foi baseada na validagcdo do conceito de
qualidade aplicado ao espago publico, as quadras urbanas e ao sistema de
mobilidade urbana. Segundo Lima (1993) quando nos referimos a qualidade de um
determinado produto, servigo ou sistema; estamos buscando a caracterizacdo de um
referencial de carater abstrato, mas que compreende um sistema no qual estdo
definidos padrdes ou niveis de estado de determinado atributos relacionados com o
produto, servigco ou sistema. Usualmente o que se busca é associa-lo a um conceito
de exceléncia, ou seja, inicialmente indicamos um referencial de qualidade desejada,
que representara a exceléncia buscada e, entdo, definimos o estado desejavel de
um conjunto de atributos para depois medir o estado destes atributos. Os atributos
para a determinagdo de qualidade desta pesquisa baseiam-se em Bettin (1982),
Carmona (2001), Gehl (2004), e Gomes (2006); e encontram-se descritos abaixo. O
acontecimento de incremento de qualidade do espaco publico possui relagdo de
causa com o acontecimento de quadras de uso misto e mobilidade urbana. Segundo
Gil (1996) na ciéncia moderna € comum ocorrer a multiplicidade de condi¢cbes que
reunidas tornam provavel a ocorréncia de determinado fenédmeno. Contudo, nesta
pesquisa foi estudada apenas a relacio direta entre a existéncia de quadras de uso
misto, mobilidade urbana e espagos publicos de qualidade. Assim, se utilizara uma

relacdo de causa — efeito.

2.2 Unidade de analise

Nesta pesquisa sobre espaco publico, mobilidade urbana e quadras de uso
misto e a relagao entre estes conceitos a unidade de analise sera o recorte na Linha
Verde. Este tera carater qualitativo, ou seja, serao analisados e aplicados conceitos
com carater de suficiente ou insuficiente qualidade. Alguns conceitos, como

exemplo, a quantidade de equipamentos publicos, serdo medidos em valores
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numeéricos e posteriormente rebatidos em uma escala de qualidade usando

parametros de calculo matricial.

2.3 Delimitagao do trabalho

A delimitagcdo conceitual do trabalho consiste na abordagem dos conceitos
referentes a unidade de andlise e somente estes. Nao serdo analisados outros
conceitos relacionados ao espago publico e quadras de uso misto. A delimitagao
fisica esta representada pela area escolhida para estudo de caso e aplicagdo do

cenario.

2.4 Abordagem do trabalho

A abordagem da pesquisa esta dividida em dois campos. O primeiro diz
respeito ao embasamento tedrico sobre o tema e possui seu desenvolvimento na
parte da reviséo bibliografica, descrito no capitulo 3. O segundo analisa as questdes
relativas aos estudos de caso descrito no capitulo 8. Esta estrutura € apresentada

na Figura 5.

FIGURA 5 ABORDAGEM DA PESQUISA E QUESTAO NORTEADORA
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FONTE: AUTOR (2012)

2.5 Caracterizagdao do método de estudo de caso

De acordo com Creswell (1998), existem algumas razdes que justificam a
escolha de uma tipologia qualitativa de pesquisa. Entre eles, podemos citar a
natureza da questao (perguntas iniciadas por como, o que, qual); a necessidade de
exploracdo do assunto estudado (por escassez de referéncias anteriores) e a
necessidade de proporcionar uma visao detalhada do topico de estudo, no caso a
area em recorte. Por entender que este trabalho se enquadra nos critérios acima

mencionados, a tipologia escolhida para a pesquisa foi a qualitativa.

Segundo Yin (2001), os cinco principais métodos de pesquisa nas ciéncias
sociais sdo: experimentos, levantamentos, analise de arquivos, pesquisas histéricas
e estudos de caso. Ele afirma que a decisdo de escolher cada uma destas

estratégias deve se basear em trés condig¢des:

a) forma da questao da pesquisa;

b) extensado de controle que o pesquisador tem sobre eventos comportamentais
efetivos;

c) grau de enfoque em acontecimentos contemporaneos ou histéricos.

A tabela 3 correlaciona estas condigdes com cada método de pesquisa

TABELA 3 - METODOS DE PESQUISA

Método Forma da questiao de  Exige controle sobre Focaliza
pesquisa eventos acontecimentos
comportamentais? contemporineos?
Experimento Como, porque Sim Sim
Levantamento Quem, o que, onde, Nio Sim
quantos, quanto
Anilise de arquivos Quem, o que, onde, Niao Sim/Nio
quantos, quanto
Pesquisa historica Como, porque Nio Nio
Estudo de caso Como, porque Nio Sim

FONTE: YIN (2001)
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Seguindo a orientagao de Yin (2001), descarta-se inicialmente o método de
experimento ja que seria impossivel criar uma “area urbana experimental” para
manipularmos seu comportamento e verificarmos os resultados. Descarta-se
também a pesquisa histérica, ja que estamos interessados nos fatores criticos de
sucesso atuais e ndo do passado. Para escolher entre os métodos de levantamento,
analise de arquivos e estudo de caso, foi necessaria uma analise mais detalhada da
questao de pesquisa. Apesar da questao de pesquisa iniciar com a palavra “quais’,
na verdade o que se pretende entender € como acontece a relacdo entre os trés
conceitos na area em recorte. Segundo Yin (2001), questdes iniciadas com as
palavras como e porque normalmente lidam com ligagdes operacionais que
necessitam ser tragadas ao longo do tempo, em vez de serem encaradas como
meras repeticdes ou incidéncias e o estudo de caso seria a alternativa mais indicada
para respondé-las. Creswell (1998), por sua vez, afirma que, quando o foco do
estudo é desenvolver uma analise profunda de um caso unico ou de multiplos casos,
o estudo de caso € o método mais indicado. Por todas estas razdes, se descartam
as estratégias experimentais e analise de casos multiplos e foi escolhido o estudo de

caso unico como metodologia para esta pesquisa.

2.6 Selecao do método de pesquisa

Para este trabalho foi utilizado o método cientifico do tipo exploratoério, pois
objetiva-se desenvolver e esclarecer os conceitos aplicados a uma hipétese. O
produto final deste processo € um problema mais esclarecido e passivel de
investigacdo mediante procedimentos sistematizados (GIL, 1991). O trabalho
contara ainda com uma analise de dados do tipo qualitativa uma vez que busca

avaliar o resultado da reviséo bibliografica através do estudo de caso.

2.7 Caracterizagao do problema

Segundo Gil (1996), as pesquisas exploratorias tém como objetivo principal
o aprimoramento de idéias com a finalidade de as tornarem mais conhecidas. Estas
devem, em sua esséncia, possuir uma estrutura flexivel de modo a permitir que os
mais variados fatores de influencia sejam considerados. Esta pesquisa parte de um
modelo exploratorio uma vez que busca aprimorar a conceituagao entre a existéncia

de quadras de uso misto, mobilidade urbana e espacgos publicos. De um modo
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genérico parte do principio que ja existem diversas teorias sobre cada assunto em

particular.

O que esta pesquisa busca teorizar € a relagao de causa existente entre os
trés conceitos. Assim, ao inicio da pesquisa na qual temos a conceituagao
individualizada, a pesquisa assume uma caracteristica descritiva uma vez que busca
descrever os conceitos apresentados e ja estudados. Ainda segundo Gil (1996), as
pesquisas descritivas buscam descobrir a existéncia de associacdes entre variaveis.
Assim, a conclusao do trabalho possui um carater exploratério novamente, pois,
acerca de um tema ainda n&o teorizado, a relacdo entre conceitos, procura uma

demonstracao através de estudo de caso de uma area e descreve seus resultados.

2.7.1 Estrutura da revisao bibliografica

O foco desta pesquisa se situa na relacdo de uso do espaco urbano que
inclui quadras com uso misto, condicbes de mobilidade urbana e caracteristicas do
espacgo publico adjacente, sendo abordada a caracterizagdo dos trés fatores
enquanto conceitos e também em sua evolugcdo histérica. O conteudo foi
desenvolvido a partir de literatura ja consolidada (DEL RIO, 1990; RYKWERT, 1988,
2004; CERDA, 1859, 1861, 1867; JACOBS, 1961; LYNCH, 1960; NEWMAN, 1972;
LEMA, 1994, SCHUSSEL, 2006; MOURA, 2009; MARICATO, 2012), além de artigos
contemporaneos dos ultimos 10 anos, e viagens a locais que serviram de
embasamento para analise do estudo de caso. A estrutura esta segmentada em
sub-temas iniciando por uma revisao historica do urbanismo mundial, apds traca
uma estudo especifico sobre espacgo publico, uso misto do solo e mobilidade urbana

para entdo estudar o urbanismo e planejamento no Brasil e Curitiba.

2.7.2 Caracterizagcao do estudo de caso

Uma vez que a estrutura do estudo de caso se caracteriza por grande
flexibilidade, esta pesquisa trabalha com a sequéncia padrao de desenvolvimento do

mesmo, segundo Gil (1996):
a) Delimitacdo da unidade de caso;
b) Coleta de dados;
c) Analise e interpretagao dos dados;

d) Redacao do relatorio;
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Nos itens subsequentes sera apresentado cada item acima com sua respectiva

descrigao.

2.7.3 Delimitagdao da amostra
A delimitagao e delineamento da area de amostra baseiam-se na selegao de
casos tipicos, ou seja, de notério reconhecimento pela sociedade quanto aos
conceitos estudados no capitulo 3. Conforme citado por Gil (1996) a busca de casos
tipicos trata de explorar objetos que, em fungéo da informagéo prévia, parecam ser a
melhor expressao do tipo ideal de categoria. Os critérios para sele¢gao do estudo de

caso foram definidos com conceitos hierarquicos, contudo essenciais, sendo:

a) Reconhecimento social da importéncia da area para e pela a sociedade
em geral (aqui sociedade se entende como qualquer publico, usuario,

académico, leigo, entre outros);

b) Importancia urbanistica para o local no qual esta inserida a area,
comprovada através de publicagbes técnicas, artigos, livros, revistas
(Figura 6);

FIGURA 6 - VISTA AEREA DA LINHA VERDE

FONTE: IPPUC (2011)
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c) Existéncia dos conceitos a serem estudados sendo eles uso misto do solo
ao redor de espagos publicos e mobilidade urbana. Na figura 7 pode ser
observada a quantidade de usos previstos (cada cor sera uma tipologia de
uso do solo) para o eixo de ocupagao, ja podendo ser observada a

utilizacdo de uso misto do solo.
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Diretrizes de uso e ocupagéao para Linha Verde de Curitiba — Parana.

FIGURA 7 - DELIMITAGAO FiSICA DA AREA DA LINHA VERDE MOSTRANDO EM
CORES A VARIEDADE DE USOS PERMITIDOS NA REGIAO

FONTE: IPPUC (2012)
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2.8 Método de analise de dados do recorte espacial da Linha Verde e Av. Sete
de Setembro

A metodologia de analise dos dados das areas em recorte foi dividida em
cinco partes principais, sendo a primeira relativa a revisdo bibliografica, a segunda
corresponde a analise do estudo de caso, a terceira a analise do recorte e a parte

final relativa as conclusoes.

Para subsidiar o raciocinio relativo a parte de conclusédo do trabalho, ou seja,
gerar diretrizes de uso e ocupacgao do solo para a Linha Verde foi desenvolvido um

caminho metodoldgico delineado ao seguinte modo:

1° Avaliagao conforme estrutura de dados relativos a Av. Sete de Setembro e a
Linha Verde. Justifica-se a analise da Av. Sete de Setembro por ser uma area ja
adensada e com caracteristicas de ocupacdo muito similares as da Linha Verde em

termos de legislagao de uso do solo;

2° Avaliagcao qualitativa por especialistas* do peso de diversos itens urbanisticos

relativos a Linha Verde (itens explicados no capitulo 2.12.2);

3° Analise multi critério dos conceitos selecionados com aprovagéao igual ou superior
a 70% do segundo item avaliado, aplicado a Linha Verde (justificativa do método no
item 2.12.3);

4° Comparacédo entre estrutura de dados avaliada (1°) e resultado da analise multi
critério (3°);
5° Conclusao (criagao de Diretrizes de uso do solo).

Este caminho pode ser visto conforme Figura 8.
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FIGURA 8 — SEQUENCIA DA ANALISE DE DADOS DO RECORTE (PARTE 2, 3 E 4 DA ESTRUTURA GERAL
DA PESQUISA)

2° Avaliacdo qualitativa por

especialistas™®
1° Avaliacdo conforme estrutura de

dados relativos a Av. Sete de

\4

Setembro e a Linha Verde . s
3° Analise Multi critério

\4 \4

4° Comparacgao de dados

A\ 4

5° Conclusdes

FONTE: AUTOR (2013)

*Especialistas neste caso sdo considerados arquitetos urbanistas atuantes na drea e na atualidade ou
com atuagdo histdrica nas obras de planejamento urbano de Curitiba junto ao IPPUC.

2.8.1 Avaliacao conforme estrutura de dados da Avenida Sete de Setembro
e Linha Verde Sul

A analise dos dados busca racionalizar os dados obtidos de forma a excluir
interpretacdes equivocadas. A medida que possam ser utilizadas formas de
classificagado derivadas de teorias de reconhecido valor € menos provavel que a
interpretacédo dos dados envolva julgamentos implicitos, preconceitos, intuigcdes,
opinibes de senso comum, etc. (GIL 1996). Foram desenvolvidas analises
quantitativas de dados absolutos para apoiar a analise qualitativa, ou seja,
caracteristicas de qualidade. Assim, para a area do estudo de Caso (Avenida Sete
de Setembro) foram analisadas 17 quadras subdivididas em 194 terrenos
apresentados na Figura 9. Foi definida a referida area por ser trecho ja consolidado
de Curitiba. A escolha destas quadras ocorreu em fungdo das mesmas além de ja
consolidadas possuirem o tripé citado, ou seja, possuem sistemas de mobilidade

urbana, areas de espaco publico e previsao de uso misto do solo.
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FIGURA 9 — DELIMITACAO DOS TERRENOS NA AVENIDA SETE DE SETEMBRO

FONTE: GOOGLE EARTH (2013) 100 metros

Para a area de estudo, Linha Verde Sul, foram analisadas 14 quadras
subdivididos em 167 terrenos apresentados na Figura 10. A Justificativa da area
sera apresentada no capitulo 2.5. A escolha das 14 quadras representa uma parte ja
concluida do setor sul da Linha Verde. Este recorte também foi escolhido por
representar um importante trecho de conexao da regido (conexao com Av. Marechal
Floriano). Ainda, segundo dados do relatério FIPE (2011) nesta area, Linha Verde

sul, ocorrera a provavel mais rapida expansdo em toda a antiga BR-116.
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FIGURA 10 — DELIMITAGAO DOS TERRENOS NA LINHA VERDE SUL

100 metros

FONTE: GOOGLE EARTH (2013)

Destes terrenos, Linha Verde sul, foram extraidas as seguintes informacgoes:

a) Area de cada Quadra (AQ) — informagao retirada de célculo em software
AutoCad, 2012;

b) Area do terreno (AT) — informagao retirada da Guia Amarela*, relativo a cada

terreno, fornecidas pela prefeitura de Curitiba;

c) Coeficiente normal (CN) — informacgao retirada do Quadro de zoneamento, Lei
9.800/2000;

d) Adicional construtivo (AD) — informacgao retirada do Quadro de zoneamento,
Lei 9.800/2000;

*Guia Amarela é um formuldrio elaborado pela Secretaria de Urbanismo da PMC com os dados
relativos a cada imoével da cidade.
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Coeficiente utilizado (CU) — informagéao calculada dividindo a area construida
pela area do terreno, retirada da guia amarela de cada terreno, representado

pela seguinte férmula:
CU=AC/AT

Coeficiente a utilizar (CA) — diferenca calculada entre o adicional construtivo e

o coeficiente utilizado, representado pela seguinte férmula:
CA=AD-CU

Area de calcadas (AS) — informacao retirada em software AutoCad, 2012;

Area de ruas (AR) - informac&o retirada em software AutoCad, 2012;

Areas Verdes (AV) — informagéo retirada em software AutoCad, 2012;

Ocupacgéo possivel (OP) — informagéao retirada a partir da taxa de ocupagao

prevista na Lei 9.800;

Maxima area permeavel possivel (MP) — informagao calculada pela diferenca
entre a area do terreno e a area possivel de ocupacéao, e representado pela

seguinte férmula:

MP = AT — OP

m) Maxima previsao de densidade (MD) — informacéao calculada para a Av. Sete

de Setembro baseada no decreto n°® 212/2007 que permite uma densidade de
400 hab/ha, multiplicado pela média de habitantes por domicilio que € de 2
apresentado nos dados do Censo (IBGE 2012). Para Linha Verde o calculo é
baseado no decreto n° 212/2007 que permite uma densidade de 200 hab/ha,
multiplicado pela média de habitantes por domicilio que € de 2 e representada

pela seguinte férmula:
MD = AT x (400x2) / 10.000

MD = AT x (200x2) / 10.000

n) Area (m?) de calgadas por habitantes (MC) — informac&o calculada dividindo a

maxima previsdo de densidade pela area de calgadas, representado pela

seqguinte férmula:

MC =MD /AS
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o) Area (m?) de ruas por habitantes (MR) — informagédo calculada dividindo a

maxima previsdo de densidade pela area de ruas, representado pela seguinte

formula:

MR =MD /AR

p) Areas (m?) verdes por habitantes (MV) — informacdo calculada dividindo a

maxima previsdo de densidade pela area de calgadas, representado pela

seguinte férmula:
MV =MD / AV

Na Av. Estrutural as calgadas ndo possuem calgadas com espagos verdes.
Na Linha Verde foi considerado 15% da area de calgcadas com espacos
verdes conforme desenho padrdo de calgadas da PMC conforme decreto
1.066/2006.

Capacidade dos 6nibus por hora (CH) — informagdo calculada a partir da
capacidade de cada 6nibus, conforme Figura 11, multiplicada pela quantidade
de viagens por hora de cada linha e pela quantidade de linhas segundo dados

da URBS, representado pela seguinte formula:

CH = capacidade do veiculo x viagens por hora x n° de linhas
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FIGURA 11 — COMPOSICAO DA FROTA DA URBS EM 2013

RIT - REDE INTEGRADA DE TRANSPORTE

CATEGORIADE | ——— T— | CAPACIDADE/ | FROTA OPERANTE
Sl | Rl Subtotal Total

EXPRESSO : ‘

LIGEIRAO BARTIEUADG _\I_ m 250 27 27 02
sermicusoo (SIS D
ARTICULADO .—"”m 170

ARTICULADD | “:""H]l.:--:li 180 65
LINHA DIRETA 392 18

| QTDE LINHAS

230i250 133

EXPRESSO 166 08

33

PADRON 110 327
ARTICULADO 140 101
INTERBAIRROS
PADRON 100 2 13 07
HIERIDO 79 10
.
ARTICULADD 140 150
ALIMENTADOR COMUM 85 620 \ 799 221
MORG EsPECIAL i 70 29

b’
ARTICULADO | i "l ==z 140 24
TRONCAL COMUM 8 124 p 152 21

70 4

3

HIERIDO 79 20
CONVENCIONAL \ 267 78
MICRO ESPECIAL 70 13
MICRO 40 5
/

FONTE: URBS. Disponivel em: <http://www.urbs.curitiba.pr.gov.br/transporte/rede-integrada-de-
transporte/42> Acesso em: 15 jul. 2013

r) Habitantes por capacidade de énibus (HO) — informacé&o calculada dividindo a
maxima previsao de densidade pela capacidade total dos énibus (Figura 11),

representado pela seguinte formula:

HO = MD / CH (total)



s)

Porcentagem de uso residencial — informacg&o calculada de levantamento
local realizado pelo autor e no zoneamento de uso do solo. Foi calculada a
porcentagem em fungédo da area total construida. Para a Linha Verde, em
funcdo de se tratar de uma projecgéao, foi simulado a mesma proporg¢ao entre

uso residencial, comercial e servigos/cultura da Av. Sete de Setembro®.

Porcentagem de uso comercial — informagao calculada de levantamento local
realizado pelo autor e no zoneamento de uso do solo. Foi calculada a

porcentagem em funcao da area total construida.

Porcentagem de uso de servicos e cultural — informagao calculada de
levantamento local realizado pelo autor e no zoneamento de uso do solo. Foi

calculada a porcentagem em fungao da area total construida.
*Na Av. Sete de Setembro foi verificado em loco a tipologia de uso de cada
edificio.

Um exemplo da estrutura dos dados supracitados € apresentado na
Tabela 4.

TABELA 4 — EXEMPLO DE LEVANTAMENTO DE DADOS PARA A AV. SETE DE SETEMBRO E LINHA VERDE

SUL(ITEM1.1A13E2.1A23)

1.1 Tabela de coeficientes
dados topografico de curitiba e guias amarelas
resultado comparativo com legislacdo x realidade
, . 5 coeficiente adicional area construida . - coeficiente a
quadra area terrenos area (m?) ) 5 coeficiente utilizado -
normal construtivo (m?) utilizar
A 11024,83 1 4128,83 1 4 2699,26 0,65 3,35
2 6896,00 1 4 3633,5 0,53 3,47
3 480,00 1 4 602,4 1,26 2,75
4 480,00 1 4 0 0,00 4,00
5 480,00 1 4 112,7 0,23 3,77
4
B 12660,00 6 80,00 1 4 112,7 0,23 3,77
7 480,00 1 4 168,20 0,35 3,65
8 2370,00 1 4 1216,90 0,51 3,49
9 3930,00 1 4 2033,40 0,52 3,48
10 3960,00 1 4 3625,50 0,92 3,08

Esta tabela demonstra

os dados reais, atuais, retirados de guias amarelas

de cada terreno, demonstrando a area de cada terreno e seus potenciais, utilizados

e a utilizar.
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1.2 Tabela de espaco publico
dados calculo dwg
resultado area minima por habitante
, 2 ) area publicas verdes
quadra area calcadas (m?) ruas (m?) b e
A 11024,83 3038,61 6828,25 4405,83
3038,61 6828,25 4405,83
2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
B 12660,00 2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63

Esta tabela demonstra a area de ruas, calcadas e areas verdes em cada

quadra analisada.

1.3 Tabela de taxa de ocupagdo (%)
dados calculo pela guia amarela
resultado comparativo com legislacdo x realidade habitantes
) ocupagao possivel | max. area permeavel possivel max. previsdo de
quadra area terreno (m?) (m?) densidade (hab/terreno)
A 11024,83 1 3096,62 1032,21 165,15
2 5172,00 1724,00 275,84
3 360,00 120,00 19,20
4 360,00 120,00 19,20
5 360,00 120,00 19,20
B 12660,00 6 360,00 120,00 19,20
7 360,00 120,00 19,20
8 1777,50 592,50 94,80
9 2947,50 982,50 157,20
10 2970,00 990,00 158,40

Esta tabela demonstra a maxima area permeavel possivel em fungdo da

ocupacao de cada terreno além de calcular a maxima densidade possivel em fungao
da legislagéo atual (IPPUC 2012).

2.1 Tabela de resultados
dados calculos relativos
resultado Densidade
quadra area terreno X calgadas (m?/habitantes) X ruas (m?/habitantes) X dreas verdes (m?/habitantes)
A 11024,83 1 18,40 41,34 @ 26,68
2 11,02 24,75 @] 15,97
3 125,19 245,84 @ 168,78
4 125,19 245,84 O 168,78
5 125,19 245,84 @ 168,78
6 125,19 245,84 O 168,78
B 12660,
660,00 7 125,19 245,84 @) 168,78
8 25,35 49,79 @ 34,18
9 15,29 30,03 @ 20,61
10 15,17 29,80 @ 20,46

Esta tabela demonstra os resultados da comparacédo da densidade maxima

possivel com a area de calcadas, de ruas e de areas verdes.
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2.2 Tabela de resultados
dados calculos relativos
resultado Linhas de 6nibus
quadra area terreno Expresso | Ligeirinho | Interbairro locais
1
A 11024,83 5
3
4
5
A 2 3 9
B 12660,00 7
8
9
10

Esta tabela calcula no numero de linhas de 6nibus disponiveis em cada

quadra e terreno.

2.3 Tabela de resultados
dados calculos projetados
resultado Usos do solo
quadra area terreno Residencial Comercial Serv./Cult.
A 11024,83 £ X
2 X
3 X
4 X
5 X
B 12660,00 6 X
7 X
8 X
9
10 X

Por fim esta tabela representa a tipologia de uso de cada terreno, podendo

ser residencial (maior parte), comercial e/ou servigo e cultura.

FONTE: AUTOR (2013)
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Ao final da tabulagc&o de dados tanto da Av. Sete de Setembro e Linha Verde foram
comparados os seguintes itens a fim de avaliar como cada local se comporta em
termos de dados urbanisticos:

a)

b)

Ocupacao possivel: dado absoluto expresso em m? de area possivel de ser

ocupada;

Média de area permeavel possivel: dado absoluto expresso em m? de area

verde permeavel as aguas pluviais;

Densidade possivel para a area: dado absoluto que demonstra o numero

maximo de habitantes por hectare (hab/ha).

Média de calgadas (passeios) por habitante: dado relativo que expressa em
m? a quantidade de area de espagos de circulagdo de pedestres por

habitante;

Média de ruas por habitante: dado relativo que expressa em m? a quantidade

de area de espacos de circulagao de veiculos por habitante;

Média de areas verdes por habitante: dado relativo que expressa em m? a

quantidade de area de espacgos de vegetacao por habitante;

Numero de Linhas de énibus que cruzam ou percorrem o trecho da area em
recorte: dado absoluto expresso em unidades e subdivididas em linhas de
expresso e linhas locais (esta divisdo ocorre para se poder calcular a

capacidade de passageiros a transportar destas linhas);

h) Tipologia de uso do solo: dado absoluto expresso em porcentagem e retirado

de pesquisa local quanto ao tipo de uso (Residencial, comercial, servigo e

cultura).

Na Tabela 5 é apresentado exemplo de dados a comparar nos estudos da Av. Sete

de Setembro e para a Linha Verde:
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TABELA 5 - EXEMPLO DE DADOS A COMPARAR ENTRE A AV. SETE DE SETEMBRO E LINHA VERDE SUL

DADOS A COMPARAR

OCUPACAO
POSSIVEL (m?)

MAXIMA AREA
PERM. POSSIVEL
(m?)

DENSIDADE
MEDIA POSSIVEL
(hab / terreno)

MEDIA
CALGADAS /
HAB.

MEDIA
RUAS /
HAB.

MEDIA AREAS
VERDES /
HAB.

TOTAL DE
LINHAS

CAPACIDADE / HORA

PORC.
RESIDENCIAL

PORC.
COMERCIA
L

PORC.
LAZER

1.311.445

640.056

34.972

154

296

176

2.240 | 1.440 | 1.080 |

1.530

15 MIN | 15 MIN [ 20 MIN [ 30 MN

60%

30%

10%

TAM. MEDIO
DOS TERRENOS
(m?)

MEDIA AREA PERM. POSSIVEL
POR TERRENO (m?)

MEDIA AREA PUBLICA X AREA

CONSTRUIDA

HAB./CAPACIDADE

480,00

1.333,45

340,00

3,00

FONTE: AUTOR (2013)

Os conceitos estudados na area em recorte do estudo de Caso, Av. Sete de

Setembro, e Linha Verde foram a base para a projecdo das diretrizes futuras

aplicaveis a mesma. Assim, segundo defini¢ées do IPPUC, descritos como:

a) Coeficientes de uso do solo:

O Coeficiente de Aproveitamento € um numero que, multiplicado pela area do
lote, indica a quantidade maxima de metros quadrados que podem ser

construidos em um terreno, somando-se as areas de todos os pavimentos.

b) Area construida:

Area construida de um lote é a soma de todas as areas projetadas cobertas e

fechadas ndo sendo contabilizadas as areas descobertas e abertas.

c) Area de ocupacio:

A area de Ocupacao € a relagao percentual entre a projecéo da edificagao e a
area do terreno. Ou seja, ela representa a porcentagem do terreno sobre o
qual ha edificagdo. Neste estudo a porcentagem foi sempre transformada em

metros quadrados (m?).

d) Areas permeaveis:

Areas permeaveis sdo todas as dareas com vegetacdo, sem terreno

impermeabilizado e com possibilidade de drenagem de aguas pluviais.

e) Areas verdes:

Areas verdes sdo todas as areas com possibilidade de existéncia de

vegetacdo, além de serem areas permeaveis (IPUC 2012). Na Tabela 6 é
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apresentada a relagdo de area (em m?) de area verde por habitante nos

bairros com maior relagdo (area verde/habitante) em Curitiba.

TABELA 6 - RELACAO DE AREA (EM M?) DE AREA VERDE POR HABITANTE EM
ALGUNS BAIRROS DE CURITIBA

2 -
m"~ de area verde por

Bairros
habitante
Campo de Santana 725
Augusta 803
Mossungué 155
Ganchinho 557
Lamenha Pequena 2349
Tatuquara 54
Riviera 3384
Campo Comprido 112
Umbara 458
Taboao 207

FONTE: IPPUC (2012)

Como referéncia o Bairro Agua Verde, vizinho & Praca do Japao possui
meédia de 28 m? de area verde por habitante e a média de Curitiba é de 64,5
m? (IPPUC, 2011).

Densidade:

Densidade demografica, densidade populacional ou populagéo relativa
€ a medida expressa pela relacdo entre a populagdo e a superficie do
territério. No Grafico 2 é apresentada a densidade dos dez bairros mais

densos de Curitiba e utilizados como referéncia.
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GRAFICO 2 - DENSIDADE DEMOGRAFICA DOS DEZ BAIRROS MAIS DENSOS DE CURITIBA
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FONTE: IBGE (2010)

g) Linhas de 6nibus.

Segundo a URBS (2012) as linhas disponiveis e capacidade do sistema neste

trecho. As Linhas de Onibus existentes no recorte da AV. Sete de Setembro sao:

a) Expressos (bi articulados — vermelhos): Pinheirinho, Santa Candida - Capéo
Raso. 02 linhas.

b) Linha direta (ligeirinho — prata): Fazendinha - Tamandaré, Santa Candida -

Pinheirinho e Sitio Cercado, totalizando 03 linhas.

c) Troncais e convencionais (amarelos): Ahu-Los Angeles, Caiua, Carmela
Dutra, Cotolengo, Fazendinha, Formosa, Nossa Senhora da Luz, Portéo,
Santa Quitéria, S&o Jorge, Vila Izabel, Vila Rosinha e Vila Velha, totalizando
05 linhas.

d) Interbairros | (verde), totalizando 01 linha.
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As Linhas de 6nibus existentes no recorte da Linha Verde Sul sao (retirado de Urbs
2012):

a) Expressos (bi articulados — azul): Pinheirinho — Carlos Gomes, totalizando 01

linha.

b) Expressos (bi articulados — vermelho): Circular Sul, Sitio Cercado — Capéo

Raso, totalizando 02 linhas.

c) Linha direta (ligeirinho — prata): Sitio Cercado — Cap&o Raso, Inter II,

totalizando 02 linhas.

d) Troncais e convencionais (amarelos): Portdo — Santa Bernadethe, Xaxim,

Maracana, Ctba — Areia Branca, totalizando 03 linhas.
e) Interbairros Il e Il (verde), totalizando 02 linhas.

Estes conceitos serviram de embasamento para avaliar o eixo estrutural da

Linha Verde sul, ou seja, serviram de referéncia de dados a serem analisados.

2.8.2 Avaliagao qualitativa

A avaliagao de diversos parametros urbanisticos por especialistas tem por
finalidade delimitar qual a hierarquia existente entre os mesmos (SAATY 1994) de
forma a selecionar quais deles serdo analisados na proxima etapa (analise multi-
critério). Assim foram realizadas entrevistas com especialistas do IPPUC da area de
urbanismo e transporte urbano. A entrevista consiste em uma avaliagado direta
classificada em positiva ou negativa de 45 itens retirados da revisdo bibliografica
definidos pelo autor. As Tabelas 7, 8 e 9 apresentam os parametros urbanisticos

avaliados.
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TABELA 7 — PARAMETROS URBANISTICOS — DOMINIO MOBILIDADE URBANA

DOMINIOS

MOBILIDADE URBANA

ALTA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO

ALTA DENSIDADE DA REDE VIARIA

AMPLA EXISTENCIA DE SINALIZAGAO VIARIA

AMPLA EXISTENCIA DE VIAS DE TRANSPORTE COLETIVO EXCLUSIVAS

AMPLA EXISTENCIA DE VIAS PAVIMENTADAS

BAIXO iNDICE DE ACIDENTES ENTRE VEICULOS

GRANDE QUANTIDADE DE CICLOVIAS

AMPLA ACESSIBILIDADE AO TRANSPORTE PUBLICO

[(o} Nooll ENE No )l NO2 ) ) NUSH SR § o)

AMPLA EXISTENCIA DE AGOES PARA REDUGAO DO TRAFEGO MOTORIZADO

=
o

ALTO NUMERO DE PARADAS DE ONIBUS

[EnY
[N

AMPLO NUMERO DE TRAVESSIAS DE PEDESTRES ADAPTADAS AOS PNE'S

[y
N

GRANDE DIVERSIDADE DOS MODOS DE TRANSPORTE

[N
w

ALTA DENSIDADE DE TRANSPORTE PUBLICO

14

ALTA DENSIDADE DO TRANSPORTE PRIVADO

15

AMPLA EXISTENCIA DE TERMINAIS DE ONIBUS E PONTOS

FONTE :AUTOR (2013)

TABELA 8 — PARAMETROS URBANISTICOS — DOMINIO USO MISTO DO SOLO

DOMINIOS

USO MISTO DO SOLO

EXISTENCIA DE TERRENOS COM GRANDES RECUOS FRONTAIS DE AVENIDAS

AMPLA DIVERSIDADE DE USOS RESIDENCIAIS POR CLASSE SOCIAL

ALTO iNDICE DE USO RESIDENCIAL

ALTO iNDICE DE USO COMERCIAL

ALTO iNDICE DE USO DE SERVICOS

PEQUENAS DISTANCIAS ENTRE USOS PARA A POPULAGAO LOCAL (100m)

AMPLA EXISTENCIA DE USOS MISTOS NA MESMA QUADRA

AMPLA EXISTENCIA DE USOS MISTOS NO MESMO LOTE

Ol|N|O||_|WIN]|F-

EXISTENCIA DE DESENHO URBANO COM QUADRAS GRANDES (MAIOR QUE 500 X500m)

=
o

EXISTENCIA DE GRANDES AVENIDAS QUE PODEM AGILIZAR DESLOCAMENTOS

=
=

ALTA DENSIDADE POPULACIONAL

[
N

ALTOS iINDICES DE COEFICIENTE DE USO DO SOLO

[y
w

ALTAS TAXAS DE OCUPACAO DE CADA TERRENO

=
H

ALTO iNDICE DE PERMEABILIDADE DO SOLO

=
(€]

ALTO CRESCIMENO URBANO

FONTE :AUTOR (2013)
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TABELA 9 — PARAMETROS URBANISTICOS — DOMINIO ESPACO PUBLICO

DOMINIOS

GRANDE PARCELA DE VIA COM CALCADAS

ILUMINAGAO PUBLICA ABUNDANTE

GRANDE QUANTIDADE DE AREA PUBLICA

AMPLA POSSIBILIDADE DE PERSONALIZAGAO DO ESPACO VIVENCIADO

AMPLAS AREAS COM LUZ SOLAR E VENTILAGAO NATURAL

AMPLA EXISTENCIA DE AREAS VERDES E VEGETAGAO

AMPLA EXISTENCIA DE USUARIOS DE DIVERSAS IDADES

-

AMPLA EXISTENCIA DE USUARIOS DE DIVERSAS CLASSES SOCIAIS

V||V~ |WIN]|F-

GRANDE QUANTIDADE DE PISTAS DE CAMINHADAS EXCLUSIVAS

=
o

GRANDE QUANTIDADE DE MOBILIARIO URBANO

ESPACO PUBLICO

=
=

GRANDE QUANTIDADE DE ESPAGOS DE CONVIVIO E CIRCULAGAO

[y
N

AMPLA EXISTENCIA DE IDENTIDADES TERRITORIAIS

[y
w

NiTIDO EMURALHAMENTO DA VIDA SOCIAL

14 |GRANDE EXISTENCIA DE AREAS COM SENSAGAO DE SEGURANCA

15 |NiTIDA ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

FONTE :AUTOR (2013)

Todos os 45 itens foram analisados qualitativamente conforme 08 areas de

concentracido, demonstradas na Tabela 10.
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TABELA 10 — AREAS DE CONCENTRACAO DA AVALICAO QUALITATIVA

INFRAESTRUTURA TRANSPORTE (N°)
E A 2
PLANEJAMENTO AREAS PUBLICAS (M?)
ASPECTOS FORMA DE OCUPACAO (N°)
ECONOMICOS ECONOMIA URBANA (RS)

AREAS VERDES (M?)

MEIO AMBIENTE
CONFORTO AMBIENTAL (N°)

USUARIO (N°)
SOCIAL

SEGURANCA (N°)

FONTE :AUTOR (2013)

Da avaliagdo qualitativa foram retirados os valores da média geral (variando de -8 a
+8), 0 peso de aprovacéo ou negacgao (variando de -100% a 100%) e a intensidade
do conceito na area da Linha Verde (variando de 0 a 10). A intensidade foi definido
como o fator de inclusao do conceito, sendo a sua escala delimitada como (baseado
em Queiroz, 1992):

a) Inexistente: 0

b) Fraco:>0a<3

c) Moderado: >3 a<5
d) Forte:>5a<8

e) Muito Forte: >8a <10

Foi delimitado que todos os conceitos com intensidade média acima de 70% e
intensidade forte e muito forte serao avaliados na analise multi critério (Campos
2009).

2.8.3 Analise multi critério dos conceitos selecionados

A metodologia de gerenciamento de dados para esta dissertacdo foi
organizada com base na pergunta da pesquisa: Qual a relacdo entre mobilidade
urbana, espaco publico e uso misto do solo na Linha Verde? Para responder a esta
questao foi utilizado um sistema de mensuracao de pesos, para cada conceito, que
definiu através do método de Analise multi critério o impacto de cada um na area
urbana analisada (somente Linha Verde, trecho Sul, conforme recorte). Segundo
Campos (2009) a analise multi critério tem se mostrado uma ferramenta importante
quando, na avaliacdo de cenarios e na tomada de decisdo, se utilizam varios

critérios ou indicadores, qualitativos e/ou quantitativos combinados de forma a
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fornecer uma idéia mais aproximada da situacdo sobre a qual se pretende decidir.

As vantagens para a utilizagao deste método séo as seguintes:

a)

b)

Hierarquia de critérios baseada em conceitos e elementos identificados junto
a especialistas nas areas de urbanismo e transporte;

Sistema de pesos para os critérios, que revelam sua importancia relativa.
Considera ainda pesos para cada conceito analisado o que permite avaliar o
impacto de agdes setoriais sobre o sistema fisico analisado;

Modelo de agregacgao de critérios que permite a compensacao de critérios de
baixa qualidade por um conjunto de critérios de maior qualidade;

Ferramenta de facil compreensdo e aplicagdo, n&o exigindo pacotes
computacionais especificos nem conhecimento de modelos matematicos

complexos para sua utilizagao.

Segundo Mendes (2004) e Ramos (2001) o procedimento basico de analise

multi critério, utilizados por ambos os autores compreende as seguintes etapas:

a)

Definicao de critérios de avaliagdo ou indicadores:

Relacionado ao objetivo da pesquisa e aos temas de analise (MO, UM, EP); Pode

ser avaliado conforme Figura 12.
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FIGURA 12 — METODO DE ANALISE MULTI CRITERIO

AMBIENTE DE DECISAD | [ AREA UREANA DA LINHA VERDE - AMBIENTE QUALITATIVO
ESTRATEGIA | [ MEMSURACAD OE PESO
CRITERIOS | [ MOBILIDADE URBARNA | USOMISTO OO0 SOLO ] ESPACO PUELICO
l l\ / =] \ / (=] \-
= (]
-3
POLTICAS OE ACAD -
l FE = =
DESEMPENHO DE CADA CRITERIO | [ AVALIACAD POSITIVA-MEGATIVA POR ESPECIALISTAS

¢ l

ASS0SIACA0 DE PESOS DOS CRTERIOS FINAIS | [ CALCULO MATRICIAL

l |

AVALIACED OE PESULTADOS | [ SIMULACAD OE CEMNARIOS
AMALISE DE SEMSIEILIDADE | [ AYALIACAD DDS RESULTADDS

FONTE :AUTOR (2013) a partir de Campos (2009)

Os dominios utilizados foram retirados da revisao bibliografica e buscaram
compreender o maior numero possivel de conceitos de forma a garantir uma total
abrangéncia da avaliagao.

A 1° Matriz de avaliagao utiliza 45 conceitos subdivididos dentro dos campos
de MO, UM e EP. Dentro do campo de Mobilidade Urbana foram avaliados 15
dominios contrapostos com os campos de atuacdo, sendo eles: infraestrutura e
planejamento, aspectos econdmicos, meio ambiente e aspectos sociais. Dentro do
campo uso misto do solo foram avaliados 15 dominios contrapostos com os mesmos
04 campos de atuagao acima mencionados. Dentro do campo espacgo publico foram
avaliados 15 dominios contrapostos, também, com os mesmos 04 campos de
atuagao. Estes conceitos foram a base da matriz criada como ferramenta de

entrevista com possibilidade de avaliagdo, por especialistas, de forma qualitativa

55



com atribuicdo de conceito positivo ou negativo, simplesmente. Com esta matriz
foram feitas as entrevistas com urbanistas do IPPUC.

Foram selecionados todos os conceitos com pesos acima de 70% e
intensidade forte e muito forte. Estes foram entéo aplicados a 2° Matriz.

A 2° Matriz contrapde todos os conceitos selecionados com uma comparacgao
Par a Par (Anexos 6,7 e 8) aplicada dentro da escala de Saaty (1994).

b) Normalizagdo dos valores dos critérios:

A normalizagdo de critérios se faz necessaria porque estes, em geral,
apresentam valores muito diferentes, e que ndo sdo comparaveis entre si, 0 que
inviabiliza a sua agregacao imediata para uma analise. Desta forma, para resolver
este problema é necessario normalizar os critérios ou indicadores a serem utilizados,
para uma mesma escala uUnica de valores. Existem diferentes métodos de
normalizacdo, a maior parte dos meétodos utiliza valores maximos e minimos. A
forma mais simples sugerida por Ramos e Mendes € uma variagao linear definida da
seguinte forma:

Xi = (Ri =Rmin)/(Rmax-Rmin) * Intervalo normalizado (Eq.1)

Onde Ri é o valor de critério a normalizar e, Rmin e Rmax sao os valores maximos e
minimos dos critérios, respectivamente e, o intervalo utilizado é em geral [0,1].
c) Definicdo dos pesos de cada critério:

A atribuicdo de pesos aos critérios € necessaria para quantificar a
importancia relativa de cada conceito em relagdo ao objetivo da analise. Nesta
pesquisa foi aplicada a escala de Saaty (1994) que permite uma comparagao Par a
Par (AHP Analytical Hierarchy Process). o método AHP desenvolvido por Saaty
(1994, apud PLUME 2003) é um procedimento dividido em trés etapas:
1° definicdo de uma hierarquia;
2° definicdo dos pesos dos atributos locais para cada dominio de avaliagao,
demonstrado na Tabela 11 como exemplo, tipico, do dominio mobilidade urbana;

3° calculo dos valores finais por alternativas;
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TABELA 11— EXEMPLO DE COMPARAGAO PAR A PAR, VANTAGENS E DESVANTAGENS DOS MODOS

MODAL

Automovel
individual

Transporie
coletivo”

MNao Maotorizado

DE TRANSPORTE

VANTAGENS

maior acessibilidade;
conforto;

individualidade & privacidade;
mienor esforgo fisico;

fatores psicoldgicos;
velocidade, liberdade;

status;

simbolo de modarnidade.

maior capacidade de transporte;
menor consumo de espaco
comparado ac automavel
individual;

*  sanvigo pdblico;

MEenores custos soCiais;

* alternativa mais vidvel para

grandes cidades.

adaptabilidade instantanea ac
misio;

salde;

libardade:;

imprevisibilidade;

Corpo humano como suports;
baixo custo;

baixa emissao de poluentes;

DESVANTAGENS

CONSWMo excessive de Bspacs;
congastionamentos;
imeficiéncia energética;
tecnologia de baixa seguranca;
velocidade excessiva;

poluicdo sonora e atmosfanca;
consumo de ensrgia nao
renovaveal;

carn/dispendioso;

impactos sdcio-ambientais;
inviawel como modo de
transporte para as grandes
cidades;

poluican;

tarifas;

nao cobre percursos
alternativos;

longo tempo de viagem (regides
matropolitanas);

abaiza acessibilidade pessoas
com necesssidades especiais;
falta de planejamenio;
dificuldade de gesido;

baixa velocidade

cobre pequenas distancias de
deslocamento

suscelibilidade asinternpéries
falta de acessibilidade;

género feminino baixa
mabilidade;

idade avancada reducao da
mabilidade;

FONTE: PONTES (2010)

Todos os indicadores sdo comparados par a par por uma analise que utiliza

as escalas de valores apresentados na Tabela 12.
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TABELA - 12 — ESCALA DE VALORES DE SAATY

Imtensidade Definigio Explicagdo
relativa de
Importancia
1 lgual Imporidnca 05 dols criténios contribuem
quaiments para o objetivo
3 Mianor Imporianca de um mi Gos criténos & levements mals
sobre o outro favoravel do que o outrs
5 Essendial ou fora Ui dos crilsnos &
consideravelments mals favoraval
0 JUE D OLETD
7 Imporianca muko grande Ui dos criténos & forements
superion a0 ot & Isio & cbservado
na pratica
9 Impartdnca absoluta & Importancia de um criténo sobre o
DUt & evidentemenis multo mialor
2458 Walores Infermiedianos enire CHEando um melo-ienmio &
dols tipos g Julgamanio Neessano
Valoras reclprocos Se um ortéo | tem um dos

valores anteriores quando
COMparada com um catténo |,
ertda | tem um valor
T2ciproco qUanda Comparado
o |

FONTE: SAATY (1994)

2.8.4 Comparacgao entre estrutura de dados

Nesta etapa houve o comparativo entre os resultados da analise qualitativa e

da analise multi critério. Da Linha Verde e da Av. Sete de Setembro foram extraidos

09 conceitos relativos a avaliagao de dados, sendo:

Média do coeficiente utilizado;

Média do coeficiente a utilizar;

Média de area permeavel possivel;

Tamanho médio dos terrenos;

Média de calcadas por habitantes;

Média de ruas por habitantes;

Média de areas verdes por habitantes;

Capacidade de 6nibus por habitantes;

Porcentagem de uso do solo em termos de Residencial, Comercial e

Servigos e Cultura;
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O objetivo principal do levantamento destes dados é demonstrar como a

Linha Verde tendera a se desenvolver nos termos dos parametros analisados.

Defende-se que a area seguird um desenvolvimento muito similar a Av. Sete de

Setembro por possuir uma legislagao do uso do solo também muito similar. Assim, a

analise da mesma é utilizada como embasamento e justificativa para os cenarios da
Linha Verde.

Da analise multi critério foram hierarquizados os dados avaliados com cada

respectivo peso. O peso tem como fungdo demonstrar o grau de influéncia e

importancia de cada conceito na area avaliada (Linha Verde). Da Avaliagao

qualitativa por especialistas, foram extraidos 34 conceitos sendo eles:

Alta oferta de transporte publico;

Ampla existéncia de vias de transporte coletivo exclusivas;
Ampla existéncia de vias pavimentadas;

Baixo indice de acidentes entre veiculos;

Grande quantidade de ciclovias;

Ampla acessibilidade ao transporte publico;

Ampla existéncia de agbes para reducéo do trafego motorizado;
Alto numero de para de 6nibus;

Amplo numero de travessias de pedestres adaptadas aos pne’s;
Grande diversidade dos modos de transporte;

Alta densidade do transporte publico;

Ampla diversidade de usos residenciais por classe social;
Alto indice de uso residencial;

Alto indice de uso comercial;

Alto indice de uso de servicos;

Pequenas distancias entre usos para a populagéo (100m);
Ampla existéncia de usos mistos na mesma quadra;
Ampla existéncia de usos mistos no mesmo lote;

Alta densidade populacional;

Altos coeficientes de uso do solo

Altas taxas de ocupacao de cada terreno;

Alto indice de permeabilidade do solo;

lluminagao publica abundante;
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e Grande quantidade de area publica;

e Ampla possibilidade de personalizacdo do espago vivenciado;
e Amplas areas com luz solar e ventilagao natural;

e Ampla existéncia de areas verdes e vegetacao;

e Ampla existéncia de usuarios de diversas idades;

e Ampla existéncia de usuarios de diversas classes sociais;
e Grande quantidade de pistas de caminhadas exclusivas;
e Grande quantidade de mobiliario urbano;

e Grande quantidade de espacos de convivio e circulagao;
e Grande existéncia de areas com sensacao de seguranca;
e Nitida acessibilidade universal;

O objetivo principal do levantamento destes dados € definir quais sao os
conceitos mais importantes e que mais influenciam o desenvolvimento urbano da
Linha Verde. Além disto, saber qual o peso de cada respectivo conceito para, entéo,
estes servirem de subsidio a tomada de decisdo para projecdo de cenarios

(definicao das diretrizes).

2.8.5 Conclusdes do método utilizado e projecao de cenarios:

Apoés o levantamento de todos os dados houve o cruzamento destes para
avaliagdes e conclusdes. Os cruzamentos aconteceram em fun¢do da caracteristica
de cada parametro e tem como fungao subsidiar as conclusdes alcancadas. Nesta
etapa, apos ter sido avaliado e definidos os pesos de cada conceito na area urbana
analisada, € possivel prever cenarios de impacto urbano em funcdo de cada
respectivo conceito e seu peso. Por exemplo: é possivel aumentar a porcentagem de
utiizacdo de solo misto gerando menores distancias de percurso, assim
demonstrando uma relagao direta com mobilidade urbana; € ainda possivel prever
um espaco publico com uso ao maximo de horas por dia - relagdo direta com uso
misto do solo; etc. Para estas consideragdes foi utilizado o método de Projegcédo de

Cenarios.

O método de projecdo de cenarios esta baseado na analise de situagdes
urbanas provaveis em termos de evolugdo de um ambiente (cada situagao
corresponde a um cenario) e/ou de situagbes hipotéticas, referentes a situagdes

diferenciadas geradas por proposigao de alternativas de projetos e programas. Tem
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por objetivo orientar as autoridades governamentais no cumprimento de suas metas
de longo prazo, através de indicadores de tendéncias provaveis. As variaveis a
serem analisadas terdo maior ou menor grau de influéncia na determinagdo dos
estudos futuros dos sistemas urbanos. Os cenarios surgem a partir da agéo continua
dos planejadores e do ambiente a ser estudado, incluidos ai fatores naturais e

externalidades.

De acordo com Avila & Santos (1989), os cenarios podem ser classificados em trés

categorias:

a) Cenarios evolutivos e antecipatérios — Os cenarios evolutivos
descrevem as trajetorias do sistema em estudo, desde o presente até
um horizonte dado, procurando ver as consequéncias de decisdes
tomadas hoje e no futuro préximo. Ja os cenarios antecipatérios
descrevem um estado futuro do sistema, omitindo consideragdes de

como chegar até determinada data.

b) Cenarios tendenciais e cenarios alternativos — A distingdo entre
tendéncias e alternativas esta no escopo da analise. Nos cenarios
tendenciais, politicas e situagdes nao diferem radicalmente das
tradicionais; para cenarios alternativos, no entanto, procura-se
investigar  possibilidades  estruturalmente  distintas = daquelas

previamente determinadas.

c) Cenarios exploratérios e cenarios normativos — Os cenarios
exploratérios procuram, para uma dada situagdo, analisar as
consequéncias de varias politicas escolhidas a priori ou de maneira
interativa; ao contrario, os normativos estabelecem as consequéncias
desejadas e procuram determinar, para cada situagao, que politicas

permitem atingir a meta desejada.

Cenarios e diretrizes representam uma excelente opcéo, pois constituem uma
forma de integracdo com outras informagdes uteis e s&o excelentes para comunicar
resultados em geral. Conforme Oliveira (2001) sao definidos como "instrumentos
para ordenar percepg¢des sobre ambientes futuros alternativos, sobre as quais as
decisdes atuais se baseardo. O método de construcdo de cenarios busca construir

representacdes do futuro, assim como rotas que levam até essas representacgdes.
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Essas

representacbes buscam destacar as tendéncias dominantes e as

possibilidades de ruptura no ambiente em que estédo localizadas as organizagdes e

instituicoes.

a)

b)

A construgao do cenario e das diretrizes € constituida por trés fases:

A construcao da base, na qual sdo definidos a formulagao de um problema,
a identificacado do sistema e seu exame por meio de suas principais variaveis,

e a anadlise dos atores e suas estratégias;

Busca e identificacdo do conjunto de possibilidades e reducéo da incerteza,
na qual podem ser listadas as possibilidades futuras usando um conjunto de
hipoteses que se relacionam com a continuidade ou interrupgdo de

tendéncias;

Desenvolvimento de cenarios, que podem ser desde concepgdes
embrionarias, dado que podem ainda ser baseados em conjuntos de
hipoteses restritas, ou cenarios ja implementados. Nessa fase devem ser

descritas as rotas a serem perseguidos para se atingir os cenarios desejados.

Para a construgao de cenarios e diretrizes desta pesquisa utilizou-se como

primeira etapa a constru¢do de uma base, ou seja, a imagem do estado atual do

sistema a partir da qual o estudo prospectivo pode se desenvolver. O conjunto de

possibilidades foram as alteragdes na estrutura de dados. Foi utilizado o sub método

de Cenarios antecipatorios, pois se buscou prever o que ird acontecer na Linha

Verde

em fungado das atuais politicas publicas (com base na avaliagao de estrutura

de dados e avaliagao de especialistas) e desenhar diretrizes (com base na avaliagéo

de especialistas e analise multi critério) sobre os problemas encontrados.

Metodologicamente temos que, primeiramente, os 09 conceitos retirados da

estrutura de dados foram agrupados conforme os 03 dominios de estudo

(mobilidade urbana (MO), espago publico (EP) e uso misto do solo (UM)), conforme

exemplo apresentado na Tabela 13.
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TABELA - 13 — EXEMPLO DE AGRUPAMENTO DOS CONCEITOS DE ACORDO COM OS DOMINIOS

1 ESTRUTURA DE DADOS 'é % § MULTI CRITERIO
z e S )

MO 1 Capacidade de 6nibus por habitantes 0,24 0,00 0,00
2 Média de calgadas por habitantes 31,72 | 0,00 0,00

Ep 3 Média de ruas por habitantes 46,65 | 0,00 | 0,00 b=
4 Média de areas verdes por habitantes 0,88 0,00 0,00 o
5 Média de area permeavel possivel 70,50 | 0,00 0,00 E
6 Porcentagem Residencial, Comercial e Servigos e Cultura Z

UM 7 Média do coeficiente a utilizar -2,27 | 0,00 | -2,27 ©
8 Média do coeficiente utilizado 4,97 0,00 4,97
9 Tamanho médio dos terrenos 856,00 | 0,00 | 856,00

ACAO PROPOSTA
POSSIVEL IMPACTO

FONTE: AUTOR (2013)

Sequencialmente, cada conceito retirado da analise multi critério foi
comparado com seu respectivo campo, ou seja, conceitos de Mobilidade Urbana
foram comparados com capacidade de &nibus por habitantes; Conceitos de espaco
publico foram comparados com as médias de ruas, calcadas, areas verdes e areas
permeaveis; e conceitos de uso misto do solo foram comparados com porcentagem
residencial, comercial e servigos e cultura, média de coeficientes e tamanho de
terrenos. Os conceitos com seus respectivos pesos foram dispostos em uma matriz

hierarquica conforme exemplos apresentados nas Tabelas 14, 15 e 16.

TABELA 14 — EXEMPLO DE MATRIZ HIERARQUICA DO DOMINIO MOBILIDADE URBANA

4 a8 o
: e 8
1 ESTRUTURA DE DADOS = > g MULTI CRITERIO
& : 2 [pEso
MO 1 Capacidade de 6nibus por habitantes 0,24 0,00 0,00
i
o
o
=
w
(@]
=2
o
(@]
AGAO PROPOSTA
POSSIVEL IMPACTO

FONTE: AUTOR (2013)
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TABELA 15— EXEMPLO DE MATRIZ HIERARQUICA DO DOMINIO ESPAGO PUBLICO

; g o
2 ESTRUTURA DE DADOS = : g MULTI CRITERIO
3 T [=]
2 E] < PESO
2 Média de calgadas por habitantes 31,72 | 0,00 | 0,00
£p 3 Média de ruas por habitantes 46,65 | 0,00 0,00 g
4 Média de areas verdes por habitantes 0,88 0,00 0,00 9
5 Média de area permeavel possivel 70,50 | 0,00 | 0,00 5
=z
o
()

ACAO PROPOSTA

POSSIVEL IMPACTO

FONTE: AUTOR (2013)

TABELA 16 — EXEMPLO DE MATRIZ HIERARQUICA DO DOMINIO USO MISTO DO SOLO

; g o
3 ESTRUTURA DE DADOS = : g MULTI CRITERIO
g z < |pEso
i
o
o
=
@]
6 Porcentagem Residencial, Comercial e Servigos e Cultura 0 0,00 0 g
UM 7 Média do coeficiente a utilizar -2,27 |1 0,00 | -2,27 ©
8 Média do coeficiente utilizado 4,97 0,00 4,97
9 Tamanho médio dos terrenos 856,00 | 0,00 | 856,00
AGAO PROPOSTA
POSSIVEL IMPACTO

FONTE: AUTOR (2013)

Cada comparacéao ira gerar uma agao proposta, ou seja, uma diretriz com
alteracdo de seu respectivo valor e os possiveis impactos nos outros campos. Ao
final foi gerado um quadro de diretrizes com todas as alteragbes propostas para a

Linha Verde e seus impactos.
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2.9 Redacao do relatério

A redagao dos dados e resultados obtidos procura demonstrarem de forma
clara como estes foram obtidos. A categorizacado dos resultados sera feita conforme
agrupamento conceitual, ou seja, serdo criados grupos de conceitos com
significados préximos e entdo categorizados em fungdo de sua avaliagdo qualitativa

e/ou quantitativa, conforme demonstrado na Figura 13.

FIGURA - 13 - CATEGORIZAGAO DOS RESULTADOS

Agrupamentos |

Conceito A1

Conceito A2 N baixa

Conceito B1 /

—> | avaliagédo | —> média

Conceito B2 \

Conceito C1 /

Conceito C2

alta

FONTE: AUTOR (2012)

2.9.1 Critérios para montagem da analise urbana
Os critérios para analise possuem carater deterministico, ou seja, buscam
definir parametros de utilizagdo que atinjam o resultado mais representativo e
possivel dentro do tecido urbano da area, assim serdo utilizados os parametros
legais existentes na legislacdo de cada area e aplicados estes a malha urbana
existente atualmente quando necessario. Os critérios foram separados em critérios

de inclusao e de exclusao como a seguir:
a) Incluséo:

e Desenho urbano (forma das quadras e lotes) conforme existente no momento

da simulacéo.

65



e Coeficiente de aproveitamento (valor que multiplicado pela area do terreno
define a quantidade de area (em m?) que no mesmo se pode construir) da

legislagdo no momento da simulagéo.

e Parametros urbanisticos (leis urbanas vigentes no municipio, segundo a

PMC) conforme legislagdo no momento da simulagéo.
b) Exclusao:

e Variacdes do desenho urbano dos lotes provenientes de possiveis unificacbes

e subdivisoes.

e Variacdo do valor do coeficiente de aproveitamento em fungdo de compra ou

transferéncia de potencial.
e Variacdes dos parametros urbanisticos em funcédo de decretos especiais.

e Possibilidade de existéncia de projetos especiais na malha urbana como

shoppings centers, espagos de eventos e outros.

2.9.2 Amostra urbana para analise
A amostra urbana para analise esta definida como sendo o trecho total do
estudo de caso, ou seja, a linha verde sul. Os lotes utilizados para analise seréo

todos os quais contém ao menos uma testada para as areas acima descritas.

2.10 Testes de validade

2.10.1 Validade do constructo
E necessario averiguar se os procedimentos de andlise utilizados irdo
conduzir ao resultado esperado e formulado na hipdtese da pesquisa. Com isto a
pesquisa agrega valores de validade e confiabilidade. O critério da validade diz
respeito a capacidade do instrumento em medir de fato o que se propdem a medir,
enquanto a confiabilidade esta relacionada com a constancia dos resultados obtidos
quando o mesmo individuo ou objeto € avaliado, medido ou quantificado mais de

uma vez.

A analise da validade do constructo da pesquisa baseia se no pressuposto
de se atingir os resultados ideais para cada analise desenvolvida na redagéo do

relatério. O resultado ideal sera tratado apdés a sequéncia metodoldgica,
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comportando analise dos recortes, avaliagdo por especialistas e analise multi critério

como forma de definir quais os conceitos e seus pesos na area urbana delimitada.

2.10.2 Validade dos dados

A validade dos dados da pesquisa baseia se no fato da comprovagao de
existéncia de relacdo de causas e efeitos entre o tripé citado na area do estudo de

Ccaso.
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3 REVISAO BIBLIOGRAFICA

3.1 A nocao de planejamento

Um dos grandes representantes mundiais da nogao de se planejar a cidade
como um todo foi idealizado pelo Urbanista espanhol Illdefonso Cerda. O plano de
Barcelona de 1859 era ocupado com duas frentes e escalas urbanisticas: uma
global, a qual era representada pela proposta e previsdo de expansao da cidade e
outra local, a qual cuidava da quadra e do quarteirdo. A proposta de ocupacao das
quadras gerava diversidade espacial ao mesmo tempo em que proporcionava a
criagao e ocupacgao de espacos publicos com equipamentos nos miolos de quadra.
Com o passar dos anos apenas o reticulado viario foi o que permaneceu

efetivamente em termos urbanos do plano inicialmente proposto.

O projeto previa a construgdo dos edificios junto aos alinhamentos e sem
recuso em relagdo aos amplos passeios publicos, em forma de U. Deste modo, as
edificacbes ocupavam duas das bordas de quarteirdes mantendo seu interior livre
para uso publico, uma idéia moderna e que objetiva uma cidade mais arejada e

verde.

A idéia original alterna esses limites construidos criando algumas quadras
que teriam apenas dois blocos construidos e ndo um bloco fechado como acabou
ocorrendo. Esses blocos de edificio estavam dispostos em barras paralelas eu em
cantos, configurando conjuntos de quarteirbes do mesmo tipo, alinhado os patios
internos das quadras num eixo maior ou unido esses espacos abertos nos blocos
construidos nos cantos. Essas combinagdes diversas garantiam a leitura
homogénea e continua ao conjunto independente das faces n&o edificadas dos
quarteirdes. Os gabaritos de altura e alinhamentos padronizados garantiam também
uma continuidade e homogeneidade das fachadas, alinhadas em fitas de seis

pavimentos em todo o bairro, sempre sem recuos entre as edificagcdes (Figura 19).
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FIGURA 14 - REPRODUCAO DIGITAL DA PROPOSTA DE CERDA EM 1863

FONTE: URBS. Disponivel em: <HTTP\\www.proexaimple.cat> Acesso em: 12 jan. 2013

Cerda tratou o estudo da urbanizacido a partir de dois enfoques: o primeiro
possuia uma teoria estrutural e trabalhada a partir da histéria e da fisiologia; o
segundo possuia uma teoria ao modo quantitativo, ou seja, com aplicagdo de um
pensamento cientifico. Segundo Cerda (1867), o estabelecimento humano evoluia
ao sabor de mudancas técnicas reconhecidas pela sociedade. O autor também se
baseava no enfoque bioldgico o qual de certa forma reduzia o pensamento urbano
ao humano, tendo como correlativo sua medicalizacdo, com uma utilizacdo da
terminologia clinica, que influenciou urbanistas como Agache e outros. Esta nogéao
biolégica é ainda atualmente utilizada permanecendo a utilizagdo de termos como

“diagnéstico” até o periodo atual.

Na Figura 20 é apresentado o mapa da cidade de Barcelona na época do

plano desenvolvido por Cerda.
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Diretrizes de uso e ocupacéo para Linha Verde de Curitiba — Parana.

FIGURA 15— MAPA DA CIDADE DE BARCELONA

FONTE: Disponivel em: <HTTP\\www. geographyfieldwork.com/BarcelonaUrbanDetail.htm > Acesso

em: 12 jan. 2013
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Do desejo original de Cerda permaneceu apenas o tragado viario e a forma
dos quarteirdes. As quadras foram macicamente ocupadas no perimetro junto ao
alinhamento da calcada retomando um carater que a reaproximou da quadra
tradicional. Originalmente as quadras foram concebidas em média com 67.000 m® de
area construida, atualmente apos 150 anos de adensamento progressivo temos em
média 295.000 m® de area construida por quadra (HTTP\\www.

geographyfieldwork.com/BarcelonaUrbanDetail.htm).

3.2 O pensamento modernista de projeto de cidade
Apos a revolugao industrial e como reflexo urbano da mesma, podemos citar
o pensamento seleto Modernista. Este, no inicio do século XV o pensamento
modernista ganha forga nas discussdes urbanisticas. Era a época de grande
crescimento da industria e acreditava se que a tecnologia poderia resolver todos os
problemas do homem e consequentemente da cidade. Os urbanistas da época
pregam conceitos como ordem, geometria, limpeza da poluigédo visual e linhas retas,
contrapondo-se a cidade existente (Figura 21), como fatores essenciais para garantir
0 modo de vida moderna da época. Nas palavras de Le Corbusier (1925):
“A rua curva e o caminho das mulas, a rua reta é o caminho dos homens. A rua
curva é o resultado da vontade arbitraria, da indoléncia, do relaxamento, da

descontragéo, da animalidade. A reta € uma reagc&o, uma ag¢éo, uma atuagéo, o
resultado de um dominio de si. E sadia e nobre.”
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FIGURA 16— PLANO CERDA E O ENCONTRO COM A CIDADE MEDIEVAL

i ST TR T = T o
D - A F

FONTE: GOOGLE EARTH, 2013

Assim como uma maquina, as cidades modernas deveriam funcionar de
forma organizada e segmentada (Figura 22). Deveria se isolar as partes para que
cada uma funcionasse em sua plenitude. Assim como uma maquina possui cada
peca trabalhando de forma isolada para o todo, a cidade possui as suas fungdes que
devem trabalhar, também, para o todo. Assim a cidade moderna separa habitar de
comercializar e estes de trabalhar e ainda de se conviver, ter lazer e cultura. A
mistura de usos, como acontecia na cidade medieval, era vista como uma desordem
e deve ser evitada. Este fato acabou por gerar reflexos na qualidade das areas

publicas das cidades levando a diversas criticas ao pensamento moderno.
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FIGURA 17- MAQUETE DA VILA RADIEUSE DE LE CORBUSIER

FONTE: DARLING (2000)

3.3 Urbanismo contemporaneo e a questao ambiental

Nos anos 50 se imaginava que a tecnologia podia comandar a natureza e
assim criar melhores condigbes de vida para o homem. Contudo, ja no inicio dos
anos 60 aparecem questionamentos quanto ao modo de vida tecnoldgico,
exemplificados com preocupacgdes ecoldgicas. Carson (1962) denuncia a existéncia
de “rios de morte”, ou seja, leitos de agua poluidos que destroem a natureza a sua
volta e acusa a industria quimica de ser a grande responsavel pela contaminagao de
recursos de agua dos Estados Unidos gerando grande impacto na cultura da época.
Assim, iniciasse uma quebra do pensamento artificial, pois o ser humano produz

efeitos colaterais no meio em que vive em funcéo de sua ocupagao.

Em 1968 o Clube de Roma, grupo de pessoas ilustres que se reunem para
debater um vasto conjunto de assuntos relacionados a politica, economia
internacional e, sobretudo, ao meio ambiente e o desenvolvimento sustentavel;
publica o “Relatério do Clube de Roma ou Relatério Meadows, o qual tratava de
problemas cruciais para o futuro desenvolvimento da humanidade tais como energia,

poluicdo, saneamento, saude, ambiente, tecnologia e crescimento populacional.
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Este traca um modelo matematico e chega a conclusédo de que o planeta Terra nao
suportaria o crescimento populacional devido a pressdo gerada sobre os recursos
naturais e energéticos e ao aumento da poluicdo, mesmo tendo em conta o avango
tecnolégico (MEADOWS, 1972).

ApoOs dez anos da grande crise do petroleo dos anos 80 que gerou uma
busca maior por sistemas passivos e um aproveitamento maior do clima para os
edificios e a cidade, uma maior preocupacao ambiental comeca a ser aplicada
diretamente em projetos de cidades. Também no inicio da década de 80 surgem os
primeiros casos de “edificio doente” e as cidades comegam a ser analisada com uma
perspectiva maior em relacdo a questdo de conforto ambiental, ocupacéo, além de
questdes comportamentais e sociais. Na década de 90 eventos importantes como a
Eco 92 e a aparigao do conceito de edificio verde (ROGERS, 2000).

3.4 Evolugao da quadra urbana

Este longo processo histérico apresentado delimitou a cidade como a
conhecemos. Neste contexto, tanto o tragado viario como a os edificios sao
elementos que nao podem ser concebidos separadamente, como o positivo e o
negativo de um mesmo sistema. Nao existem, portanto espacos indefinidos nesta

relagao restrita aos dominios do publico e do privado.

A quadra da cidade tradicional se caracteriza por ser claramente delimitada
e homogénea. Uma massa compacta que apresenta uma relagdo desproporcional
entre uma grande quantidade de espacgos construidos em contraposi¢ao a escassos
e fragmentados espacos livres habitualmente destinados apenas para a ventilagéo
dos edificios. A arquitetura, restrita a fachada, se expressa neste momento apenas
de forma bidimensional. As transformagdes de Haussmann em Paris (1852-69)
podem exemplificar este tipo de quadra “residual”, resultante do tragado viario, e nao
como modulo de composicdo urbana. Paralelamente o projeto dos edificios era
controlado (gabarito de altura, composi¢cdo das fachadas, matérias e elementos
construtivos) para regularizar o tecido urbano e proporcionar uma extraordinaria
forca de conjunto. A habitagdo coletiva compunha a diversidade programatica da
quadra através de sua sobreposicdo em distintos pavimentos o0 que gerava
habitualmente edificios multi funcionais (CASCIATO, 1996).
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Das tipologias de quadras influenciadas por lldefonso Cerda, duas
cidades desenvolveram experiéncias extremamente significativas desta tipologia:
Amsterda e Viena. No Plano de expansao de H. P. Berlage para Amsterdam (1915)
as quadras ainda sao resultado do sistema viario, porém contribui como
instrumentos de ordenacdo dos edificios perante uma nova hierarquia de vias e
espacos urbanos através de construcdo diferenciada das esquinas, diferenciacao
das bordas edificadas conforme as caracteristicas da rua delimitadoras e
principalmente pela evolugdo do miolo da quadra. Inicialmente destinado
exclusivamente para jardins internos das unidades residenciais térreas, o espaco
interno evolui a partir da redugao dos jardins privados e inser¢cao de ruas e patios
internos destinados ao uso semi publico (CASCIATO, 1996).

No caso de Viena a opgao nao é pela expansao, mas sim, por aproveitar
vazios urbanos pré-existentes para inserir habitagdo coletiva operaria através de
grandes edificios residenciais continuos, chamados de “Hoff’. Possuiam
equipamentos urbanos associados a generosos espagos ajardinados internos de
carater semi publicos. As grandes dimensdes obrigavam a se sobrepor sobre o
tracado urbano existente. Os generosos porticos resultantes definiam com clareza os
acessos ao interior da quadra. O conjunto residencial Karl Marx Hoff (Figura 23),
projetado por Karl EIm em 1927, é o “Hoff’ mais conhecido. Implantado em um vazio
urbano de 15 hectares, os blocos residenciais ocupam apenas 18% do solo, com
1382 unidades de habitacdo e aproximadamente 5000 habitantes. Duas novas
questdes surgem nos projetos de habitagdo coletiva: a resolugdo das unidades em
edificios mais esbeltos (maior e melhor ventilagdo e insolagdo) e necessidade de

projetar as fachadas internas destas novas quadras (BENEVOLO, 1997).
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FIGURA 18 — VISTA AEREA DO “Hoff” DE KARL MARX

FONTE: GOOGLE EARTH (2013)

Segundo Gropius (1930), no Il CIAM realizado em Bruxelas, a questao:
habitacdo alta, média ou baixa é apresentada. Esta questao é analisada pelo autor
nas suas implicagdes econdmicas e sécias e passam da mera discussao da tipologia
da unidade de habitagcao para as regras de implantagcao e afastamento dos edificios,
assim como do gabarito de altura e densidade populacional. Por tanto temos uma
inversao de papéis, até agora a unidade de habitagdo era consequéncia da forma do
edificio, que era resultante da forma do lote, que era resultante da sua localizagao
na quadra. Agora para o urbanismo moderno a célula de habitagdo € o elemento

base da formacao da cidade.

A escolha pela forma laminar pelos urbanistas modernos basicamente é a
mesma que aproximou os arquitetos, sendo elas: auséncia de hierarquia entre as
partes, capacidade de crescimento ilimitado, equivaléncia de condicbes para os
distintos elementos, relacdo de proximidade entre o espaco interior e o espago

exterior. Em Frankfurt, Ernst May, diretor dos servicos de construgcdo municipal,
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coordena entre 1925 e 1930 a construgdo de 15.000 unidades em distintos
conjuntos chamados de “siedlungen” que apesar de intervengdes pulverizadas no
tecido urbano apresentam uma grande coeréncia. Neste mesmo periodo temos
também importantes experiéncias em Roterdam realizadas pelo arquiteto J. J. P.
Oud e em Berlin pelo arquiteto Bruno Taut (BENEVOLO, 1997).

Sintese do pensamento arquitetdnico-urbanistico de Le Corbusier a “Unité
d’Habitation” representa muito mais uma critica a cidade herdada do que
propriamente uma ruptura em relagdo a cidade tradicional. Pois como vimos, a
diluicdo do sentido de quadra tradicional foi um processo gradativo desde Cerda até
aqui. A substituicdo da quadra pela unidade habitacional representa a critica a “rue
corridor”, ao parcelamento fundiario e as condicdes insalubres das habitacdes
urbanas (BENEVOLO, 1997).

A “Unité” representa para Le Corbusier o elemento morfoldgico catalisador
das novas cidades. Oferece a conquista do espaco publico continuo a partir da
implantacao do edificio sobre “pilotis”, a possibilidade da implantacao do edificio ndo
esta mais vinculada ao sistema viario, mas sim a melhor orientagdo solar, a
incorporacdo em pavimentos elevados de fungbes urbanas tradicionalmente
vinculadas a cota do chao desde o comércio aos equipamentos coletivos. Sem
duvida a personificagdo das idéias contidas na Carta Atenas que buscavam
diferentes formas e praticas sociais de viver coletivamente decorrente das relagdes

entre as fungdes basicas configuradas por habitagao, lazer, trabalho e circulagao.

Uma ampla revisdo de muitos dos principios da cultura moderna, a eclosao
de distintas tendéncias arquitetbnicas nos paises industrialmente mais avancados
aliado a um otimismo perante as novas possibilidades tecnolégicas tornam a década
de sessenta um periodo de grande experimentalismo. Desde as propostas radicais
do grupo Archigram as fantasiosas idéias do superestudio todas compartilham o

ideal Hegeliano do progresso ilimitado do positivismo moderno (BENEVOLO, 1997).

Através de uma descomunal exaltagdo estrutural e tecnoldgica que se
sobrepunha ao ambiente urbano existente as mega-estruturas geravam uma
topografia artificial que comportariam as mais distintas atividades necessarias para
uma metrépole. Esta paisagem artificial deveria ser de multiplos niveis gerando um
solido tridimensional. Esta nova escala dimensional acreditava-se poder recuperar
uma maior liberdade e oferecer utopias alternativas ao caos urbano. Como exemplo
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construido podemos citar o Barbican Complex (1964-82) em Londres projetado por

Chamberlin, Powell e Bom (Figura 24).

FIGURA - 19— LONDRES - BARBICAN COMPLEX

FONTE: Disponivel em: <HTTP\\www. ianvisits.co.uk > Acesso em: 12 jan. 2013

A partir dos anos de 1980 as cidades européias como Berlin e Barcelona
estdo envolvidas em profundas transformagdes urbanas. A primeira, através do
programa do IBA, serviu como modelo para outras cidades européias principalmente
com as estratégias de remodelagdo de quadras parcialmente consolidadas através
da reconstituicao perimetral das quadras e a reinterpretagdo das tipologias,
morfologias e linguagens das cidades histéricas européias. A segunda cidade
aproveita a oportunidade de sediar os Jogos Olimpicos de 1992 para reestruturar
quatro grandes areas urbanas. A intervengdo mais importante € a da Vila Olimpica
que permitiu recuperar o acesso da cidade ao mar além de criar um novo bairro
residencial através de uma estratégia extensdo do Plano Cerda de certas
caracteristicas de suas quadras (BENEVOLO, 1997).
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Conceitualmente a quadra contextualista recupera a ocupacgéo perimetral e
consequentemente o desenho da rua tradicional. A esquina volta a ser valorizada
como referéncia urbana. Pequenos fracionamentos do perimetro recuperam a
possibilidade de acesso ao centro da quadra que volta a assumir o papel de espaco

coletivo habitualmente recebendo equipamentos e generosas areas verdes.

Tipologicamente a quadra aberta ndo é uma novidade, o melhor
exemplo disso é o Conjunto Golden Lane de 1954 em Londres dos arquitetos
Chamberlin, Powell e Bom. A diferenca desta nova abordagem esta no
posicionamento perante a cidade, ndo se trata mais de uma abordagem positivista
através da imposicdo de uma nova ordem racional ou de uma cidade ideal como
desejava o abstrato ideario moderno. Apdés o esgotamento da linguagem pos-
moderna e do reconhecimento das limitagbes evidentes das estratégias
contextualistas, o pensamento contemporaneo tende a considerar a possibilidade de
uma revisao do espaco construido e do espaco livre da cidade herdada a partir de

um posicionamento complementar do espago ja constituido (ARIS, 2001).

Segundo Aris (2001) a quadra aberta € por esséncia um elemento
hibrido conciliador. Permite a diversidade, a pluralidade da arquitetura
contemporanea. Ela recuperar o valor da rua e da esquina da cidade tradicional,
assim como entende as qualidades da autonomia dos edificios modernos. A relagao
entre os distintos edificios e a rua se da por alinhamentos parciais, o que possibilita
aberturas visuais e 0 acesso mais generoso do sol. Os espacos internos gerados
pelas relagdes entre as distintas tipologias podem variar do restritamente privado ao
generosamente publico, sem desconsidera as nuances entre o semi publico e o semi

privado.
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4 REVISAO BIBLIOGRAFICA DE ESPAGO PUBLICO, USO MISTO DO SOLO E
MOBILIDADE URBANA

4.1 Introdugao

A estrutura da revisédo bibliografica esta organizada, primeiramente, em 02
grandes grupos de pesquisa: o primeiro refere-se as analises, conceituagdes e
histéricos do tripé formado entre Espaco publico, Uso misto do solo e Mobilidade
urbana (Figura 25). Este tripé representa conceitualmente como a estruturagédo de
eixos urbanas é formada em Curitiba (IPPUC), ou seja, historicamente estes eixos
sempre foram criados relacionando o uso do solo (coeficiente, taxa de ocupagao,
gabaritos, etc) com mobilidade urbana (transporte publico) e espago publico

(calgadas, parques, etc).

FIGURA - 20 — TRIPE FORMADO POR MO, EP E UM

MOBILIDADE URBANA

ESPACO PUBLICO ; Uso MISTO DO SOLO

FONTE: AUTOR (2012)

O segundo refere-se as analises e conceituagdes relativas ao local de
estudo, Linha Verde de Curitiba.
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4.2 Conceituagao do Espaco Publico

4.2.1 Espacgo Publico do ponto de vista urbanistico
“O né&o lugar. As grandes estruturas urbanas com espag¢os ndo acolhedores’.
Augé (1994).
Segundo o IPPUC (2002) o espaco publico é o local da paisagem urbana, do
interesse publico e das funcbes da cidade, além de ser o espago capaz de
proporcionar a comercializagdo de produtos, realizacdo de eventos e demais

atividades subordinadas a preservagao da qualidade e identidade urbana.

Nos anos 60 inicia-se um questionamento com relagdo ao modo modernista
de se pensar. Uma das mais influentes figuras desta época é Jane Jacobs. Em
1960, esta autora critica a cidade modernista, mais precisamente as cidades jardins.
Para Jacobs (1960) o espaco publico de qualidade esta diretamente relacionada
com o uso das ruas e a seguranca das mesmas. Areas como parques e play
grounds nao oferecem a devida seguranga, pois ndo permitem que estes espagos,
na maioria das vezes, possam ser observados pela prépria comunidade que reside
na area em questdo. Sendo assim, as ruas e calgadas sdo o local, segunda a
autora, de maior seguranga uma vez que é neste local que as interagdes entre a
comunidade acontecem. Segundo Jacobs (1960):

“A idéia de se livrar das ruas, desde que isso seja possivel, e depreciar e
menosprezar sua fungdo social e econémica na vida urbana é uma das mais
nocivas e destrutivas do planejamento urbano ortodoxo. E o méximo da ironia
que ela seja posta em pratica com tanta freqiéncia em nome de fantasias
nebulosas sobre a criagao de criangas nas cidades.”

Mais do que simplesmente classificar a cidade em diversas funcbes os
criticos ao pensamento moderno buscara compreender as relagdes, associativas,
construtivas, entre as fungdes e o resultado destas relagcdes para a cidade. Mais
importante que generalizar as fungbes da cidade e reconhecer os elementos da
mesma e a interferéncia destes na paisagem e vida urbana. O pensamento atual:

“Néo fagcam planos pequenos que ndo tenham magia para tocar o sangue dos

homens e provavelmente ndo serdo realizados”
Daniel H. Burnham, 1909
“Faca planos pequenos, e muitos deles”
Joseph Ryqwert, 2004
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Se pudéssemos definir uma teoria auto explicativa para a definicdo de
espacgo urbano contemporaneo poderiamos, facilmente e até de maneira simpléria,
utilizar o pensamento de Venturi (1966), ou seja, diriamos que é uma teoria
complexa e contraditéria. Nao existe uma teoria, como defendiam os modernistas,
que possa vir a ser utilizada para qualquer cidade ou espaco publico que ira gerar os
resultados qualitativos imaginados com absoluta certeza. Analisando diversos
processos de reurbanizagdo e consequente revalorizagdo do espago publico,
percebemos abordagens locais para problemas locais. Utilizemos o exemplo de
Barcelona que reestruturou seu espag¢o urbano com uma politica de saneamento de
sua area central, requalificacdo de sua area beira mar, incentivo a producdo de
artistas, liberacdo de areas peatonais, entre outros. Ja Paris investiu e investe em
transporte publico, espalha museus e cafés por toda a cidade para manterem o fluxo
e animacao de pessoas e turistas. Medellin investe em uma reestruturagéo social de
suas areas (Arquitectura Viva, p. 21-62). Constréi bibliotecas em area de
pouquissima infra-estrutura. Ginasios e areas de lazer em meio a favelas com
transporte publico interconectando estes pontos sociais. Com isto percebesse um
desenvolvimento urbano as areas adjacentes aos equipamentos publicos

mencionados e uma requalificagcdo da cidade como um todo.

Entretanto ressalta-sse um ponto comum a todos estes exemplos. A
valorizagdo de areas publicas. O tratamento destas ndo apenas como um espago
residual em meio aos edificios, mas sim um local para convivio das pessoas,
desenvolvimento de comércio e servigos, areas de trabalho para um e lazer para
outro. Assim, podemos trabalhar uma metodologia para requalificacdo de nossas
cidades, como explica Guell (1997), os dois pontos de inicio para intervengéo urbana
sao:

a) Previsao para o futuro: conceber um futuro desejado e programar os

meios reais para alcanga-lo.

b) Montagem e desenho dos cenarios urbanos: descrigdo dos espagos
futuros baseados em supostas correntes sobre as diferentes
combinagdes plausiveis que as areas sociais, politicas, econdmicas e

tecnolégicas podem adotar.

Segundo Senett (1977) a atomizagdo da cidade, cuja expressao séao
enclaves fragmentarios como os shoppings, as comunidades auto aprisionadas em
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condominios e clubes e as “atragbes” turisticas acabaram na pratica com um
componente essencial do espago publico: a superposi¢cao de funcbées em um mesmo
territério que é responsavel pela complexidade das experiéncias vividas nestes
espacos. Esta superposicao de fungdes, presentes, por exemplo, nos multiplos usos
de uma rua (JACOBS, 1992) somente pode acontecer a parir da interacdo de
pessoas com diferentes propdsitos, buscando moldar o espago a suas necessidades

de uso.

4.2.2 Espaco publico do ponto de vista sociolégico

Entre umas das definicdes sociais de espago publico podemos citar Arendth
(1972): espago publico é o espago da sociedade, o espago politico, e nestes
contornos € necessariamente um espago simbdlico, pois se opde e respondem a
discursos, dos agentes politicos, sociais, religiosos, culturais, intelectuais que
constituem uma sociedade. Soja (2000) concebe o espaco publico como um lugar de
debates e de encontro social. Ja para Habermas (1991) o espago publico € o local
apto para a formagao do conceito de cidadania. Caldeira (2000) assinala que:

“A experiéncia da vida moderna inclui a primazia da abertura de ruas, livre
circulagdo, encontro impessoais e anonimato do pedestre, a fruicdo
espontdnea e a reunido nas pragas, a presenga de pessoas de diferente
extracéo social entreolhando-se, vendo vitrines, freqlientando os cafés e bares,
manifestando-se coletivamente ou individualmente, apropriando-se das ruas
ludicamente e utilizando espagos especializados voltados para o
entretenimento da massa”.

Sobre a caracteristica comportamental do espaco publico, Habernas (1984)
destaca, a sua maneira, a publicidade como “tornar publico” ou “mostrar-se ao
publico” e a sociabilidade, como caracteristicas essenciais da esfera publica. Assim,
podemos afirmar que o espago publico € o lugar do encontro das pessoas, onde a
vida urbana se expressa e onde todos alcancam de certa forma, a sua visibilidade.
Neste sentido, podemos dizer que o espacgo publico é o lugar da representatividade,
onde pessoas diferentes tém a possibilidade do encontro e da convivéncia, sem que

isto seja mediado pela intimidade, mas sim pela civilidade.

Habernas (1984) considera como sujeito da esfera publica o publico

enquanto portador de opinido publica, que exerce uma fungao critica, ressalta a
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retracdo dessa esfera ao se referir as cidades contemporaneas, vistas como
universos cada vez mais complexos:

(...) Quanto mais a cidade como um todo se transforma numa selva
dificilmente penetravel, tanto mais ela se recolhe a sua esfera privada, que
passa a ser levada cada vez mais avante, mas que finalmente vem a sentir que
a esfera publica urbana se decompde, ndo por ultimo porque o espago publico
se perverteu no sentido de uma sociedade mal-ordenada de um transito
tirdnico; (...) no lugar da esfera publica literaria [constituida pelo publico critico e
informado] surge o setor pseudo-publico ou aparentemente privado do
consumismo cultural.

Assim, podemos notar que Habernas (1984), denuncia a deterioragdo da
esfera publica ndo no sentido de perda quantitativa de espago publico, mas sim
devido a uma perda qualitativa, oriunda da transformacdo do publico enquanto
portador de opinido publica, portanto, informado e critico para um publico

consumidor influenciado pela publicidade enquanto propaganda comercial.

4.2.3 Espaco publico do ponto de vista geografico

Segundo Maria Antunes do ponto de vista da ciéncia da geografia o espaco
publico geografico € encarado como "uno e multiplo" e pode ser categorizado como:
territorio, paisagem, lugar e ambiente. Segundo Santos (1997):

“O espaco geografico é formado por um conjunto indissociavel, solidario e
também contraditério, de sistemas de objefos e sistemas de agdes, néo
considerados isoladamente, mas como um Figura unico na qual a histéria se
da. No comecgo era a natureza selvagem, formada por objetos naturais, que ao
longo da histéria vdo sendo substituidos por objetos fabricados, objetos
técnicos, mecanizados e, depois cibernéticos fazendo com que a natureza
artificial tenda a funcionar como uma maquina”.

Na concepcao de espago do autor esta contida a idéia de categorias. Por
este conceito entende-se o conjunto de palavras ou conceitos "as quais se atribui
dimenséao filosofica, ou seja, "produzem significado basicamente n&o de uso coletivo,
mas do sentido que adquirem no contexto de sistemas de pensamento

determinados. Estas categorias sdo: natureza, sociedade, tempo e espaco.

A construgado do conceito de espago geografico implica trabalharmos duas
principais categorias: tempo e espago. Estas também se apresentam sob

concepgdes diversas. A Geografia, em seu inicio, assumiu uma concepgao de tempo
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a maneira do filésofo Immanuel Kant, concebendo-o de forma sequencial, linear,
como sucessao de fatos no espago. A viséo critica da Geografia, ao romper com a
visdo de estabilidade, passa ha conceber o tempo como espiral. Neste sentido, o
tempo é entendido como seta e ciclo, ou seja, o espago geografico se forma no
sentido de formacéo, origem e se organiza no sentido de funcionalidade, projetando-
se como determinagdo ou como possibilidade. Esta projecdo se faz por avangos e
retornos. Esta concepgado permite aos geodgrafos, como faz Santos (1997), propor

uma nova concepgao de tempo-espaco indissociavel.

O espacgo possui conceituagédo a partir das transformacées do mundo pés-
guerra associadas a difusdo de novas concepgdes cientificas, como a fisica de
Albert Einstein, que permitem a Geografia, apds os anos 50, falar de outro espacgo: o
espaco relativo. Neste contexto, os gedgrafos passaram a falar de espago como algo
definivel a partir de variaveis pré-estabelecidas, definidas a priori, a partir dos
objetivos de delimitacdo. Segundo Harvey (I1980) o espago é visto sob outra
perspectiva. Num contexto dialético, vai conceber o espagco como sendo ao mesmo
tempo, absoluto com existéncia material, relativo com relagdo entre objetos e
relacional, ou seja, espago que contém e que esta contido nos objetos. Explicando, o
objeto existe somente na medida em que contém e representa dentro de si proprio

as relagbes com outros objetos.

Recentemente, outras concepgbdes fazem parte da concepgao de espacgo
geografico. Santos (1982) vai se referir a esta categoria dizendo: "o espaco é
acumulagao desigual de tempos". O que significa conceber espago como herangas.
O mesmo Santos (1997) vai se referir a espago—tempo como categorias
indissociaveis, nos permitindo uma reflexdo sobre espago como coexisténcia de
tempos. Desta forma, num mesmo espaco coabitam tempos diferentes, tempos
tecnologicos diferentes, resultando dai inser¢des diferentes do lugar no sistema ou
na rede mundial, mundo globalizado, bem como resultando diferentes ritmos e

coexisténcias nos lugares.

A partir da formulagéo do conceito de espaco geografico o0 mesmo passa a
ser compreendido através de conceitos mais operacionais, como os de paisagem,

territorio, lugar e ambiente.

Historicamente os gedgrafos perceberam a paisagem como a expressao
materializada das relagdes do homem com a natureza num espacgo circunscrito. Para
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muitos, o limite da paisagem atrelava-se a possibilidade visual. Troll (1950), ao
referir-se a paisagem, concebia-a como o conjunto das interagbes homem e meio.
Assim, a paisagem deveria ser "estudada na sua morfologia, estrutura e divisdo
além da ecologia da paisagem, nivel maximo de interagdo entre os diferentes
elementos". Esta analise, em sua visao, poderia ser de ordem exclusivamente
natural (paisagens naturais) ou de ordem humana (paisagens culturais). Bertrand
(1968), ao propor o estudo de geografia fisica global, pensou a paisagem como
"resultado sobre certa porgcdo do espaco, da combinagdo dinamica e, portanto,
instavel dos elementos fisicos, biolégicos e antropicos que interagindo
dialeticamente uns sobre os outros fazem da paisagem um conjunto Unico e
indissociavel em continua evolugéao". Contemporaneamente, Santos (1997) concebe
paisagem como a expressdo materializada do espacgo geografico, interpretando-a
como forma. Neste sentido considera paisagem como um constituinte do espaco
geografico (sistema de objetos). Para Santos:
"Paisagem é o conjunto de formas que, num dado momento, exprimem as
herangas que representam as sucessivas relagdes localizadas entre o homem
e a natureza". “Ou ainda, a paisagem se da como conjunto de objetos reais
concretos”.

Sob o conceito de Territorio, tratamos o espago geografico a partir de uma
concepgao que privilegia o politico ou a apropriagdo. A concepgao classica de
territério vincula-se ao dominio de uma determinada &rea, imprimindo uma
perspectiva de analise centrada na identidade nacional. Segundo Ratzel (1899), "a
organizacdo de uma sociedade depende estritamente da natureza de seu solo, de
sua situagdo, o conhecimento da natureza fisica do pais, suas vantagens e
desvantagens pertence a historia politica". Assim, observa-se que, historicamente, a
concepcao de territorio associa-se a idéia de natureza e sociedade, definidos por um
limite de extensdo do poder. Contemporaneamente, fala-se em complexidades
territoriais, entendendo territério como campo de forgas, ou "teias ou redes de
relagbes sociais". Segundo Souza (1995), ndo ha hoje possibilidade de conceber
"uma superposicao tdo absoluta entre espaco concreto com seus atributos materiais
e o territério como campo de forgas". Ainda, "territorios sao no fundo relagbes sociais
projetadas no espago". Trata-se de uma dimensdo do espago geografico que
desvincula as relagbes humanas e sociais da relagcao direta com a dimens&o natural

do espaco, extraindo deste conceito a necessidade direta de dominio, também dos
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recursos naturais, como expressa na concepcao classica de territorio. A natureza,
enquanto recurso associada a idéia de territorio, ja ndo € mais necessaria. Nestas
territorialidades, a apropriacdo se faz pelo dominio de territério, ndo sé para a

produgao, mas também para a circulagao.

O lugar é atualmente conceituado como ponto fundamental da Geografia,
passando a ser analisado de forma mais abrangente. Lugar constitui a dimensao da
existéncia que se manifesta através "de um cotidiano compartido entre as mais
diversas pessoas, firmas, instituicbes—cooperagao e conflito sdo a base da vida em
comum" (SANTOS, 1997). O conceito de lugar induz a analise geografica a outra
dimensé&o - a da existéncia- "pois refere-se a um tratamento geografico do mundo
vivido" (SANTOS, 1997). Este tratamento vem assumindo diferentes dimensdes. De
um lado, o lugar se singulariza a partir de visdes subjetivas vinculadas a percepgdes
emotivas, a exemplo do sentimento topofilico (experiéncias felizes) das quais se
refere Tuan (1980). De outro, o lugar pode ser lido através do conceito de
geograficidade, termo que, segundo Relph (1979), "encerra todas as respostas e
experiéncias que temos de ambientes na qual vivemos, antes de analisarmos e
atribuirmos conceitos a essas experiéncias". Isto implica em compreender o lugar
através de nossas necessidades existenciais, localizagdo, posicdo, mobilidade,
interagdo com o0s objetos e/ou com as pessoas. Santos (1997) se refere ao lugar,
dizendo:

"no lugar, nosso préximo, se superpée, dialeticamente ao eixo das sucessoes,
que transmite os tempos externos das escalas superiores e 0 eixo dos tempos
internos, que é o eixo das coexisténcias, onde tudo se funde, enlacando
definitivamente, as nog¢ées e as realidades de espacgo e tempo".

O Ambiente é definido segundo Bertrand (1968), como um meio em relagéo
a alguma coisa, portanto, esta impregnado de um sentido ecolégico. Ambiente
atualmente contrapde-se a paisagem tendo sido apropriada por outras definicdes
como meio, habitat e ecossistema, todas elas designando o mundo exterior.
Goncgalves (1989), em sua critica ao conceito de meio ambiente, propde uma viséo
de ambiente por inteiro, ou seja, considera-lo nas suas multiplas facetas. Isto implica
em privilegiar o homem como sujeito das transformacdes, sem negar as tensdes sob

as mais diferentes dimensoes.
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Assim, o espacgo geografico € compreendido atualmente como um todo uno
e multiplo aberto a multiplas conexdes que se expressam através dos diferentes
conceitos ja apresentados. Estes, ao mesmo tempo em que separam visdes,

também as unem.

Antunes (2001) representa o espago contemporaneo através da Figura de

um circulo setorizado em quatro partes (Figura 26):

FIGURA - 21 — QUATRO SETORES DO ESPACO

P- paisagetn

T- territario

L- lugar
“v A- ambiente

FONTE: ANTUNES (2001)

Assim, temos nesta representacdo a expressido da possibilidade de
diferentes leituras. Nao obstante, o espago geografico é dindmico. Sua dinamica é
representada pelo movimento, o girar do circulo. Este giro expressa a idéia: um todo
unico, multiplo e complexo. Esta representacao € elaborada no sentido de expressar
a concepgao de que o espacgo geografico pode ser lido através do conceito de
paisagem e ou territério, e ou lugar, e ou ambiente; sem desconhecermos que cada
uma dessas dimensdes esta contida em todas as demais. Paisagens contém
territorios que contém lugares que contém ambientes valendo, para cada um, todas

as conexodes possiveis.
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4.2.4 Espaco publico do ponto de vista econémico

Podemos dizer que existe uma estreita relagdo entra a valorizagdo do
espaco publico e sua consequente alteragao fisica e espacial, seja uma alteragéo
positiva ou negativa. Dentro de um pensamento capitalista no qual a busca pelo
lucro € o principal objetivo do individuo poderiamos prever que quanto mais este
mesmo sistema tende a se desenvolver mais perto da extincdo estaria as areas
publicas e abertas as quais ndo se pode diretamente especular sobre a terra em
questado. Parece logico afirmar que com a supervalorizagao de terrenos nas grandes
cidades maior é a especulagao para uso desta mesma terra e consequente aumento
de densidade de usos destas areas. E justamente neste ponto que reside a
necessidade de se controlar e prever areas publicas, ou seja, exatamente nos locais
de grande densidade e usos variados € que normalmente necessitamos de

melhores areas livres.

Na cidade contemporéanea varios sao os fatores que acabam por prejudicar
0s espagos publicos. Segundo Boggs (2000) estas areas vém se deteriorando, fato
causado por esta dualidade entre capitalismo e urbanismo. Mais grave ainda, este

processo gera perdas gerais entre as quais:

a) Perdas pela substituicio do espaco edificado, muitas vezes em

condi¢des de habitabilidade, em virtude da especulacao imobiliaria;

b) Incoeréncia entre a limitagdo dos recursos energéticos com as

matrizes de transporte urbanos adotado;

c) Poluicdo e contaminagao pelas atividades humanas, relacionadas
principalmente ao uso do automével e a queima de combustiveis

fosseis;

d) Destruicdo do habitat e das paisagens naturais pela expansao

urbana.

Segundo Boggs (2000) a privatizagdo do espacgo publico e a decadéncia da
esfera de liberdade existente entre o Estado e o setor privado conduzem a uma
privatizagdo da esfera politica, o que introduz novas regras do jogo para os atores
publicos que nao sao plenamente adequadas as instituicbes democraticas.
Atualmente podemos adaptar este argumento tedrico a situagdo dos condominios

fechados e assinala que nesses recintos as normas de conivéncia democratica,
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como a liberdade de expresséo e de associacio e o direito de ir e vir, sdo limitadas
por acordos particulares entre incorporadores e proprietarios o que acaba por

restringir a possibilidade de uso do espaco publico.

4.3 Conceituagdo de uso misto do solo

Analisando a evolucdo da cidade desde os tempos antigos concluimos a
permanéncia de trés elementos essenciais, a rua, a quadra e as edificacdes. A
quadra € o resultado do entrelagamento das vias urbanas e da subdivisao do
territério genuino. Sua ocupacgao possui variagdes desde a malha tradicional a qual
ocupa a fachada dos lotes e libera a quadra interna até a malha contemporanea,
aplicadas nas cidades brasileiras atualmente, que ocupa o meio dos lotes e libera as
fachadas. Neste entremeio passamos pela cidade moderna a qual liberava os
edificios do contato com o solo através dos pilotis e criava grandes afastamentos
entre lotes vizinhos integrando o espacgo térreo, tornando-o publico, com o espago
aberto das ruas. Observa-se claramente este pensamento aplicado ao urbanismo de

Brasilia onde as super quadras residenciais possuem térreo livres e publicos.

A mistura de usos do solo tem sido uma caracteristica onipresente das
cidades e areas urbanas desde o inicio da civilizagdo humana. Historicamente, os
espacgos necessarios de uma residéncia eram baseados nas fungdes essenciais do
ambiente construido, incluindo lugares para dormir, socializar, comercializar e
trabalhar, € bem misturado em fungao de o percurso peatonal ser o principal meio de
transporte (MORRIS, 1994). Assim, as distancias que as pessoas eram capazes de
viajar diariamente foram limitadas ao que poderia razoavelmente ser percorrido a pé
e em pequena quantidade de tempo o qual estava disponivel entre o periodo de
dormir e trabalhar. Este pensamento acabava por limitar tanto o tamanho total da
cidade quanto a quantidade de espago que estaria disponivel para cada fungéo
necessaria. Na verdade, uma grande parte da sociedade vivia em espagos que
também serviam como local de trabalho e comércio integrados em suas unidades
habitacionais. Assim, antes do inicio do século 19, grande parte das areas urbanas
compartilhou estes dois atributos, ou seja, o principal meio de transporte era a pé e

os usos foram misturados tanto pela cidade quanto dentro dos edificios individuais.

A revolucdo industrial trouxe uma mudanca fundamental nos padrdes de

desenvolvimento. Esta transformacgédo foi estimulada principalmente por cinco
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fatores: industrializagcdo, urbanizagcdo, avancos no transporte, zoneamento e o
surgimento de uma classe média. Atualmente, a utilizagdo de uso misto baseia-se na
idéia de lugares tridimensionais, ou seja, com pedestres, servigos publicos e
privados convivendo juntos em varias escalas e intensidades. Esta variedade de
usos permite as pessoas viver, trabalhar, lazer e fazer compras em um unico lugar, o
qual, entdo, se torna um destino para pessoas de outros bairros também. Conforme
definido pelo New Urbanism, o uso misto caracteriza-se pela utilizacido de varias
fungdes dentro de um mesmo edificio ou da mesma area geral urbana (terreno,

quadra, rua, etc), através da sobreposi¢cao ou adjacéncia de usos.

4.3.1 Uso Misto do ponto de vista urbanistico

Segundo IPPCU (2002) usos mistos sdo areas de ocupagdo e paisagem
diferenciadas, de média e alta densidade, onde se pretende adensamento,
verticalizacdo e ocupagao de usos, identificados por edificios de altura livre, com
funcdes de habitagdo, trabalho e recreagao. Durante as ultimas décadas a utilizagédo
e estudo de urbanismo com usos mistos tornaram-se um ponto importante e até
mesmo um paradigma em varias cidades européias e norte-americanas. No entanto,
o conceito de utilizagdo de usos mistos ainda é confuso, tanto em teoria uma vez
que ndo ha um pensamento aceito por toda a comunidade quanto na pratica por

muitos dos conceitos conhecidos foram aplicados de forma incipiente.

O principio da utilizacdo mista esta sendo promovido, especialmente nos
centros das grandes cidades como forma de introduzir mais variedade e vitalidade
no tecido urbano. Habitagdo e areas de trabalho, bem como outras utilizagdes
compativeis, estdao estreitamente relacionadas no tempo e espaco, de modo a
reduzir a necessidade de se deslocar, conservar energia e reduzir a poluigdo dos
grandes centros urbanos. Conforme apresentado na CEU da Carta de Atenas em
1998.

Desde a Segunda Guerra Mundial o planejamento urbano foi
categoricamente influenciado pelos principios do funcionalismo, exposta pelo
movimento do CIAM (Congre’s Internationaux d'Architecture Moderne). Este
movimento defendeu a "cidade funcional", em que as quatro fungdes principais da
cidade, habitagao, lazer, trabalho e circulacdo, foram claramente separadas. Na

Europa o urbanismo de uso misto € comumente visto como parte de um
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renascimento urbano (STEAD & HOPPENBROUWER, 2004) e como representante
de um conceito de cidade compacta (BREHENY, 1992) o qual é atualmente
defendido por tedéricos como Rogers (2001). Nos EUA, é visto como parte da assim
chamada Estratégia do Novo Urbanismo (CERVERO, 1997) e como aspecto integral
do mesmo segundo Calthorpe (1993) e Duany (1994).

Para esta corrente o conceito € visto como um instrumento significativo para
criar e manter atraente, habitaveis e sustentaveis os ambientes urbanos. O conceito
de utilizagdo mista &, no entanto, ambiguo segundo Rowley (1996) e, de acordo com
Grant (2002), "tornou-se um mantra em planejamento contemporaneo em fungao

dos beneficios adquiridos para a cidade".

Assim como uma teoria da boa forma urbana, a mistura de usos faz parte de
uma estratégia mais ampla para o desenvolvimento sustentavel das cidades. Grant
(2002) argumenta que, embora usos mistos paregcam um conceito relativamente
simples, um olhar mais atento aos objetivos e estratégias revela pelo menos trés
niveis conceituais. O primeiro nivel resume-se em aumentar a densidade do uso do
solo, por exemplo, incentivando uma mistura de formas e tipos de habitacdo. Este
objetivo de mistura social € mais popular na América do Norte do que Europa e
América do Sul. O Segundo nivel € o de aumento da diversidade de usos
compativeis, fomentando-os a se misturarem. Em muitos casos, uma mistura de
usos comerciais ou de escritorio com usos residenciais € visto como algo que pode
gerar efeitos de sinergia entre as partes. O terceiro nivel envolve a integragao de
usos segregados e a superagdo de suas barreiras regulatorias, mais preocupadas

com o0 meio ambiente, impactos, ruido e transito.

A base sobre a quais diversas politicas urbanas contemporaneas apdiam o
desenvolvimento de uso misto no planejamento esta localizada sobre dois pilares de
sustentagdo. A primeira razdo geral € o de reduzir a necessidade de locomogé&o
através do fornecimento de uma série de requisitos de proximidade de fungdes. A
concentragdo de atividades torna a integracdo de atividades possivel, a0 mesmo
tempo em que, prevé uma combinacgao de fluxos de trafego potenciais com base na
aplicacao de sistemas de trafego eficientes. Segundo IPPUC (2012) a cidade atual
necessita de basicamente trés caracteristicas principais préximas, sendo trabalhar,
estudar e morar. No entanto, a concentracao de varias fungdes urbanas proxima nao

afeta apenas os fluxos de mobilidade, mas também o territério urbano em si. A
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segunda raz&o geral para o desenvolvimento de uso misto € a sua contribuicdo para
a diversidade e vitalidade urbana. O Desenvolvimento de uso misto oferece
oportunidades para melhorar a qualidade e atratividade da zona urbana uma vez
que aumenta a atividade, uso e vitalidade durante o dia, a noite e nos fins de
semana. Também pode haver beneficios em termos de prevencao da criminalidade
e promogao da seguranga. Isto ocorre basicamente pela existéncia de um maior
fluxo de pessoas nas diversas horas do dia, seja trabalhando, fazendo compras,

indo para casa ou apenas descansando.

Certas atividades exigem a separacdo de outros usos, em particular o
residencial. A industria pesada, por exemplo, € geralmente incompativel com a
residencial (ANGOTTI & HANHARDT, 2001), embora as industrias contemporaneas
estejam cada vez mais limpas e silenciosas que os antigos edificios industriais.
Ainda assim, a utilizagdo mista ndo conduz automaticamente a vitalidade. Lynch
(2000) cita, por exemplo, estados em que muita diversidade de usos leva a uma
abundancia de cenarios e resulta em um estresse urbano. Finalmente, as
formulagdes de desenvolvimento de uso misto sdo insuficientes em termos de
desenho urbano quando analisadas de forma isolada. Devem compreender também,
além do desenho urbano, caracteristicas tais como a experiéncia urbana, a natureza
dos usos, definigbes de publico e privado, seguranga do espago urbano, entre

outros.

Embora muito tenha sido escrito sobre o urbanismo de uso misto, na pratica,
pouco foi escrito em forma de teoria. Em 1961, Jane Jacobs afirmou que pequenas
quantidades de usos diversos criam bairros vibrantes e bem sucedidos.
De acordo com Jacobs (1961), uma combinac¢ao equilibrada de trabalho, servigos e
atividades diarias e cotidianas fornecem um local animado, estimulante e seguro
Jacobs (1961) faz uma distingdo entre usos mistos primarios e usos mistos
secundarios. Por usos mistos primarios a autora cita o uso residencial e trabalho e
qualquer uso que gere um grande numero de pessoas que se deslocam através de
uma area. Esses usos primarios produzem a demanda por usos secundarios como
compras, restaurantes, bares e outras instalagdes de pequena escala. O resultado
do movimento entre esses usos ocorrera em momentos diferentes, formando ondas
e destas ondas fluxos de pessoas. De acordo com Jacobs (1961) isto leva a uma

melhor distribuicdo da procura ao longo do dia, adicionando a diversidade local em
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contraste com um dominio publico que é ocupado por um unico tipo de uso do solo o

qual ira ser utilizado apenas em determinados periodos durante o dia.

Desde a publicacdo de “A Morte e Vida de Grandes Cidades” o termo uso
misto tem aparecido com frequéncia na literatura sobre planejamento urbano. No
entanto, este termo é dificilmente definido. O Urban Land Institute criado em 1987
nos EUA define um projeto de uso misto como um plano coerente com trés ou mais
usos funcionais e fisicamente integrados de uso do solo. No entanto, uma
combinagao de duas fungbes podem também denotar utilizagdo mista do solo. O
CIAM defendeu quatro funcbes principais de cidades sendo elas: emprego,
habitagcao, lazer e transportes. O Urbanismo contemporaneo define uso misto como
o oposto do pensamento das cidades dos CIAM. Ou seja, a mistura de dois ou mais
das funcgbes ja é o suficiente para ser definida como uso misto. Grant (2002),
também inclui uma mistura de habitagdo social e habitacbes privadas em sua

definicdo de uso misto.

Para além dos diversos tipos de utilizagdo do solo existe a escala geografica
de uso misto. Jacobs (1961) refere-se a este conceito na escala do bairro, enquanto
Coupland (1997) refere-se a escala de um edificio e Grant (2002) a escala local ou
de um bairro. Assim, as fungdes urbanas podem ser encontradas em varios niveis
espaciais da cidade. Além disso, as funcdes podem ser também misturadas com o
tempo. Quando um espacgo particular é usado por duas ou mais fung¢des, pode-se
falar de um uso sequencial de espago. Por exemplo, uma escola pode ser usada
como um centro comunitario pela noite e um teatro pode ser usado para
conferéncias durante o dia e como um cinema a noite, entre outros. Assim, a
dimensao de tempo se refere ao cumprimento de multiplas fungdes dentro de certo
periodo de tempo: 01hora, 24 horas, na semana, més, a época do ano, etc. E claro
que quanto maior tempo de utilizacdo maior sera a possibilidade da mistura de

funcoes.

De acordo com Grant (2002) o uso misto envolve o aumento da diversidade
de usos dentro do tecido urbano, incentivando uma mistura compativel, o que gera
sinergias e faz diminuir a existéncia de conflitos urbanos. Os economistas definem
uso misto em termos de sinergia e de aglomeragdo com efeitos entre atividades
diferentes, mas complementares. A utilizagao diversificada do solo tende a aumentar

o tipo de combinagdes e interagdes fisico e social, bem como visual a qual também
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gera vitalidade urbana e qualidade. Esta qualidade € medida como um aumento da
valorizacdo do solo através de uma mistura adequada de fungdes espaciais. A
definigdo utilizada por Penn (2009) para uso misto do solo € o cumprimento de
multiplas fungdes dentro de um determinado espago e certo tempo. Rowley (1996)
criou um modelo conceitual abrangente do uso do solo misto, principalmente com
base na textura interna de um assentamento. Neste modelo, varios aspectos da
utilizagcdo do solo misto sdo combinados. Antes de tudo, compreende as principais
caracteristicas, sendo elas: por¢ao, densidade, e permeabilidade. A porgao de um
local refere-se a maneira pela qual os varios elementos diferentes de um
assentamento s&o misturados no espago. Roberts (1997) define por¢cdo como "o

tamanho do bloco urbano e a subdivisdo do bloco".

Densidade esta intrinsecamente ligado com o uso misto. A densidade
de intensidade ou a atividade € dependente do numero de utilizadores, bem como a
mistura de utilizagdes. De acordo com Jacobs (1961), médias a altas densidades
populacionais, entre 100-200 unidades habitacionais por acre sao necessarios para

manter a vitalidade das cidades.

Permeabilidade refere-se a nogao de que o bom desenvolvimento urbano
permite uma “democracia” de escolha em movimentos de pedestres através dele,
como derivados do layout de estradas, ruas e caminhos. Em seguida a essas
caracteristicas-chave, Rowley (1996) também acrescentou a escala espacial em seu
modelo para fazer distingdes entre prédios, blocos de rua, ruas e bairros. Também
distingue entre quatro tipos de locais onde o uso misto € encontrado ou pode ser
promovidos sendo eles a cidade, o centro da cidade, o interior de areas urbanas e

areas verdes.

Rowley (1996) reconhece trés abordagens para a manutengdao ou promogao

de uso misto e suas configuragdes:

a) Conservagao do tecido urbano estabelecido pelo uso misto e suas

configuragoes;

b) Revitalizagdo gradual e reestruturacdo progressiva de areas da

cidade ja existentes;

c)Desenvolvimento integral ou renovagao de areas maiores.
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Rodenburg et al. (2003) define multi funcionalidade com base em
indicadores bastante semelhantes, mas apresenta um outro elemento importante. O
elemento dentro da textura urbana que deve ser incluido é o entrelacamento dos
usos da terra, isto é, a extensao em que funcdes urbanas sao dispersos dentro de
uma area limitada. Rodenburg et al. (2003) explica este por um exemplo de uma
mercearia dividido em quatro unidades individuais espalhados por uma area.
Embora as quatro unidades pertencam a um tipo de terra, o entrelacamento de

funcdes na area é aumentado, mesmo que o numero de fungdes seja apenas um.

4.3.2 Uso misto do ponto de vista econémico
Atualmente a demanda econdmica € determinante para a configuragéo e uso
do solo urbano privado, ou seja, as quadras urbanas. Cheng (2003) define o uso do
solo, de maneira ampla, como o nivel de acumulagao espacial de atividades, tais
como, produgdo, transacao, administracdo e residéncia com fortes relacbes de
dindmica entre elas. Dessa forma, esse autor define uso do solo e as quadras
urbanas conforme uma perspectiva a qual o uso esta relacionado as atividades

econdmicas e funcionais a que o solo se destina.

Segundo Filho (2007) aquele que investe em areas urbanas trata-o como
sendo um fator produtivo que deve ser pago e entrar no calculo dos custos de
producdo de seu investimento. Esta renda é adquirida com a conformidade da
propriedade privada como renda absoluta ou monopdlio. Mas além desta renda,
advinda do que implica a propriedade, existe também a busca pelo retorno do capital
investido, somado de juros. Segundo o autor, os juros de capital muitas vezes sao
incorporados como atributos do proprio solo urbano. Admite-se também a existéncia
de uma renda a partir da competicdo do uso do solo e outra a partir do preco de
monopodlio. Em termos de solo urbano fica claro que os privilégios de monopdlio da

propriedade aparecem sob condi¢des absolutas no espaco.

Mantendo a linha econémica de pensamento das areas privadas urbanas, as
quadras, podemos dizer que a cidade é o palco de uma valorizagao intensiva de
seus espacgos. Nestes existe uma grande quantidade de trabalho, investimento
humano, aplicado em local restrito, ou seja, a densidade de socializagdo do espaco
transformou totalmente a primeira natureza. A diversidade de utilizagbes em

localizagbes diferenciadas faz com que o espago absoluto seja suplantado pelos
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atributos relativos do espaco, ponto de partida aos diversos tipos de renda. Em
funcdo da localizacdo de determinada parcela de area urbana é possivel se
deslumbrar uma série de vantagens econémicas como baixar custos e explorar a
area urbana em determinada ocasiao de tempo mais adequada para a obtengao de
maiores lucros. Este fato € conhecido como especulacdo do solo urbano. Esta
rigidez de localizagdo aliada a propria escassez de locais favoraveis, em relagéo as
infra-estruturas construidas pelo homem, permitem o retorno de beneficios
econdmicos na medida em que os proprietarios possam influenciar a agao do Estado
ou da iniciativa privada para que através da especulagdo possam adquirir maiores
retornos financeiros. Assim, as areas urbanas, como quadras, tornaram-se produto
de investimento de capital. Segundo Derycke (1971):

“O mercado de terras urbanas também é um campo de especulagcéo social. Os

donos praticam a retengdo de terrenos como reserva futura, aparentemente

como sendo uma fungéo inevitavel.”

O solo e suas benfeitorias sao regulados enquanto valor pelo seu mais alto e
melhor uso futuro. Este acumulo de expectativa auxilia a especulagdo no mercado
de solo. Quando se considera que as rendas absolutas e de monopdlio séo
primordiais na formulagéo do valor do solo urbano, como considera Harvey (1980), é
o valor do solo que determina o seu uso. No entanto, se ha uma predominancia das
rendas diferenciais entdo € o uso que vai determinar o valor do solo urbano Em
muitas situagdes a especulagao proporciona um bloqueio no valor de uso do solo em
determinada area. Sendo assim, na necessidade de usos mais altos, este fato
proporciona um aumento no valor de uso de areas adjacentes antecipadamente, o
que acarreta em um aumento de precos dos terrenos. Muitas decisdes sobre
localizac&o de uso em terrenos sao tomadas a partir da possibilidade de aumentos
iminentes no valor do solo. Considera também, se observarmos uma hierarquia de
uso em uma sequéncia de circulos concéntricos, a demanda por usos cada vez mais
altos esgota o uso dentro de um determinado circulo devido a especulagdo. Quando
ha este esgotamento a demanda langa um "valor incerto" sobre zonas exteriores.
Este processo acarreta uma alta de precos do solo valorizando o uso atual e

forcando a sua renovagdo prematura.
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4.3.3 Uso misto do ponto de vista sociolégico
O desenho urbano de uma area com uso misto pode tomar uma variedade
de formas. O “Urban Land Institute” (ULI, 2012) classifica o desenho e mesmo a

configuracgéo fisica de projetos de uso misto em trés grupos:

a) Torres de uso misto isoladas umas de outras. Esta tipologia trabalha o
uso misto vertical com variados usos uns sobre os outros, integrados

por estruturas verticais como escadas, elevadores, rampas, etc.

b) Multi torres com estruturas comuns e integradas. Trabalha edificios de
uso unico mas com estruturas comuns, em geral, nos térreos dos

mesmos. Existe integragcédo horizontal entre edificios.

c) Centros de uso misto urbanos como vilas e bairros (SCHWANKE
2003). Esta tipologia consiste em se alcangar uma integragao vertical
e horizontal de usos dentro de uma cidade, bairro ou vila. Isto pode
acontecer com uma disposicdo lado a lado, no mesmo edificio ou
edificios multiplos. Em alguns casos, um hibrido de integracéo vertical
e horizontal é alcangcado com uma mistura de usos, como comércio,
servigos, lojas, restaurantes, etc; ao nivel da rua, em seguida,
integrasse verticalmente varios niveis superiores com outros usos

como escritorios e/ou residencial.

Dos trés grupos de configuragdo de usos mencionados acima, a forma mais
popular em desenvolvimento € o de uso misto urbano (SCHWANKE, 2003). Os
projetos atuais de uso misto sao inspirados pelas idéias de Duany, Plater e Zyberk
(1991), Speck (2000) e Calthorpe (1993). O Desenvolvimento de uso misto segundo
estes autores deve ser concebido utilizando principios que reconhegam o papel
significativo que uma comunidade desempenha tanto no comportamento social
qguanto na mobilidade urbana. Berman (1996) identifica as seguintes caracteristicas

fisicas e sociais das areas com uso misto:
a) Uma diminuigdo das distancias para a populagao local;

b) Existéncia de ruas em grade que oferecem varios caminhos para

motoristas e pedestres;

c)Existéncia de ruas estreitas com calgadas e becos correndo atras de

casas;
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d) Existéncia de habitagado para diferentes niveis de renda;

e) Maior densidade habitacional;

f) Ruas que sao espacos sociais, areas de lazer, instalagdes e transporte;
g) Espacgos abertos comuns, como areas verdes e parques;

h) Criacdo de um senso de comunidade;

i) Criagdo de um senso de tradigao.
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4.4 Mobilidade urbana

A mobilidade urbana € um atributo das cidades relativo ao deslocamento de
pessoas e bens no espaco urbano, utilizando para isto veiculos, vias e toda a infra-
estrutura urbana. Este € um conceito bem mais abrangente do que a forma antiga de
tratar os elementos que atuam na circulagdo de forma fragmentada ou estanque e
de administrar a circulacdo de veiculos e ndo de pessoas. De acordo com o
Ministério das Cidades (2007) esse conceito recebe ainda quatro complementos: a
inclusdo social, a sustentabilidade ambiental, a gestdo participativa e a
democratizagdo do espago publico. O primeiro afirma o compromisso do Governo
Federal com a construgdo de um pais para todos, tendo o direito a mobilidade como
meio de se atingir o direito a cidade. O segundo demonstra a preocupagao com as
geragobes futuras e com a qualidade de vida nas cidades. O terceiro traduz a busca
pela construgdo da democracia politica, econémica e social. E o quarto

complemento se refere ao principio da equidade no uso do espacgo publico.

4.41 Mobilidade urbana do ponto de vista urbanistico
Segundo Vargas (2008) a Mobilidade urbana €& definida como a
capacidade de deslocamento de pessoas e bens no espago urbano para a
realizacado de suas atividades cotidianas (trabalho, abastecimento, educagao, saude,
cultura, recreacéo e lazer), num tempo considerado ideal, de modo confortavel e

seguro.

Segundo Silva (2009), o acelerado crescimento da populagao brasileira
urbana vinculada a um modelo de expansdo rarefeita e de baixa densidade,
caracterizado como um espalhamento urbano, “urban sprawn” (expansdo urbana),
tem refletido em numeros insustentaveis para o exercicio da mobilidade. As grandes
distdncias de deslocamento e a auséncia de acesso a transporte publico de
qualidade, em termos de tarifa, oferta e conforto, condicionam as pessoas ao uso do
automovel. Essa realidade faz crescer o numero de veiculos em circulagdo e
provoca a saturagédo dos sistemas viarios em areas centrais, o que gera imobilidade
e contradiz o ideal de conforto e liberdade incondicional que o automével deveria
proporcionar. Por outro lado, essas grandes distancias, quando relacionadas as
condi¢cbes de vida das populacdes de baixa renda das periferias, as quais nao

possuem automoveis, provocam aumento nos custos do transporte publico, ou,
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simplesmente, ndo permitem atendimento pleno das necessidades de deslocamento
das mesmas, o que acaba agravando as condigbes de circulagdo e acesso aos

servigos urbanos basicos.

Segundo Maricato (2010) o automoével é o fator urbano de maior
impacto no aquecimento global, e também na qualidade do ar nas cidades. O
automovel induz a uma ocupacgao espraiada do solo, € um dos maiores responsaveis
pela impermeabilizagdo do solo o que € causa principal de enchentes, e ainda atua
como oposicao ao transporte coletivo de massa, ao pedestre e a mobilidade
baseada em veiculos ndo motorizados, além de ser uma das maiores causas de
mortes ou incapacitagdo para o trabalho devido ao numero de acidentes que em
2005 totalizaram 35.753 obitos e 123.061 internagdes a um custo de R$ 118 milhdes
(SUS — Ministério da Saude 2005). Em 2008, o Brasil produziu aproximadamente 2,8
milhdes de automdveis de passageiros e comerciais leves. Estima-se que em 2010 a
producdo tenha sido de aproximadamente 2,9 milhdes e, em 2015, sera de 3,9
milhdes, a maior parte dos quais fica no pais, que por sua vez, segundo estimativas,
sera o terceiro mercado mundial consumidor de automéveis até o fim da década. O
produto das industrias automobilisticas equivaleu a 13% do PIB em 1999 e 19,8% do
PIB dez anos depois, em 2009. Em 2008 a industria automobilistica mundial
produziu 66 milhdes de unidades e em 2015 estima-se que va produzir 82 milhdes.
Segundo o PricewaterhouseCoopers, em 2010, as industrias automobilisticas estao
se voltando para os paises “emergentes” para onde tem sido orientada a produgao e

o consumo dos veiculos e ndo apenas em busca da mao de obra barata.

Dados da Associacdo Nacional de Transporte Publico (ANTP, 2009)
mostram que autos, motos e taxis recebem de R$ 10,7 a R$ 24,3 bilhdes/ano de
subsidios (86%), enquanto o transporte publico recebe R$ 2,0 a R$ 3,9 bilhdes
(14%). Estes dados mostram a incoeréncia entre a realidade existente e a legislacao
atual que o estatuto da cidade defende. Este, representado pela Lei Federal n°
10.257, de 10 de junho de 2001, regulamenta os artigos 182 e 183 da constituicao
federal que tratam da Politica urbana. Segundo o art. 2° “A politica urbana tem por
objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e da
propriedade urbana, mediante as seguintes diretrizes gerais (apenas incisos,

resumidos, relevantes a esta pesquisa):
| — garantia do direito a cidades sustentaveis;
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Il — gestdo democratica por meio da participagdo da populagdo e de

associacoes;

Il — cooperacgéo entre os governos, a iniciativa privada e os demais setores

da sociedade quanto a questao social;

IV — planejamento do desenvolvimento das cidades, da distribuicdo espacial
da populagao e das atividades econémicas do Municipio e do territorio sob sua area

de influéncia;

V — oferta de equipamentos urbanos e comunitarios, transporte e servigos

publicos adequados a populagao e as caracteristicas locais;
VI — ordenacéo e controle do uso do solo;

IX — justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do processo de

urbanizacao;

Xl — protegcdo, preservagdo e recuperagdo do meio ambiente natural e

construido, do patriménio cultural, histérico, artistico, paisagistico e arqueoldgico;
Xl — audiéncia do Poder Publico municipal e da populacéo interessada;

XIV — regularizagdo fundiaria e urbanizacdo de areas ocupadas por

populacao de baixa renda;

XV — simplificagao da legislagdo de parcelamento, uso e ocupagao do solo e

das normas edilicias;

XVI — isonomia de condigbes para os agentes publicos e privados na

promogao de empreendimentos.

Estes conceitos foram utilizados de base para a estruturagdo do novo eixo
da Linha Verde. Para Curitiba, segundo o plano de mobilidade urbana do IPPUC
(2008), o qual faz a adequacgao da Lei 11.266 de 2004 ao estatuto da cidade de
2001 para o horizonte de 2020, a mobilidade deve ocorrer de modo sustentavel,
induzindo a consolidagdo da malha viaria urbana existente, direcionando e
regulando investimentos futuros na infra-estrutura viaria geral, enfocando a
mobilidade com menores fatores agressivos a vida e ao meio ambiente, priorizando

os deslocamentos a pé€, os em bicicleta e o transporte coletivo.
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Em 2012, a frota de veiculos registrados em Curitiba esta acima de um
milhdo, para uma populacdo de quase 1,8 milhdes de habitantes (IBGE, 2007).
Quanto a estrutura cicloviaria, Curitiba conta com uma malha de 81 km de ciclovias
em calgadas compartilhadas, e 35 km de ciclovias exclusivas. No periodo de cinco
anos, essa rede sera ampliada em 22,5 km; e em médio prazo, pretende-se fechar a
malha, conforme as diretrizes definidas no embrionario Plano Diretor de Ciclovias
(2012).

Em 2007, a demanda total de Curitiba e municipios da Regiao
Metropolitana de Curitiba atendida pela RIT foi, em média, de 2.510.000 passageiros
transportados por dia util, com a RIT abrangendo a 94% da demanda urbana e 73%
da demanda metropolitana, sendo que os passageiros pagantes, na média do dia
util, representam 1.235.000. Essa demanda é atendida por 6 linhas expressas
operadas em 5 eixos, 28 terminais de integragao, 351 estagbes tubo, 212 linhas
alimentadoras, 18 diretas (ligeirinho), 19 linhas troncais, 7 interbairros, e 1 linha
intercidades totalizando 263 linhas. Os passageiros podem efetuar diversos trajetos
com o pagamento de uma unica tarifa, utilizando os terminais de integracdo ou

estacdes tubo para os transbordos.

As normas vigentes no sistema de transporte coletivo estdo estabelecidas na
Lei Municipal n° 12.597/08.

4.4.2 Mobilidade urbana do ponto de vista socioeconémico

A Mobilidade Urbana exerce uma influéncia importante, muitas vezes
ignorada, sobre as questdes socioecondémicas. No ponto de vista econdmico,
segundo Amouzou (2011) o sistema de transporte urbano é o aparelho respiratorio e
circulatério do 6rgdo econdédmico urbano, pois contribui para a distribuicdo da méo-
de-obra, dos bens e servicos nos centros industriais e comerciais do espago
econdmico. Assim, 0 acesso aos transportes coletivos, como € evidente, tem uma
grande influéncia nas distancias para o trabalho nos centros industriais, comerciais
e, por conseguinte, nas possibilidades de trabalho para as pessoas que vivem em
zonas periféricas, embora, em si mesma, a mobilidade do trabalho no espaco
econdmico faz com que um grupo de pessoas desloque-se livremente do local onde
se encontram para o sitio onde trabalham. Portanto, na realidade, as pessoas

ponderam com cuidado as perdas decorrentes do deslocamento do trabalho para
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casa, especialmente quando se trata de um novo trabalho sem garantia de
seguranga. Esta questdo indica claramente que a mobilidade da m&o-de-obra é

necessaria como um fator de produgao de valor socioecondmico.

A mobilidade é considerada por alguns autores como resultante de um
estado de desenvolvimento, um consumo final devido aos recursos disponiveis que
se medem por meio de indicadores como PIB ou um fator de desenvolvimento
através da funcdo de cambio. Uma andlise socioldgica leva a pensar que o0s
deslocamentos dos trabalhadores sao mais penalizados pelo tempo do que pelo
gasto operado sobre o orcamento familiar. O desenvolvimento econémico de um
pais € medido pela rapidez e densidade de deslocamento das pessoas, dos bens e
servigos no seu organismo. Este deslocamento pressupde que um esforgo e certa
duragao entre 0 momento de partida e o de chegada requerem um custo, chamado

custo de transferéncia, que deve ser tomado em conta na produtividade.

A palavra produgado, no sentido econémico, envolve toda atividade que gere
utilidade e, por consequéncia, cria um valor. A fungao principal do transporte é
mover passageiros ou bens do local onde estdo para onde preferem estar ou para
onde seu valor relativo é alto. Esta analise dos diferentes aspectos socioecondmicos
do transporte ou do deslocamento na cidade podera ser resumida conforme Figura
27.
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FIGURA 22 — INTERDEPENDENCIA: CIDADE, SOCIEDADE, DESLOCAMENTO URBANO E MEIOS DE
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FONTE: KOFFI DJIMA AMOUZOU (2011), PAG. 13

Segundo o Ministério das Cidades, no ano de 2007, a participagado popular
na elaboracéo dos Planos de Mobilidade Urbana se situa no ambito do Estado: a
Conferéncia Nacional das Cidades e o Conselho das Cidades sao espacgos
formalmente instituidos pelo Ministério das Cidades, entendidos como instrumentos
na busca da implementacdo dos principios basicos da transversalidade e da
integracdo entre as politicas setoriais de habitacdo, mobilidade urbana e
saneamento ambiental, realizando inclusive interfaces com as politicas de seguranga
publica, saude, cultura, promogao social, entre outras, visando uma efetiva politica

de desenvolvimento urbano.

Do ponto de vista social se pode citar que a mobilidade urbana € um fato
que pode incluir ou excluir o acesso a cidade conforme o modelo de transporte.

Segundo dados do Ministério das Cidades de 2007, quanto mais populosa € a
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cidade e maiores as distancias, maior é também a mobilidade motorizada, conforme

apresentado no Grafico 3 e 4.

GRAFICO - 3 — MOBILIDADE URBANA SEGUNDO CLASSES

Mobilidade total segundo classes de populacdo das cidades
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FONTE: RELATORIO PLANMOB, MINISTERIO DAS CIDADES (2007), PAG. 52

GRAFICO - 4 - DIVISAO MODAL POR MODO DE TRANSPORTE E CLASSES
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FONTE: PLANMOB, MINISTERIO DAS CIDADES (2007), PAG. 53
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De acordo com o Grafico 5 quanto maior a cidade e maior a renda da
populacdo mais esta tende a se deslocar utilizando o transporte individual,

dificultando ainda mais a implantagao de transporte publico.

GRAFICO - 5 - INDICADORES DE DISTRIBUICAO DA FROTA DE ONIBUS POR CLASSES
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FONTE: RELATORIO PLANMOB, MINISTERIO DAS CIDADES (2007), PAG 54.

4.4.3 Mobilidade urbana do ponto de vista ambiental
Apesar de diversas definicbes atuais o conceito de mobilidade urbana
permanece extremamente dependente do contexto ao qual se aplica. Esta questao
torna a andlise da mobilidade urbana uma tarefa de grande complexidade. Segundo
Richardson (2005) esta complexidade é agravada pela existéncia de diferentes
modos, e do papel que estes representam, de sistemas regulatorios e de

financiamento, tecnologias e modelos de uso do solo em cada local.

Segundo Vargas (2008) o drama da mobilidade € inerente ao processo de
producdo do espaco na cidade. Acessibilidade e adensamento sao fatores que
definem a prépria condi¢do urbana. E a facilidade de acesso que induz a ocupagao;
esta, por sua vez, a partir de determinado ponto, passa a prejudicar a velocidade do
fluxo que a gerou, segundo Vargas (2008). Nao pode haver, portanto, cidade, muito
menos metropole, sem que se apresente o problema do congestionamento, ja que
todo crescimento urbano exige, em primeiro lugar, uma infra-estrutura de acesso,
seja viaria, seja por outros meios de transporte, e esta tende a se tornar

sobrecarregada, na medida em que os investimentos na sua manutengao,
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renovacado e ampliacdo costumam depender de um esforgco coletivo e de
investimentos publicos, ao contrario da ocupagao em si e da atividade econdmica

que acarretam o trafego.

Como uma das solugbes para o cadtico transito das médias e grandes
cidades, a expansao da malha cicloviaria ainda nao € prioridade para a maioria dos
municipios brasileiros, conforme Maricato (2002). Pelo menos é isso que indica a
baixa procura das prefeituras pelo programa do governo federal Bicicleta Brasil, que

entre os anos de 2010 e 2013 destinou recursos a apenas nove cidades do pais.

4.4.4 O uso de bicicletas

Dados do Sistema de Informacdo de Transporte e Transito Urbanos, do
Ministério das Cidades, mostram que o custo de operagdo e manutengao da infra-
estrutura para o transporte individual previsto para 2004 foi de R$ 66,2 bilhdes
enquanto para o transporte publico, foi de R$ 14 bilhdes. No acumulado de 2008, a
média diaria de produg¢ao da industria automobilistica nacional cresceu 6,3%, com
10.407 unidades em 2006 ante 11.063 em 2007. Nos primeiros seis meses deste
ano foram vendidas, em cada dia util, 8.659 unidades ante 6.890 no mesmo periodo

do ano passado.

Segundo dados do Orgamento da Unido e do Portal da Transparéncia, dos
mais de R$ 10 milhdes reservados para repasse a acdes de apoio ao transporte
ndo-motorizado no ultimo triénio, apenas R$ 957 mil foram efetivamente utilizados
pelas prefeituras. No periodo, nenhuma cidade do Parana pleiteou ou foi

contemplada com dinheiro da acgao.

De acordo com a Secretaria Nacional de Transporte e Mobilidade Urbana
(2012), R$ 16,7 milhdes foram repassados a 57 projetos de circulagdo nao-
motorizada entre 2005 e 2008. O portal da Controladoria Geral da Unido (CGU),
porém, indica que foram repassados, nos mesmos quatro anos, R$ 6,6 milhdes aos
municipios, na Figura 28 & apresentada a campanha publicitaria utilizada na cidade

de Portland, Estados Unidos, para incentivo ao uso da bicicleta:
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FIGURA - 23 - CAMPANHA PUBLICITARIA UTILIZADA NA CIDADE DE PORTLAND, ESTADOS UNIDOS

MOSTRANDO A POLUICAO CAUSADA POR VEICULOS E DEFENDENDO QUE O USO DE BICICLETA E A
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Resumidamente podemos dizer que a mobilidade urbana vive hoje um ciclo
vicioso aliando a necessidade de deslocamento da sociedade a um crescimento
econdmico e da cidade o que gera ainda mais impactos ao meio ambiente, conforme

demonstrado na Figura 29.

FIGURA - 24 — USO DO TRANSPORTE URBANO E OS DESAFIOS DA SUSTENTABILIDADE
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FONTE: ZEGRAS, Disponivel em: <HTTP\\www. mit.edu/czegras/> Acesso em: 20 mar. 2013

No capitulo 5 encontra-se a revisdo bibliografica quanto ao urbanismo e

planejamento no Brasil.
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5 URBANISMO E PLANEJAMENTO URBANO NO BRASIL

A literatura sobre o planejamento urbano brasileiro demonstra o inicio de um
pensamento relativo aos estudos em urbanismo ao final do século XIX, mais
precisamente de 1875 em diante. Villaga (1999) divide o urbanismo nacional em trés

grandes periodos.

De 1875 a 1930: fase representada pelos planos de embelezamento e
melhoramentos similares ao urbanismo dos planos de Versalhes, Washington, Paris
e Rio de janeiro. Segundo Cardoso (1989), as intervencdes urbanas deste periodo
visaram principalmente criar uma nova imagem da cidade em conformidade com os
modelos estéticos europeus, permitindo as elites dar materialidade aos simbolos de
distingdo relativos a sua nova condi¢ao, provocando uma negag¢ao do passado, do
escravismo e das imagens indigenas, buscando uma identificagdo com o modelo
europeu. A cidade representava a imagem da modernidade baseada em modelos

externos, nos quais 0s espagos publicos produzidos dirigiam-se a essa elite.

De 1930 a 1990: fase representada pelo planejamento técnico e com base
cientifica. Representa a aparicdo dos planos urbanos com visao da totalidade da
cidade citada por Leme (1999). Neste periodo foram realizados os primeiros
zoneamentos como se conhece atualmente (SCHUSSEL, 2006). Em 1930 o
governador Prestes Maia elabora o Plano de Avenidas para Sdo Paulo, designado
por ele mesmo como ainda um estudo. No Rio de Janeiro algumas propostas do
Plano Agache sdo implantados. Em Curitiba, o mesmo Agache foi contratado para
elaborar o Plano Urbanistico da cidade, este ja reconhecido a época como plano

geral.

O governo de Getulio Vargas (1930-1945) promoveu uma nova dindmica
urbana, em fung¢do do impacto do processo de industrializacdo que se acentuou nas
décadas seguintes e caracterizou-se pela énfase nas politicas sociais com a criagéo
do Servico de Alimentacao e da Previdéncia Social — SAPS, a ampliagao dos direitos
trabalhistas, a instituicio em 1940 do salario minimo e o fortalecimento dos
sindicatos de trabalhadores (SCHUSSEL, 2006)

A partir da década de 50 surgem as preocupag¢des com o desenvolvimento
regional do pais e a interiorizagdo da rede urbana entre outros. Entre os anos de 50

e 64 o planejamento nacional comecga a estudar de forma mais sistematizada os
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processos de migracédo rural-urbana e que provocavam o rapido crescimento urbano.
Durante o governo de Juscelino Kubitschek (1956-1961) acontece um grande
crescimento industrial do pais concentrado principalmente em Sao Paulo.
Paralelamente iniciasse a discussao sobre os problemas de desenvolvimento da
regiao Nordeste e a crescente migragcdo do campo para a cidade. Dessa época € a
criacdo das superintendéncias regionais (SUDAM, SUDENE) e a construcdo de
grande parte da rede rodoviaria nacional, que perde sua caracteristica anterior de
ligacdo do interior aos portos, comum a urbanizagdo colonial, para integrar o
territério como um todo. A SUDENE é considerada como uma das experiéncias de
planejamento regional mais significativa do Brasil, uma vez que baseada na teoria
dos polos de desenvolvimento de Perroux (1949), privilegiou investimentos
industriais nas cidades de Salvador, Recife e Fortaleza e teve como meta de um
crescimento auto-impulsionado, tal como sucedeu no centro-sul do Brasil. Como
objetivo de se diminuir o crescimento urbano no litoral do pais e como forma de
centralizar a administragdo publica é construida Brasilia, parte integrante do Plano
de Metas. A partir de 1977 o endividamento nacional ja atingia cerca de 32.037
bilhdes de ddlares. Assim, os grandes projetos nacionais foram sendo abandonados
progressivamente. Como marco, temos a crise do petroleo de 1979 que acabou de
vez com o “milagre brasileiro”. Desta fase temos uma produgao intensa de planos
diretores municipais. Segundo Schussel (2006) um dos problemas detectados na
producao desses planos foi a negacdo da existéncia das areas com ocupacodes

ilegais nos seus diagnosticos e propostas, assim como do seu crescimento.

A constituicdo Federal de 1967, artigo 164, estabeleceu pela primeira vez a
competéncia da Unido a criacdo das Regides metropolitanas. Segundo Schussel
(2006) o parcelamento do solo e os transportes publicos eram vistos como as
principais forgas agentes do processo de metropolizagdo, em fungdo do intenso
processo de parcelamento urbano que ocorria no pais. Sem legislagao especifica
sobre o assunto, foram dessa fase os maiores indices de produgcao de lotes nas
grandes metrépoles brasileiras. Porém, somente em 1970 constata-se no Brasil a
superacgao dos 50% dos habitantes vivendo nas areas urbanas, representado por 52
milhdes, contrapondo-se aos 41 milhdes nas areas rurais. Em 1970 é criado o IBGE
e em 1973 a criagdo da CNPU — Comissao Nacional de Regides Metropolitanas e

Politica Urbana, responsavel pela identificacdo e delimitacdo das unidades
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metropolitanas instituidas pelas Leis complementares 14/73 e 20/74. Galvao (1969)
define metropole pelo porte populacional, presenca de fungdes urbanas
diversificadas e especializadas e a respectiva area metropolitana, pelo conjunto de
municipios “integrados econémica e socialmente a uma metrépole, principalmente
por dividirem com ela uma estrutura ocupacional e uma forma de organizagao do
espaco caracteristica e por representarem, no desenvolvimento do processo, a sua

area de expansao proxima ou remota”

Para Davidovich & Lima (1975) a aglomeragédo urbana é definida como o
resultado da expansédo de uma cidade central, com estrutura central caracteristica,
para os municipios contiguos. Estas aglomeragdes podem ser sub classificadas em
areas metropolitanas (incipientes e aglomeragdes sub metropolitanas), néao-
metropolitanas com espago urbanizado continuo e nao-metropolitanas sem

continuidade de espaco urbanizado.

De 1988 em diante: esta fase € pautada pela faléncia dos antigos
paradigmas urbanos influenciados pelo urbanismo modernista e inicio de um
planejamento que buscava a inclusdo popular em suas decisdes. Nacionalmente
inicia-se o0 processo de redemocratizacdo do pais em funcdo da grande
desigualdade social, aumento da concentragdo de renda e taxa de urbanizagéo,
fortalecimento dos movimentos sociais organizados, entre outros. A fase € iniciada
com a constituicdo federal de 1988 sobre a nova legislagdo sobre politica urbana
nacional. Segundo Schussel (2006) a constituicaio de 88 descentralizou as
competéncias da Unido para as esferas municipal e estadual, reforcou o
municipalismo, indo ao encontro da visdo das agencias internacionais de
financiamento, nas defesas das politicas locais e promovendo a desestruturagao das

politicas regionais.

Segundo Moura (2009) no ambito governamental, os 6rgaos técnicos
estaduais criados em apoio as unidades metropolitanas instituidas ja manifestavam
dificuldades na gestao regional de espagos em crescente complexidade, e para os
quais 0s mecanismos e instrumentos de gestdo existentes eram inadequados e

insuficientes.

Segundo Maricato (2002) a extensdo das periferias urbanas a partir dos
anos de 1980 crescem mais do que 0s nucleos ou municipios centrais nas
metropoles e tem sua expressdao mais concreta na segregacao espacial ou
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ambiental configurando imensas regides nas quais a pobreza € homogeneamente
disseminada. Pela primeira vez na histéria do pais registram-se extensas areas de
concentracido de pobreza, a qual se apresentava relativamente esparsa nas zonas
rurais antes do processo de urbanizagao. A alta densidade de ocupacgao do solo e a

exclusao social representam uma situagao inédita.

No inicio dos anos 80 o pensamento tecnocrata sobre o modo como planejar
e desenvolver as cidades torna-se questionavel. Neste periodo inicia-se uma
preocupacdao ambiental fruto de problemas de poluicdo de rios e cidades,
desmatamentos, etc. Com grande mobilizacdo da midia em geral, conferéncias e
ventos internacionais, nesta década foi criado uma série de leis sobre o meio
ambiente, presentes posteriormente na Constituicdo de 1988. Entre as principais &
destacada a Lei n° 6.938 que dispdem sobre a politica nacional do meio ambiente; a
Lei n°® 7.3475 que dispdem sobre a agao civil publica por danos causados ao meio
ambiente; em 1989 a alteragdo do Cddigo Florestal com a introdugdo da exigéncia
da protecdo das areas de preservagdao permanente ao longo das margens dos

cursos de agua.

Entre os eventos da época citamos a Conferéncia das Nacbées Unidas sobre
o Meio Ambiente, a ECO-92 com a criacdo do Férum Global. No inicio dos anos 90
comeca de forma mais clara a abertura politico/econdmica brasileira e o estado fica
cada vez mais dependente de investimentos e intervengdes internacionais. Exemplo
disso foi a contratacdo do Plano de Desenvolvimento Integrado da Regiao
Metropolitana de Curitiba, financiado pelo Banco Mundial, no qual a inclusdo de
empresas internacionais na concorréncia foi obrigatoria assim como o modelo de
concorréncia adotado foi o do Banco, em detrimento da legislagéo local, criando

problemas de ordem legal para a instituigdo contratante.

Em fungdo da descentralizagdo da atuagdo do governo federal as
municipalidades comegam a priorizar solugdes sociais e urbanas locais. A gestao
urbana entendida “no seu amplo sentido, de gestdo do desenvolvimento urbano e
igualmente no seu sentido mais restrito de gestdo descentralizada, privilegiando o
local ao nacional, e as pequenas cidades em relagdo as grandes cidades” emerge

como 0 hovo campo de preocupacdes do Banco Mundial.

Segundo Villaga (1999) os planos urbanisticos no Brasil a partir da década
de 40 possuem a similaridade de praticamente nenhum sair do papel, ou seja,
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possuirem apenas uma caracteristica discursiva. Em geral estes planos, segundo o
autor, possuiam um deslocamento da realidade presente o que gerava uma
dificuldade de implementagao pelo poder publico. Segundo Schussel (2006) esses
planos de desenvolvimento integrado consistiam em verdadeiros compéndios sobre
0S municipios, nos quais metodologias de trabalho sofisticadas discorriam sobre
situagbes ideais e propunham modelos de desenvolvimento urbano que

contornavam a realidade tal como se apresentava de fato.

Referindo-se ao contexto brasileiro, Maricato (2002) defende que o
Planejamento Estratégico (PE) trouxe, ao mesmo tempo, a perspectiva de um novo
papel politico e econbmico para as cidades, diante do “aumento do desemprego e
das demandas sociais, da guerra fiscal e da diminuicdo dos recursos publicos
nacionais, decorrentes dos cenarios internacionais. O plano estratégico emerge,
assim, entre outros estilos de planejamento a partir da década de 1990, ndo apenas
nas regides desenvolvidas, mas se generaliza como instrumento do projeto-cidade
valorizando o papel promotor do Poder Local e favorecendo a articulagdo entre

Estado, mercado e comunidade.

A constituicdo de 1988 criou as bases que culminaram em 2001 com o
Estatuto da Cidade, lei federal n° 10.257/2001, conforme trechos selecionados

abaixo:

a) Art. 1° Na execucédo da politica urbana, de que tratam os arts. 182 e

183 da Constituicdo Federal, sera aplicado o previsto nesta Lei.

b) Paragrafo unico. Para todos os efeitos, esta Lei, denominada Estatuto
da Cidade, estabelece normas de ordem publica e interesse social
que regulam o uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo, da
seguranga e do bem-estar dos cidadaos, bem como do equilibrio

ambiental.

c) Art. 2° A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e da propriedade

urbana.

Segundo Maricato (2012) a luta pela Constituicao Federal de 1988 e a
regulamentagdo de seus artigos 182 e 183, que gerou o Estatuto da Cidade, se

inspirou, em parte, na possibilidade de utilizar iméveis vazios em centros urbanos
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antigos para moradia social. Nessas areas ditas “deterioradas” estda a unica
alternativa dos pobres vivenciarem o “direito a cidade”, pois, de um modo geral, eles
sdo expulsos para fora da mesma. Ainda segundo a autora a relagéo
legislagao/mercado restrito/exclusao talvez se mostre mais evidente nas regides
metropolitanas. E nas areas rejeitadas pelo mercado imobiliario privado e nas areas
publicas, situadas em regides desvalorizadas, que a populagdo trabalhadora pobre
vai se instalar: beira de cdrregos, encostas dos morros, terrenos sujeitos a
enchentes ou outros tipos de riscos, regides poluidas, ou areas de protegao
ambiental (onde a vigéncia de legislacao de protecao e auséncia de fiscalizagcao

define a desvalorizagdo).
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6 ASPECTOS DA EVOLUGAO DO URBANISMO EM CURITIBA
Segundo Dudeque (2010), a historia urbanistica de Curitiba se baseia na
tentativa de se manter a cidade no mapa do Parana, com a imponéncia de uma

capital. Sua evolugao pode ser vista conforme resumo geral.
a) Saneamento Urbano de Curitiba — Saturnino de Brito — 1920-1921;

b) Plano de urbanizagdo de Curitiba — Empresa Coimbra e Bueno —
1941-1943;

c)Plano piloto de zoneamento de Curitiba — Prefeitura — 1960;
d) Leis de unidades de vizinhanga — Prefeitura — 1960;
e) Plano de desenvolvimento do Parana — empresa SGMACS — 1963;

f) Plano diretor de Curitiba — Jorge Wilheim, Serete e grupo local de

acompanhamento — 1964-1966;

g) Plano municipal de desenvolvimento Urbano — Prefeitura — 1985-
1988.

Curitiba, capital do estado do Parana ocupando uma superficie de 432,17
km2 com 1.751.907 de habitantes (IBGE, 2010), distribuidos em 75 bairros. E a
cidade pdlo do conjunto de 26 municipios que formam a Regido Metropolitana. A
cidade adentra o ano de 2010 com mais uma intervengao urbanistica que busca
solucionar diversas questbes como degradacéo da paisagem, trafego de caminhdes
em area urbana, cruzamentos, zoneamento e usos distorcidos do solo, entre outros.
Este instrumento de intervengcdo encontra paralelos, saudosisticos por parte do
IPPUC, como as intervengdes urbanas realizadas nos anos 1970 e que culminaram
com a criagdo das avenidas estruturais de Curitiba, eixos de servigo, comércio e
habitacdo que buscaram estruturar o crescimento futuro da cidade. Como demonstra
Rudnei (2005) em busca de um rapido adensamento e consolidagao o processo de
ocupacao do setor estrutural de Curitiba foi guiado por incentivos oferecidos através
de diversas alteragbes na legislagdo vigente. Além dos altos coeficientes de
aproveitamento e da possibilidade de implantagdo da edificacdo sem qualquer
afastamento das divisas este fato corrigido em 2000 com a alteragao da lei de
ocupacao e uso do solo foram concebidos diversos prémios, como 0 embasamento

comercial, o pavimento de lazer e os subsolos ndo computados, 0 que resultou em
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ampliagdo da area total a ser construida. Ainda que o resultado desta manobra de
ordem politico-urbanista ndo tenha atingido todos os seus objetivos ainda existem
grandes areas do eixo norte em processo de adensamento 0 mesmo processo, com
as devidas evolugdes, entre elas a criagao dos polos locais com claro estimulo a
utilizacao de usos mistos no solo urbano foi utilizado em 2010 no desenvolvimento
da Linha Verde de Curitiba.

Segundo Dudeque (2010), no periodo da aprovacao do Plano Diretor original
de 1966, foram estabelecidos cinco eixos de desenvolvimento que ordenaram o

crescimento da cidade:
a) Eixo Leste até o bairro do Centenario;
b) Eixo Oeste até o bairro de Campo Comprido;
c)Eixo Norte até o bairro de Santa Candida;
d) Eixo Sul até o bairro do Pinheirinho;
e) Eixo do Boqueiréo.

Esses eixos de adensamento encontram-se bastante consolidados,
comegando a apresentar pouco potencial de renovagao devido ao nivel de ocupagao
atual, resultado de um esforco de mais de 40 anos da administragcdo municipal. O
eixo de desenvolvimento da Linha Verde se configura como o 6° grande eixo de
desenvolvimento da cidade, que foi possivel devido a necessidade de transformagao

dessa antiga faixa da BR-116 em area urbana.

Com a alteragao do plano diretor, no qual diversos parametros urbanisticos
foram completamente alterados (Tabela 17), foram definidos novos parametros para
um novo eixo de desenvolvimento, o qual mostra-se em carater eminente de
explosdo. Esta area tem o tragcado da antiga BR-116 (atual Linha Verde) e areas da

regidao metropolitana de Curitiba.

TABELA 17 — NOVOS PARAMETROS CONSTRUTIVOS PARA LINHA VERDE
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Parametros Construtivos

Basico Potencial adicional
Coeficiente Altura Coeficiente Altura
POLO - LV 1,0 Livre 4,0 Livre
SE-LV 1,0 6 4 Livre
ZT- LV 1,0 4 2,5 8
ZE-D 0,5 4 25 (H?a:.a)"s) 10 8
ZR -4 2,0 6 2,5 8

FONTE IPPUC (2012)

Na tabela 17 percebe-se a grande possibilidade de alteracado do coeficiente
de uso do solo, variando de um para até quatro vezes a area do terreno.
Consequentemente as regides vizinhas a este eixo também sofreram processo de
adensamento e valorizagao imobiliaria como pode ser visualizado em imagens de

marketing e especulacao imobiliaria (Figura 30).
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FIGURA- 25-ESPECULAGAO IMOBILIARIA NA REGIAO DA LINHA VERDE

SEU ESCRITORIO NA REGIAOQ
n{unls CRESCE EM CURITIBA.
.

A PARTIR DE 37m?.

FONTE: Disponivel em: <HTTP\\www.anuario.corretor.blogspot.com> Acesso em: 20 mar. 2013

As areas vizinhas sao delimitadas pelos seguintes espacos limitrofes a Linha

Verde, sendo elas:

a) Municipio de Fazenda Rio Grande. Formado em fungéo do eixo linear

promovido pelo prolongamento da Linha Verde Sul;

b) Municipio de Pinhais. Formado em funcédo do eixo linear promovido

pela Avenida Victor Ferreira do Amaral;

c)Municipio de Colombo. Formado em fungéo do eixo linear promovido

pelo prolongamento da Linha Verde Norte;

d) Municipio de Sao José dos Pinhais. Formado em fungao da Avenida

das Torres e principalmente pelo Aeroporto Afonso Pena (FIPE 2012).

Alteracbes deste porte no tecido urbano acabam por gerar profundas
consequéncias na cidade e seus arredores. Em especial consequéncias aos 03
conceitos urbanos estudados, sendo eles: Uso Misto do Solo, Espagos publicos e
Mobilidade Urbana.

Para Uso Misto do Solo sdo citadas as quadras urbanas implicadas neste

tema por se entender que a quadra € o elemento urbano basico de formacao da

120



cidade. A partir da delimitacdo da quadras urbanas, questdo que ja acontece em
grande parte da regido em analise, nos voltamos para o espago contrario, a Figura-
fundo das quadras, ou seja, o espago publico. Este pode possuir diferentes
conotagdes, indo de conceitos urbanisticos a geograficos e sociais conforme ja

analisado.

O Espaco publico pode ser segmentado em duas areas. A primeira € o
espaco de convivio e lazer da sociedade. E composto por pracas, parques, areas de
protecdo ambiental e areas verdes em geral. O segundo é o espaco de circulagédo na
malha urbana. Caracterizamos o mesmo como mobilidade urbana, ou seja, a
conexdo, a ligacdo fisica de pessoas entre dois pontos distintos. A partir da
formagdo do eixo citado acima, imaginasse um incremento consideravel de pessoas
circulando entre os municipios, utilizando, em sua maioria, a Linha Verde de
Curitiba. Entre as forma de Mobilidade urbana serdo analisadas cinco possibilidades
sendo elas o transporte por veiculos de passeio e servigos, Onibus publico, Metrd e

Ciclovias, conforme existéncia do modal.

O processo de metropolizagao € conhecido em Curitiba. A institucionalizagéo
da Regido Metropolitana ocorreu em 1973 através da lei Federal n° 14. Esta criou
nove regides metropolitanas no pais, como polos de desenvolvimento nacional e de
controle. A Regido Metropolitana de Curitiba foi constituida inicialmente por
quatorze municipios. Em 1965 o PPU implantou um urbanismo linear na cidade
estruturado em duas grandes vias que moldariam o crescimento urbano, dessa
forma implantando os setores estruturais. Em 1978 foi aprovado o Plano de
Desenvolvimento Integrado da Regido metropolitana de Curitiba, elaborado pelo
recém criado 6rgao denominado Coordenagao da Regidao Metropoitana de Curitiba -
COMEC. A populagao da regidao metropolitana passou de 869.937 habitantes em
1970, para 2.101.691 em 1991 e 2.768.394 em 2000, quando efetivamente ganhou
escala metropolitana. Segundo Schussel (2006) a populagdo chegara a 3,5 e 4,2
milhdes respectivamente em 2010 e 2020 e o crescimento mais intenso continuara a
ocorrer no aglomerado metropolitano. Enquanto em Curitiba, o acréscimo de
populacdo em 2020 sera de cerca de 400 mil habitantes (25% do total existente
atualmente), no aglomerado metropolitano (sem Curitiba) esse acréscimo devera

alcancar cerca de um milhdo de pessoas (100% a mais do contingente atual).
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Diante dos fatos apresentados, podemos afirmar que temos uma area da
Linha Verde e regido metropolitana em fase final de desenho urbano geral, ou seja,
as quadras e arruamentos praticamente delimitados, ainda que nao tenhamos o
adensamento previsto em processo de formagao. Esta area também possui espagos
publicos praticamente ja demarcados. Com a previsdo de adensamento da area
torna-se essencial a analise da mobilidade urbana e os reflexos desta no espaco

publico existente.
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6.1 Evolucgao Urbanistica da area em estudo

E estimado conforme relatério FIPE (2012) um grande adensamento e
verticalizag&o para a regiao da Linha Verde, que historicamente teve uma ocupacgéao
predominantemente horizontal com existéncia de servigos e comércio tipicos de uma
area marginal a uma rodovia federal, BR 116, que cortava a area urbana de Curitiba.
A partir da implementagdo da Linha Verde, aplicando-se os potenciais adicionais
possibilitados pela Operacdo Urbana a area de terreno passivel de renovagao, e
possivel calcular qual a Area Construida Adicional ACA a ser disponibilizada ao

mercado conforme Tabela 18 e 19 abaixo:
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TABELA - 18- AREA ADICIONAL CONSTRUIDA LINHA VERDE

DUC-LV - Area Construida Adicional ACA

A.Terr. .ﬁcre:a!:imu
Setor Renovivel COShOENtE o Tom
FaAL  PToposto
ouC-LV
NORTE
Polos 168.144 3,00 504.432
m 275.269 1.5 412,304
SE-Set. Espec 121,178 3,00 363.534
ZRA 1850 0,75 1.388
Total Norte 566.441 23 1.282.257
CENTRO
Polos 233304 3,00 £99.913
ral 223912 1.5 335 868
SE-Set. Espec. 41886 3,00 125 657
ZRA 11.009 0,75 8257
ZED 138.883 0,75 104.162
Total Centro _ 648.995 2.0 1.273.858
SUL
Palos 164516 3,00 493,548
ral 501.961 1.5 752 941
SE-Set. Espec 222326 3,00 666.979
ZRA 7816 0,75 5.937
pa
Z : : :
Total Sul 896.719 2,1 1.919.405
TOTAL DUC-LV 2.112.155 2.1 4.475520

FONTE RELATORIO FIPE (2011)

Este acréscimo de area resulta em um volume de aproximadamente
4.475.520 m? de area construida adicional (ACA), volume esse que, arredondado,
devera constar do Projeto de Lei da Operacao Urbana proposta para 4.475.000 m?
de estoque de area construida adicional, sendo 1.280.000 m? para o setor norte,
1.275.000 m? para o setor central e 1.920.000 m? para o setor sul (area em estudo).
Segundo relatério FIPE (2011), apds a determinacdo da ACA total por setor para
atender ao Estatuto da Cidade, legislagao federal que regula as operag¢des urbanas,
fez-se necessario dividi-la pelos usos residencial e nao-residencial. O que foi feito
em funcdo do perfil das zonas de uso envolvidas, das tendéncias de
desenvolvimento urbano identificadas na regiao e, principalmente, das diretrizes de

politica urbana preconizadas para cada um dos Setores da Operagdao Urbana,
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diretrizes essas que foram traduzidas na Tabela 19, a qual integra o Projeto de Lei

da Operacao Urbana Linha Verde:

TABELA 19 — AREA ADICIONAL DE CONSTRUGAO

Area adicional de construgdo — ACA (m?)
Setor

TOTAL Residencial Nao-Res
Norte 1.282.000 985.000 297.000
Central 1.274.000 761.000 513.000
Sul 1.919.000] 1.581.000 338.000
Total 4.475.000 3.327.000 1.148.000
Total Geral 4.475.000

FONTE: RELATORIO FIPE (2011)

6.2 A Regidao Metropolitana de Curitiba

Com relagdo a ocupagao urbana, o processo de urbanizacdo de Curitiba e
RMC foi reflexo da situagéo socioeconémica do Brasil, com intensa migragéo rural-
urbana na década de 70. No Parana o maior contingente migratério foi absorvido
nas regides norte e sudoeste do Estado e na RMC, dando inicio a formagao da area

metropolitana de Curitiba.

A macroestrutura urbana de Curitiba e RMC caracteriza-se por uma grande
aglomeragao central que extravasa os limites do Municipio de Curitiba, ao lado de

sedes municipais, com menor dinamicidade e com forte relagdo com a cidade podlo.

O crescimento demografico nos ultimos anos tem sido maior nos municipios
da RMC, nas areas limitrofes a Curitiba, resultado do adensamento do pdlo e seu

extravasamento sobre 0os municipios vizinhos.

Na década de 70 a RMC foi a que apresentou os maiores indices de
crescimento populacional entre todas as regides metropolitanas do pais, com taxas
de crescimento de 5,38% ao ano. Nos anos 80 o crescimento tornou-se menos
intenso, caindo para 2,90%. Na década de 90 o pdlo apresentou taxa anual de
2,11% e a RMC de 3,12%, e entre 2000 e 2010 o crescimento foi de 1,36% (IBGE)
para a RMC e 0,96% para Curitiba.
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A mancha urbana apresentada na Figura 31 e formada por Curitiba e seus
municipios limitrofes absorve cerca de 94,58% (IBGE, 2007) da populacédo da RMC.

E denominada como Nucleo Urbano Central — NUC.

FIGURA 26— EVOLUGAO DA OCUPAGAO EM CURITIBA E RMC
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6.3 Evolucao ambiental de Curitiba

Com relacdo aos aspectos ambientais, as a¢des que tiveram consequéncia
sobre 0 meio ambiente em Curitiba iniciaram no Século XIX. Em 1875 foi realizado o
plantio das primeiras arvores em ruas e pracas da cidade. Em 1886 foi inaugurado o
primeiro Parque da Cidade, o Passeio Publico. Em 1870 houve a criagdo do

“Cinturédo Verde” no entorno da cidade — Hortifrutigranjeiros.

Na década de 1940, quando iniciaram-se os primeiros estudos para a
formulacdo de um Plano Diretor, valorizou-se a implantacdo de Pracgas e Parques na
cidade. Em 1959 foi criado o Parque Municipal da Barreirinha. Em 1965, a
implantacdo do Plano Diretor, caracterizou a importadncia da preservagao das
grandes areas verdes. Em 1972 dois novos Parques foram criados, o do S&o

Lourengo e o do Barigui.

O Setor Especial de Areas Verdes, criado em 1975 com a aprovacéo da Lei
5.234 que estabeleceu o zoneamento e o uso do solo para a cidade, estabeleceu
que a conservacgao das areas naturais era prioritaria para o crescimento da cidade. A
criagao da Secretaria Municipal do Meio Ambiente, em janeiro de 1986, determinou

um rumo definitivo para a gestdo ambiental na cidade.

6.4 Revitalizagao urbana

Para entendermos o modelo de pensamento urbanistico utilizado nas
cidades em analise, Curitiba e Regido Metropolitana, precisamos conceituar antes o
que se entende por requalificagdo urbana. Requalificar uma area significa
estabelecer, antes de tudo, estratégias de intervengdo para a iniciativa publica e
privada, sua eventual parceira e, sobretudo, ponderar o impacto, certamente distinto

sobre os diferentes grupos sociais, da agao pretendida.

Como conceito de revalorizagdo da area da linha verde este processo deve
ser visto sobre o ponto de vista social além de urbanistico. Socialmente a area
tende, no futuro, a seguir os passos de outras areas reestruturadas na cidade e que
acabam por gerar um (re) valorizar junto de um (re) elitizar. Conforme Feldman,
(1995) (re) valorizar sem (re) elitizar € reforgar o carater simbdlico do local,
potencializando os investimentos publicos nele realizados e resgatando o uso
democratico de seus espacos, de forma a nao provocar a expulsdo das classes

populares.
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Curitiba historicamente ja passou por um processo semelhante durante seu
crescimento. Enquanto na periferia houve o alastramento de habitagdes populares
em um espago de baixa densidade e com grande caréncia de infra estrutura e
servigos, nos principais eixos estruturais houve um grande adensamento de edificios
de alto padrao, bem servidos de infra estrutura e servigos. Assim, se verificou um
fendmeno de excluséo espacial e social de areas bem estruturadas. Novas areas da
cidade, como a Linha Verde, antiga BR-116, seguem este modelo de gestdo urbana
na qual o governo provém a area com abastada infra estrutura de transportes, areas
verdes, mobiliario urbano e, ao mesmo tempo, estimula, através da legislagao

urbana, o desenvolvimento de servigos e comércio junto de uso habitacional.

6.5 Area em destaque e o projeto da Linha Verde de Curitiba

A area urbana definida como Linha Verde engloba um perimetro que ocupa
um total de 20.820.506 m?, dividido em trés setores, em uma extensdo de
aproximadamente 22 Km lineares dentro de Curitiba, respectivamente, norte, centro
e sul, dentro dos quais esta distribuido um total de 22 bairros (ver mapa CE —
OUCLV- 01 — Localizagdo). Com esta extensdo a Linha Verde deveria ser
implantada apds assinatura do Convénio de Delegacdo da Unidao (2004)
possibilitando, finalmente, incorporar esta regido da cidade ao ambiente urbano,
indicando ao Municipio a possibilidade de transformacao deste compartimento em
um novo eixo de desenvolvimento, assim como aconteceu com os eixos estruturais
norte e sul. Nesse sentido o projeto se constituiu em novo indutor de
desenvolvimento da cidade, através de alteragdes de uso do solo e zoneamento,
permitindo o incremento de atividades socioeconbmicas e de revitalizacao
urbanistica e ambiental, com a inser¢cdo do novo sistema de transporte, com
importante linha expressa, circulando em canaleta exclusiva, possibilitando a opg¢ao

de um deslocamento rapido entre o sul, o norte e o centro da cidade.

Conforme estudo de Impacto Ambiental do IPPUC (2000, cap.l-2) a
revitalizacdo da antiga BR-116 (criada da década de 50) visa criar as seguintes

condi¢des urbanas:
a) Gentilezas Urbanas, parques e espacgos de convivéncia;

b) Trincheiras verdes — ligagbes viarias em desnivel/ acessibilidade e

mobilidade priorizando calgadas e ciclovias;
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c) Criagao de rede de micro-clima e drenagem, contengcédo de cheias e

preservacao de fundos de vale. Permeabilidade do solo.
d) Equipamentos urbanos e comunitarios.

e) Ampliacdo e melhoria no sistema de integragdo do transporte coletivo

urbano e metropolitano.
f) Sistema de monitorag&o viaria e seguranga urbana.

g) Programas de habitagdo de interesse social. Moradias em areas de

risco.
h) Saneamento: recuperacédo e ampliacdo de redes de coleta.
i) Requalificagdo de areas de interesse publico.

As intervencbes fisicas caracterizaram-se pela implantacdo da canaleta
exclusiva para transporte um sistema de transporte de massa, cujo modal € o Bus
Rapid Transit (BRT), obras de drenagem, recuperacao das vias centrais e marginais
da antiga rodovia e implantagdo de vias marginais. Além destas ag¢des, com o
objetivo de solucionar as interse¢cbes com a antiga BR-116, foram previstas
trincheiras em cruzamentos criticos, bem como a implantagao e adequacéo de obras
de arte existentes. Complementando a infraestrutura de transporte foram previstas
também a implantacdo de 32 estagbes para o atendimento de trés linhas de
transporte, divididas em cinco modelos distintos. No eixo da via foi prevista ainda a
implantacdo de ciclovias, a fim de compor um sistema de circulagcdo do parque
linear, também proposto, com plantio de arvores e demais elementos paisagisticos.
Soma-se a essas intervengdes a implementacido de sinalizagdo horizontal, vertical,
semaforica e indicativa, sendo a regido tratada como uma nova subarea do Controle
de Trafego em Area, objetivando uma maior agilidade na operagdo do sistema de

transporte proposto .

As condicionantes ambientais levaram a definicdo da area da antiga BR-116.
Curitiba possui ao norte a existéncia do aquifero Karst, parte fundamental para a
reposi¢cao das nascentes dos rios Belém, Passauna e Barigui, entre outros. Na parte
leste situam-se os mananciais de abastecimento de agua das represas do rio Ivai,
Piraquara e Rio Pequeno, além de nesta regido estar localizada a Serra do mar. Na

regido oeste estdo localizadas os mananciais do Rio Passauna e Rio Verde. Assim,
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a regiao sul foi definida pelo IPPUC como a mais adequada para a expans&o urbana

de Curitiba e regido Metropolitana do local (composta pelos municipios de Araucaria,

Fazenda Rio Grande, S&o José dos Pinhais e Mandirituba).

De acordo com a Lei da Operagao Urbana Linha Verde, as Intervencgdes

englobam os seguintes objetivos, conforme previsto na Lei 13.909/11:

a)

b)

Promover a ocupacdo ordenada da regido, segundo diretrizes
urbanisticas, visando a valorizacdo dos espacos de vivéncia e de uso
publico;

Desenvolver um programa que garanta o atendimento a populagao
que vive em area de ocupagado irregular ou em situacdo de
vulnerabilidade, com previsdo de realocagdo das familias,

melhoramentos e reurbanizagao das areas degradadas;

c) Criar estimulos para a implantagdo de usos diversificados, com

parametros urbanisticos compativeis com as tendéncias e
potencialidades dos lotes inclusos no perimetro da Operacédo Urbana
Consorciada Linha Verde, visando alcancar as transformacdes

urbanisticas e ambientais desejadas;
Incentivar a mescla de usos para estimular a dindmica urbana;

Dotar o perimetro da Operacdo Urbana Consorciada de qualidades
urbanisticas e ambientais compativeis com o0s adensamentos

propostos;

f) Criar condi¢des para que proprietarios, moradores e investidores

g)

h)

participem da transformagdo urbanistica objetivada pela Operagéo

Urbana Consorciada;

Implantar os melhoramentos viarios constantes do Programa de
Intervengbes, em especial a conclusdo do Projeto Linha Verde,
preservando a qualidade de vida do seu entorno mediante a

ampliagao das areas verdes e de lazer, com tratamento paisagistico;

Garantir a permeabilidade do solo mediante concessao de incentivos

construtivos;
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i) Prever nas novas edificagbes a implantagdo de mecanismos de

contencao de cheias visando a reten¢do das aguas pluviais.

j) Desapropriagbes para a realizagdo das obras necessarias a

implementacéo da Operagao Urbana Consorciada.

k) Conclusdo da Linha Verde em toda a sua extensdo, com os

complementos viarios necessarios;
l) Implantagéo de transposigdes ao longo da Linha Verde;

m) Implantacdo de conexdes as ruas transversais de acesso a Linha
Verde;

n) Implantagcdo de complexo viario, com pontes, interligando a Linha

Verde com as vias marginais do rio Belém;
o) Implantagao das vias locais margeando a Linha Verde.

p) Implantacdo de areas verdes e de espacos publicos compativeis com
a dinédmica de desenvolvimento da regido, dimensionados de forma a
possibilitar a criagdo de areas de lazer e de circulagdo segura para

pedestres;

gq) Criacao de condicbes ambientais diferenciadas nos espacos publicos,
mediante a arborizacdo, implantagdo de mobilidrio urbano e

comunicacgao visual,

r) Reurbanizagdo de vias existentes, implantacdo de novas vias e
trechos de ciclovia, considerando pavimentagdo, drenagem,
sinalizagdo viaria, iluminagdo publica, paisagismo, arborizacdo de
calgadas e construcao de canteiros;

s) Recuperacgédo, ampliacédo e implantagdo de novas redes de coleta e
destinagao final de esgotamento sanitario e drenagem de aguas

pluviais;
t) Construgéo de edificagdes destinadas a equipamentos publicos para
u) Atendimento da populagao e a administragdo municipal;
v) Implantagcdo de mobiliario urbano, tais como abrigos para pontos de
Onibus,
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w) Lixeiras, totens informativos, painéis informativos, cabines de acesso

a internet, bancos de pracas e bicicletario;
x) Implantagdo de outras obras e agbes necessarias para a consecugao
dos objetivos desta Operagédo Urbana Consorciada.

6.6 Dados Gerais da Linha Verde de Curitiba

6.6.1 Dados Gerais
Caracteristicas da Area da Linha Verde. Existéncia de 22 bairros envolvidos,

sendo:
a) Atuba;
b) Tingui;
c) Bairro Alto;
d) Bacacheri;
e) Jardim Social,
f) Taruma;
g) Capéo da Imbuia;
h) Cristo Rei;
i) Jardim Botanico;
j) Cajurq;
k) Jardim das Américas;
) Prado Velho;
m) Guabirotuba;
n) Parolin;
o) Hauer;
p) Fanny;
gq) Novo Mundo;
r) Xaxim;
s) Capao Raso;
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t) Pinheirinho;
u) Tatuquara;
v) Cidade Industrial de Curitiba (CIC);
6.6.2 Quantitativo da area
a) Populagao aproximada: 82.000 hab. (Censo 2010)
b) Quantidade de lotes: 16.886
c)Area do perimetro: 20.820.506 m?
d) Area de lotes: 17.479.160 m?
e) Setores: 3 (Norte, Central, Sul)

Caracteristicas Atuais de Ocupacdo da Area da Linha Verde conforme
IPPUC, 2012:

a) Edificagdes de tipologia horizontal e uso predominantemente

habitacional;
b) Galpdes e servicos;
c)Padrao baixo/médio;
d) 27% de lotes vagos.

6.6.3 Mapa Setor Central:

a) Edificagbes de tipologia horizontal, predominancia de comeércio e

servico;
b) Padrao médio;
¢)25% de lotes vagos.

6.6.4 Mapa Setor Sul:

a) Edificagdes de tipologia horizontal, usos residenciais e comerciais;
b) Padrao baixo;
c) Galpdes e servicos;

d) 16% de lotes vagos.
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Pode se concluir que existe extensa area com potencial de renovacao:
96,5% dos terrenos dentro do perimetro sdo ocupados pela tipologia horizontal, com
uso residencial e comercial de baixo e médio padrao ou estdo vagos, conforme
figuras 32 2 33.

FIGURA 27— USO E OCUPAGAO DA LINHA VERDE
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FONTE: EIA RIMA IPPUC (2012)

FIGURA 28 - DISTRIBUICAO LINHA VERDE
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Diretrizes de uso e ocupacéo para Linha Verde de Curitiba — Parana.

7 ESTUDO DE CASO EIXO ESTRUTURAL SUL (AV. SETE DE SETEMBRO)

7.1 Levantamento de dados

Consiste na anadlise dos 196 lotes da area de recorte da Av. Sete de
Setembro (Figura 34). Os dados baseados nas guias amarelas e levantamentos de
campo estao divididos nas tabelas 20 a 26.

FIGURA 29 — MAPA DE LOTES RECORTE AV. SETE DE SETEMBRO

S =t |
=

QL

FONTE: AUTOR (2013)
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TABELA 20 - RESULTADO DE COEFICIENTES DE USO DO SOLO

1.1 Tabela de coeficientes
dados topografico de curitiba e guias amarelas
resultado comparativo com legislagdo x realidade
quadra area terrenos | area (m?) coeficiente normal adicional construtivo | area construida (m?) coeficiente utilizado coeficiente a utilizar

1 1450,00 4 4 9883,50 4,57 -0,57

2 1474,00 4 4 10827,00 5,10 -1,10

3 804,00 4 4 6216,40 5,48 -1,48

4 606,00 4 4 270,30 0,45 3,55

5 1239,00 4 4 8984,8 5,00 -1,00

6 792,00 4 4 6604,00 6,09 -2,09

A 13290 7 444,00 4 4 6618,00 12,66 -8,66
8 456,00 4 4 454,20 1,00 3,00

9 1639,00 4 4 440,00 0,27 3,73

10 453,00 4 4 258,00 0,57 3,43

11 1239,00 4 4 10850,52 6,51 -2,51

12 1023,00 4 4 5883,2 3,50 0,50

13 552,00 4 4 234,8 0,43 3,57

14 1119,00 4 4 8249,6 5,12 -1,12

15 1816,86 4 4 13090,08 7,20 -3,20

16 1290,00 4 4 9160,7 7,10 -3,10

17 898,00 4 4 5523,30 6,15 -2,15

18 520,00 4 4 3447,90 6,63 -2,63

19 791,00 4 4 6206,40 7,85 -3,85

20 1125,00 4 4 7392,80 6,57 -2,57

21 937,00 4 4 6735,7 7,19 -3,19

22 1912,00 4 4 15271,20 7,99 -3,99

23 780,00 4 4 5402,30 6,93 -2,93

B 16828,36 24 600,00 4 4 4492,8 7,49 -3,49
25 316,00 4 4 2497,40 7,90 -3,90

26 842,00 4 4 8558,60 10,16 -6,16

27 247,00 4 4 1212,30 4,91 -0,91

28 440,00 4 4 4589,10 10,43 -6,43

29 430,00 4 4 4165,30 9,69 -5,69

30 1436,00 4 4 16829,90 11,72 -7,72

31 720,00 4 4 221,60 0,31 3,69

32 540,00 4 4 415,50 0,77 3,23

33 600,00 4 4 393,10 0,66 3,34

34 588,00 4 4 226,70 0,39 3,61

35 1463,00 4 4 10348,20 7,07 -3,07

36 463,00 4 4 2755,00 5,95 -1,95

37 1375,00 4 4 12015,70 8,74 -4,74

38 1188,00 4 4 7353,30 6,19 -2,19

39 1500,00 4 4 340,00 0,23 3,77

40 1500,00 4 4 9053,60 6,04 -2,04

41 1196,00 4 4 7863,10 6,57 -2,57

42 1959,00 4 4 13079,80 6,68 -2,68

43 1375,00 4 4 10115,40 7,36 -3,36

c 23929,00 44 2420,00 4 4 3428,50 1,42 2,58
45 884,00 4 4 219,60 0,25 3,75

46 3233,00 4 4 20261,80 6,27 -2,27

47 824,00 4 4 915,00 1,11 2,89

48 303,00 4 4 133,20 0,44 3,56

49 1076,00 4 4 1289,00 1,20 2,80

50 330,00 4 4 348,00 1,05 2,95

51 1002,00 4 4 1578,10 1,57 2,43

52 1495,00 4 4 11934,90 7,98 -3,98

53 217,00 4 4 168,10 0,77 3,23

54 126,00 4 4 120,00 0,95 3,05
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55 131,00 4 4 149,80 1,14 2,86
56 999,24 4 4 9037,05 9,04 -5,04
57 1296,00 4 4 9624,20 7,43 -3,43
58 1075,00 4 4 8712,10 8,10 -4,10
59 549,00 4 4 394,00 0,72 3,28
60 624,00 4 4 0,00 0,00 4,00
11398,88 61 450,00 4 4 257,00 0,57 3,43
62 1700,64 4 4 1624,93 0,96 3,04
63 1396,00 4 4 8728,30 6,25 -2,25
64 853,00 4 4 9149,90 10,73 -6,73
65 844,00 4 4 8882,80 10,52 -6,52
66 417,00 4 4 2764,58 6,63 -2,63
67 1064,00 4 4 385,20 0,36 3,64
68 752,00 4 4 268,00 0,36 3,64
69 216,00 4 4 165,00 0,76 3,24
70 3185,00 4 4 1562,00 0,49 3,51
71 215,00 4 4 232,70 1,08 2,92
10823,00 72 107,00 4 4 126,00 1,18 2,82
73 5546,00 4 4 7699,80 1,39 2,61
74 107,00 4 4 141,00 1,32 2,68
75 215,00 4 4 273,90 1,27 2,73
76 480,00 4 4 328,00 0,68 3,32
77 450,00 4 4 3130,60 6,96 -2,96
78 981,00 4 4 6606,98 6,73 -2,73
79 852,00 4 4 7138,80 8,38 -4,38
80 1481,00 4 4 9877,00 6,67 -2,67
81 924,00 4 4 7694,40 8,33 -4,33
12354,00 82 632,00 4 4 199,10 0,32 3,68
83 1172,00 4 4 8577,94 7,32 -3,32
84 1201,00 4 4 9047,60 7,53 -3,53
85 300,00 4 4 295,40 0,98 3,02
86 1844,00 4 4 17464,00 9,47 -5,47
87 1006,00 4 4 9131,10 9,08 -5,08
88 1511,00 4 4 13166,00 8,71 -4,71
89 1445,00 4 4 10532,70 7,29 -3,29
90 1534,00 4 4 14114,56 9,20 -5,20
91 2065,00 4 4 14518,00 7,03 -3,03
92 1172,00 4 4 8552,20 7,30 -3,30
93 1050,00 4 4 6828,40 6,50 -2,50
94 1205,00 4 4 9865,80 8,19 -4,19
95 1232,00 4 4 9404,30 7,63 -3,63
17538,00 96 1871,00 4 4 13441,50 7,18 -3,18
97 891,00 4 4 5815,80 6,53 -2,53
98 891,00 4 4 564,30 0,63 3,37
99 1188,00 4 4 7404,28 6,23 -2,23
100 1272,00 4 4 9107,20 7,16 -3,16
101 1155,00 4 4 7610,40 6,59 -2,59
102 567,00 4 4 435,00 0,77 3,23
103 2460,00 4 4 17043,20 6,93 -2,93
5147,00 104 365,00 4 4 3289,00 9,01 -5,01
105 1270,00 4 4 10179,40 8,02 -4,02
106 1052,00 4 4 8901,00 8,46 -4,46
107 623,00 4 4 6438,26 10,33 -6,33
108 871,00 4 4 8533,60 9,80 -5,80
109 288,00 4 4 190,90 0,66 3,34
110 600,00 4 4 550,00 0,92 3,08
111 496,00 4 4 3655,70 7,37 -3,37
7747,00 112 1087,00 4 4 9049,02 8,32 -4,32
113 490,00 4 4 3144,00 6,42 -2,42
114 699,00 4 4 282,50 0,40 3,60
115 2023,00 4 4 10245,70 5,06 -1,06
116 570,00 4 4 1059,50 1,86 2,14
117 4 4
118 958,80 4 4 6645,10 6,93 -2,93
1808,80 119 4 4
120 850,00 4 4 4352,20 5,12 -1,12
121 4 4
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122 615,00 4 4 3818,40 6,21 -2,21
123 529,00 4 4 4875,52 9,22 -5,22
4548,00 124 1567,00 4 4 13421,60 8,57 -4,57
125 1357,00 4 4 10102,00 7,44 -3,44
126 480,00 4 4 328,00 0,68 3,32
127 829,00 4 4 7990,30 9,64 -5,64
128 726,00 4 4 7418,23 10,22 -6,22
129 860,00 4 4 7290,50 8,48 -4,48
130 1538,00 4 4 15133,50 9,84 -5,84
131 539,56 4 4 135,00 0,25 3,75
132 415,00 4 4 5417,50 13,05 -9,05
8258,56 133 877,00 4 4 424,90 0,48 3,52
134 121,00 4 4 167,10 1,38 2,62
135 209,00 4 4 0,00 0,00 4,00
136 360,00 4 4 320,00 0,89 3,11
137 628,00 4 4 6530,20 10,40 -6,40
138 307,00 4 4 186,50 0,61 3,39
139 390,00 4 4 304,00 0,78 3,22
140 459,00 4 4 4167,20 9,08 -5,08
141 1039,00 4 4 7534,10 7,25 -3,25
142 2045,00 4 4 14694,00 7,19 -3,19
143 2310,00 4 4 23870,80 10,33 -6,33
144 2243,00 4 4 4104,80 1,83 2,17
145 940,00 4 4 7586,00 8,07 -4,07
146 1049,00 4 4 7252,40 6,91 -2,91
147 1815,00 4 4 14808,00 8,16 -4,16
148 540,00 4 4 4869,40 9,02 -5,02
AL 149 402,00 4 4 0,00 0,00 4,00
150 1008,00 4 4 7506,20 7,45 -3,45
151 600,00 4 4 550,00 0,92 3,08
152 915,00 4 4 360,00 0,39 3,61
153 1586,00 4 4 9624,42 6,07 -2,07
154 534,00 4 4 366,50 0,69 3,31
155 619,00 4 4 0,00 0,00 4,00
156 681,00 4 4 0,00 0,00 4,00
157 626,00 4 4 1229,00 1,96 2,04
158 339,00 4 4 2148,80 6,34 -2,34
159 411,00 4 4 4222,40 10,27 -6,27
160 534,00 4 4 3080,00 5,77 -1,77
161 920,00 4 4 6559,00 7,13 -3,13
6946,00 162 656,00 4 4 0,00 0,00 4,00
163 250,00 4 4 135,30 0,54 3,46
164 1130,00 4 4 9263,10 8,20 -4,20
165 219,00 4 4 160,00 0,73 3,27
166 1577,00 4 4 319,30 0,20 3,80
167 284,00 4 4 200,00 0,70 3,30
168 6045,00 4 4 916,00 0,15 3,85
169 1293,00 4 4 12632,80 9,77 -5,77
170 1212,00 4 4 9884,20 8,16 -4,16
171 856,00 4 4 7552,70 8,82 -4,82
172 623,00 4 4 691,00 1,11 2,89
173 737,00 4 4 227,40 0,31 3,69
20017,25 174 726,00 4 4 5639,20 7,77 -3,77
175 1261,00 4 4 8361,12 6,63 -2,63
176 955,00 4 4 2661,10 2,79 1,21
177 1244,00 4 4 5725,40 4,60 -0,60
178 4427,25 4 4 494,00 0,11 3,89
179 253,00 4 4 95,50 0,38 3,62
180 385,00 4 4 372,40 0,97 3,03
181 440,00 4 4 255,90 0,58 3,42
182 626,00 4 4 6559,80 10,48 -6,48
183 698,00 4 4 7692,60 11,02 -7,02
184 1556,00 4 4 636,60 0,41 3,59
185 856,00 4 4 1715,76 2,00 2,00
186 1309,00 4 4 10230,60 7,82 -3,82
187 1009,00 4 4 8688,30 8,61 -4,61
188 1269,00 4 4 9561,20 7,53 -3,53
15227,00 189 286,00 4 4 200,00 0,70 3,30
190 761,00 4 4 5775,90 7,59 -3,59
191 1595,00 4 4 408,40 0,26 3,74
192 1122,00 4 4 8765,80 7,81 -3,81
193 1556,00 4 4 9910,60 6,37 -2,37
194 666,00 4 4 220,00 0,33 3,67
195 703,00 4 4 5119,37 7,28 -3,28
196 775,00 4 4 5897,60 7,61 -3,61

FONTE: AUTOR (2013)
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TABELA 21 - TABELA DE ESPACO PUBLICO

1.2 Tabela de espago publico
dados dados calculo dwg
resultado resultado area minima por habitante
quadra calgadas (m?) ruas (m?) area publicas verdes (testada em m?)
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
A 2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2109,14 2888,31 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
B 2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2068,64 4220,71 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
c 2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
2571,93 3071,62 60,19
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1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
1729,59 3071,62 60,19
2288,64 2713,67 60,19
2288,64 2713,67 60,19
2288,64 2713,67 60,19
2288,64 2713,67 60,19
2288,64 2713,67 60,19
2288,64 2713,67 60,19
2288,64 2713,67 60,19
2288,64 2713,67 60,19
2288,64 2713,67 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
1645,75 2445,56 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
3085,19 3501,14 60,19
2349,83 1506,34 60,19
2349,83 1506,34 60,19
2349,83 1506,34 60,19
2349,83 1506,34 60,19
1686,73 3062,17 60,19
1686,73 3062,17 60,19
1686,73 3062,17 60,19
1686,73 3062,17 60,19
1686,73 3062,17 60,19
1686,73 3062,17 60,19
1686,73 3062,17 60,19
1686,73 3062,17 60,19
1686,73 3062,17 60,19
1686,73 3062,17 60,19
802,82 2393,34 60,19
802,82 2393,34 60,19
802,82 2393,34 60,19
802,82 2393,34 60,19
802,82 2393,34 60,19
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1432,62 2081,46 60,19
1432,62 2081,46 60,19
1432,62 2081,46 60,19
1432,62 2081,46 60,19
1432,62 2081,46 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2236,57 4097,45 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
2096,11 4362,66 60,19
1335,98 2232,43 60,19
1335,98 2232,43 60,19
1335,98 2232,43 60,19
1335,98 2232,43 60,19
1335,98 2232,43 60,19
1335,98 2232,43 60,19
1335,98 2232,43 60,19
1335,98 2232,43 60,19
1335,98 2232,43 60,19
1335,98 2232,43 60,19
1335,98 2232,43 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2410,94 4249,09 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19
2430,56 2896,05 60,19

FONTE: AUTOR (2013)
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TABELA 22 - TABELA DE TAXA DE OCUPAGAO

1.3 Tabela de taxa de ocupagao (%)
dados dados calculo pela guia amarela
resultado| resultado |comparativo com legislagdo x realidade habitantes
quadra terreno ocupagdo possivel (m?) max. drea permedavel possivel (m?) max. previsdo de densidade (hab/terreno)

1 1087,50 362,50 116,00
2 1105,50 368,50 117,92
3 603,00 201,00 64,32
4 454,50 151,50 48,48
5 929,25 309,75 99,12
6 594,00 198,00 63,36
A 7 333,00 111,00 35,52
8 342,00 114,00 36,48
9 1229,25 409,75 131,12
10 339,75 113,25 36,24
11 929,25 309,75 99,12
12 767,25 255,75 81,84
13 414,00 138,00 44,16
14 839,25 279,75 89,52
15 1362,65 454,22 145,35
16 967,50 322,50 103,20
17 673,50 224,50 71,84
18 390,00 130,00 41,60
19 593,25 197,75 63,28
20 843,75 281,25 90,00
21 702,75 234,25 74,96
22 1434,00 478,00 152,96
23 585,00 195,00 62,40
B 24 450,00 150,00 48,00
25 237,00 79,00 25,28
26 631,50 210,50 67,36
27 185,25 61,75 19,76
28 330,00 110,00 35,20
29 322,50 107,50 34,40
30 1077,00 359,00 114,88
31 540,00 180,00 57,60
32 405,00 135,00 43,20
33 450,00 150,00 48,00
34 441,00 147,00 47,04
35 1097,25 365,75 117,04
36 347,25 115,75 37,04
37 1031,25 343,75 110,00
38 891,00 297,00 95,04
39 1125,00 375,00 120,00
40 1125,00 375,00 120,00
41 897,00 299,00 95,68
42 1469,25 489,75 156,72
43 1031,25 343,75 110,00
c 44 1815,00 605,00 193,60
45 663,00 221,00 70,72
46 2424,75 808,25 258,64
47 618,00 206,00 65,92
48 227,25 75,75 24,24
49 807,00 269,00 86,08
50 247,50 82,50 26,40
51 751,50 250,50 80,16
52 1121,25 373,75 119,60
53 162,75 54,25 17,36
54 94,50 31,50 10,08
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55 98,25 32,75 10,48
56 749,43 249,81 79,94
57 972,00 324,00 103,68
58 806,25 268,75 86,00
59 411,75 137,25 43,92
60 468,00 156,00 49,92
61 337,50 112,50 36,00
62 1275,48 425,16 136,05
63 1047,00 349,00 111,68
64 639,75 213,25 68,24
65 633,00 211,00 67,52
66 312,75 104,25 33,36
67 798,00 266,00 85,12
68 564,00 188,00 60,16
69 162,00 54,00 17,28
70 2388,75 796,25 254,80
71 161,25 53,75 17,20
72 80,25 26,75 8,56
73 4159,50 1386,50 443,68
74 80,25 26,75 8,56
75 161,25 53,75 17,20
76 360,00 120,00 38,40
77 337,50 112,50 36,00
78 735,75 245,25 78,48
79 639,00 213,00 68,16
80 1110,75 370,25 118,48
81 693,00 231,00 73,92
82 474,00 158,00 50,56
83 879,00 293,00 93,76
84 900,75 300,25 96,08
85 225,00 75,00 24,00
86 1383,00 461,00 147,52
87 754,50 251,50 80,48
88 1133,25 377,75 120,88
89 1083,75 361,25 115,60
90 1150,50 383,50 122,72
91 1548,75 516,25 165,20
92 879,00 293,00 93,76
93 787,50 262,50 84,00
94 903,75 301,25 96,40
95 924,00 308,00 98,56
96 1403,25 467,75 149,68
97 668,25 222,75 71,28
98 668,25 222,75 71,28
929 891,00 297,00 95,04
100 954,00 318,00 101,76
101 866,25 288,75 92,40
102 425,25 141,75 45,36
103 1845,00 615,00 196,80
104 273,75 91,25 29,20
105 952,50 317,50 101,60
106 789,00 263,00 84,16
107 467,25 155,75 49,84
108 653,25 217,75 69,68
109 216,00 72,00 23,04
110 450,00 150,00 48,00
111 372,00 124,00 39,68
112 815,25 271,75 86,96
113 367,50 122,50 39,20
114 524,25 174,75 55,92
115 1517,25 505,75 161,84
116 427,50 142,50 45,60
117 719,10 239,70 76,70
118 719,10 239,70 76,70
119 719,10 239,70 76,70
120 637,50 212,50 68,00
121 637,50 212,50 68,00
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122 461,25 153,75 49,20
123 396,75 132,25 42,32
124 1175,25 391,75 125,36
125 1017,75 339,25 108,56
126 360,00 120,00 38,40
127 621,75 207,25 66,32
128 544,50 181,50 58,08
129 645,00 215,00 68,80
130 1153,50 384,50 123,04
131 404,67 134,89 43,16
132 311,25 103,75 33,20
133 657,75 219,25 70,16
134 90,75 30,25 9,68
135 156,75 52,25 16,72
136 270,00 90,00 28,80
137 471,00 157,00 50,24
138 230,25 76,75 24,56
139 292,50 97,50 31,20
140 344,25 114,75 36,72
141 779,25 259,75 83,12
142 1533,75 511,25 163,60
143 1732,50 577,50 184,80
144 1682,25 560,75 179,44
145 705,00 235,00 75,20
146 786,75 262,25 83,92
147 1361,25 453,75 145,20
148 405,00 135,00 43,20
149 301,50 100,50 32,16
150 756,00 252,00 80,64
151 450,00 150,00 48,00
152 686,25 228,75 73,20
153 1189,50 396,50 126,88
154 400,50 133,50 42,72
155 464,25 154,75 49,52
156 510,75 170,25 54,48
157 469,50 156,50 50,08
158 254,25 84,75 27,12
159 308,25 102,75 32,88
160 400,50 133,50 42,72
161 690,00 230,00 73,60
162 492,00 164,00 52,48
163 187,50 62,50 20,00
164 847,50 282,50 90,40
165 164,25 54,75 17,52
166 1182,75 394,25 126,16
167 213,00 71,00 22,72
168 4533,75 1511,25 483,60
169 969,75 323,25 103,44
170 909,00 303,00 96,96
171 642,00 214,00 68,48
172 467,25 155,75 49,84
173 552,75 184,25 58,96
174 544,50 181,50 58,08
175 945,75 315,25 100,88
176 716,25 238,75 76,40
177 933,00 311,00 99,52
178 3320,44 1106,81 354,18
179 189,75 63,25 20,24
180 288,75 96,25 30,80
181 330,00 110,00 35,20
182 469,50 156,50 50,08
183 523,50 174,50 55,84
184 1167,00 389,00 124,48
185 642,00 214,00 68,48
186 981,75 327,25 104,72
187 756,75 252,25 80,72
188 951,75 317,25 101,52
189 214,50 71,50 22,88
190 570,75 190,25 60,88
191 1196,25 398,75 127,60
192 841,50 280,50 89,76
193 1167,00 389,00 124,48
194 499,50 166,50 53,28
195 527,25 175,75 56,24
196 581,25 193,75 62,00

FONTE: AUTOR (2013)
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TABELA 23 — LEGENDA DE AREAS VERDES POR HABITANTE — RELACAO IDEAL

Legenda de areas verdes
[ ] valor > 100 m? por hab.
D valor <100 m? > 50 m? por hab.
()] valor <50 m? por hab.

FONTE: IPPUC (2011)
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TABELA 24 - RESULTADO DE ESPAGO PUBLICO E RELAGOES

2.1 Tabela de resultados
dados dados calculos relativos
resultado| resultado Densidade
quadra terreno X calgadas (m?/habitantes) | X ruas (m?/habitantes) X areas verdes (m?/habitantes)

1 18,18 24,90 @ 0,52
2 17,89 24,49 @ 0,51
3 32,79 44,91 @ 0,94
4 43,51 59,58 @ 1,24
5 21,28 29,14 @ 0,61
6 33,29 45,59 @ 0,95
A 7 59,38 81,32 @ 1,69
8 57,82 79,18 @ 1,65
9 16,09 22,03 @ 0,46
10 58,20 79,70 @ 1,66
11 21,28 29,14 @) 0,61
12 25,77 35,29 @) 0,74
12 47,76 65,41 @ 1,36
13 23,56 32,26 @ 0,67
14 14,23 29,04 @) 0,41
15 20,04 40,90 @] 0,58
16 28,80 58,75 Q@ 0,84
17 49,73 101,46 @ 1,45
18 32,69 66,70 @ 0,95
19 22,98 46,90 @ 0,67
20 27,60 56,31 @ 0,80
21 13,52 27,59 @ 0,39
22 33,15 67,64 @ 0,96
B 23 43,10 87,93 @ 1,25
24 81,83 166,96 [ 2,38
25 30,71 62,66 @ 0,89
26 104,69 213,60 @ 3,05
27 58,77 119,91 @ 1,71
28 60,13 122,70 @ 1,75
29 18,01 36,74 @ 0,52
30 35,91 73,28 @] 1,04
31 47,89 97,70 @ 1,39
32 43,10 87,93 @) 1,25
33 43,98 89,73 Q@ 1,28
34 21,97 26,24 @ 0,51
35 69,44 82,93 @ 1,63
36 23,38 27,92 @] 0,55
37 27,06 32,32 @ 0,63
38 21,43 25,60 @ 0,50
39 21,43 25,60 @ 0,50
40 26,88 32,10 @ 0,63
41 16,41 19,60 @ 0,38
42 23,38 27,92 @ 0,55
. 43 13,28 15,87 @) 0,31
44 36,37 43,43 @ 0,85
45 9,94 11,88 @ 0,23
46 39,02 46,60 @) 0,91
47 106,10 126,72 @) 2,48
a8 29,88 35,68 @ 0,70
49 97,42 116,35 @) 2,28
50 32,08 38,32 Q 0,75
51 21,50 25,68 Q 0,50
52 148,15 176,94 @) 3,47
53 255,15 304,72 @ 5,97
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54 165,04 293,09 Q 5,74
55 21,64 38,42 @) 0,75
56 16,68 29,63 @ 0,58
57 20,11 35,72 @) 0,70
58 39,38 69,94 @ 1,37
59 34,65 61,53 @) 1,21
60 48,04 85,32 Q 1,67
61 12,71 22,58 @ 0,44
62 15,49 27,50 Q 0,54
63 25,35 45,01 @) 0,88
64 25,62 45,49 @ 0,89
65 51,85 92,07 @) 1,80
66 20,32 36,09 @) 0,71
67 38,04 45,11 @) 1,00
68 132,44 157,04 @) 3,48
69 8,98 10,65 @) 0,24
70 133,06 157,77 @) 3,50
71 267,36 317,02 @) 7,03
72 5,16 6,12 @) 0,14
73 267,36 317,02 @) 7,03
74 133,06 157,77 @) 3,50
75 59,60 70,67 @) 1,57
76 45,72 67,93 @) 1,67
77 20,97 31,16 @) 0,77
78 24,15 35,88 @) 0,88
79 13,89 20,64 @) 0,51
80 22,26 33,08 @) 0,81
81 32,55 48,37 @) 1,19
82 17,55 26,08 @) 0,64
83 17,13 25,45 @) 0,63
84 68,57 101,90 @) 2,51
85 11,16 16,58 @) 0,41
86 20,45 30,39 @) 0,75
87 13,61 20,23 @) 0,50
88 26,69 30,29 @) 0,52
89 25,14 28,53 @) 0,49
90 18,68 21,19 @) 0,36
91 32,91 37,34 @) 0,64
92 36,73 41,68 @) 0,72
93 32,00 36,32 @) 0,62
94 31,30 35,52 @) 0,61
95 20,61 23,39 @) 0,40
96 43,28 49,12 @) 0,84
97 43,28 49,12 @) 0,84
98 32,46 36,84 @) 0,63
99 30,32 34,41 @) 0,59
100 33,39 37,89 @) 0,65
101 68,02 77,19 @) 1,33
102 11,94 7,65 @) 0,31
103 80,47 51,59 @) 2,06
104 23,13 14,83 @) 0,59
105 27,92 17,90 @ 0,72
106 33,84 61,44 @) 1,21
107 24,21 43,95 @) 0,86
108 73,21 132,91 @) 2,61
109 35,14 63,80 @) 1,25
110 42,51 77,17 @) 1,52
111 19,40 35,21 @) 0,69
112 43,03 78,12 @) 1,54
113 30,16 54,76 @) 1,08
114 10,42 18,92 @) 0,37
115 36,99 67,15 @) 1,32
116 10,47 31,20 @) 0,78
117 10,47 31,20 @) 0,78
118 10,47 31,20 @) 0,78
119 11,81 35,20 @) 0,89
120 11,81 35,20 @) 0,89
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121 29,12 42,31 @ 1,22
122 33,85 49,18 @) 1,42
123 11,43 16,60 @ 0,48
124 13,20 19,17 @ 0,55
125 37,31 54,20 @ 1,57
126 33,72 61,78 @ 0,91
127 38,51 70,55 @ 1,04
128 32,51 59,56 @ 0,87
129 18,18 33,30 @ 0,49
130 51,81 94,93 @ 1,39
131 67,37 123,42 @ 1,81
132 31,88 58,40 @ 0,86
133 231,05 423,29 @ 6,22
134 133,77 245,06 @ 3,60
135 77,66 142,27 @ 2,09
136 44,52 81,56 @] 1,20
137 91,07 166,83 @ 2,45
138 71,68 131,33 @ 1,93
139 60,91 111,59 @ 1,64
140 25,22 52,49 @] 0,72
141 12,81 26,67 Q 0,37
142 11,34 23,61 @] 0,33
143 11,68 24,31 Q 0,34
144 27,87 58,01 @ 0,80
145 24,98 51,99 @) 0,72
146 14,44 30,05 @ 0,41
147 48,52 100,99 @ 1,39
148 65,18 135,65 @ 1,87
149 25,99 54,10 Q 0,75
150 43,67 90,89 @ 1,25
151 28,64 59,60 @ 0,82
152 16,52 34,38 @ 0,47
153 49,07 102,12 @ 1,41
154 42,33 88,10 @ 1,22
155 38,47 80,08 @ 1,10
156 26,68 44,58 @ 1,20
157 49,26 82,32 @ 2,22
158 40,63 67,90 @ 1,83
159 31,27 52,26 @ 1,41
160 18,15 30,33 @ 0,82
161 25,46 42,54 @ 1,15
162 66,80 111,62 @ 3,01
163 14,78 24,70 @ 0,67
164 76,25 127,42 @] 3,44
165 10,59 17,70 @ 0,48
166 58,80 98,26 @ 2,65
167 4,99 8,79 @ 0,12
168 23,31 41,08 @ 0,58
169 24,87 43,82 @ 0,62
170 35,21 62,05 @ 0,88
171 48,37 85,25 @ 1,21
172 40,89 72,07 @ 1,02
173 41,51 73,16 @ 1,04
174 23,90 42,12 @ 0,60
175 31,56 55,62 @ 0,79
176 24,23 42,70 @ 0,60
177 6,81 12,00 @ 0,17
178 119,12 209,94 @ 2,97
179 78,28 137,96 @ 1,95
180 69,05 82,27 @] 1,71
181 48,53 57,83 @ 1,20
182 43,53 51,86 @] 1,08
183 19,53 23,27 @ 0,48
184 35,49 42,29 @ 0,88
185 23,21 27,66 @] 0,57
186 30,11 35,88 @ 0,75
187 23,94 28,53 @ 0,59
188 106,23 126,58 @ 2,63
189 39,92 47,57 @ 0,99
190 19,05 22,70 @ 0,47
191 27,08 32,26 @ 0,67
192 19,53 23,27 @ 0,48
193 45,62 54,36 @ 1,13
194 43,22 51,49 @ 1,07
195 39,20 46,71 @ 0,97

FONTE: AUTOR (2013)
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TABELA 25 - RESULTADO DE MOBILIDADE URBANA E RELAGOES

2.2

Tabela de resultados
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54

55

56

57

58

59

60
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64

65
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71
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73

74
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121
122
123
124
125

126
127
128
129
130
131
132
133 2 2 1 5
134
135
136
137
138
139

140
141
142
143
144
145
146
147
148 2 2 1 5
149
150
151
152

154
155

156
157
158
159
160
161 2 2 1 5
162
163
164
165
166

167
168
169

171
172
173 2 2 1 5
174
175
176
177
178
179

180
181
182
183
184
185
186
187 2 2 1 5
188
189
190
191
192
193
194
195

FONTE: AUTOR (2013)
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TABELA 26 — RESULTADO DE USO DO SOLO

2.3 Tabela de resultados
dados calculos relativos
resultado . . Usos do solo
area terrenos area (m?) . - -
quadra terreno Residencial Comercial | Serv./Cult.

1 1450,00 1 1
2 1474,00 2 1
3 804,00 3 1
4 606,00 4 1
5 1239,00 5 1 1 1
6 792,00 6 1 1 1
7 444,00 7 1 1 1

A 13290 8 456,00 8 1 1 1
9 1639,00 9 1 1 1
10 453,00 10 1
11 1239,00 11 1
12 1023,00 12 1
13 552,00 12 1
14 1119,00 13 1
15 1816,86 14 1
16 1290,00 15 1
17 898,00 16 1
18 520,00 17 1
19 791,00 18 1
20 1125,00 19 1
21 937,00 20 1
22 1912,00 21 1
23 780,00 22 1
24 600,00 23 1

B 16828,86 25 316,00 24 1
26 842,00 25 1
27 247,00 26 1
28 440,00 27 1
29 430,00 28 1
30 1436,00 29 1
31 720,00 30 1
32 540,00 31 1
33 600,00 32 1
34 588,00 33 1
35 1463,00 34 1 1
36 463,00 35 1 1
37 1375,00 36 1 1
38 1188,00 37 1
39 1500,00 38 1
40 1500,00 39 1 1 1
41 1196,00 40 1
42 1959,00 41 1
43 1375,00 42 1 1

c 23929,00 a4 2420,00 43 1
45 884,00 44 1
46 3233,00 45 1 1
47 824,00 46 1 1
48 303,00 47 1 1
49 1076,00 48 1 1
50 330,00 49 1
51 1002,00 50 1 1
52 1495,00 51 1
53 217,00 52 1
54 126,00 53 1
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55 131,00 54 1
56 999,24 55 1
57 1296,00 56 1
58 1075,00 57 1
59 549,00 58
60 624,00 59

11398,88 61 450,00 60 1
62 1700,64 61 1
63 1396,00 62
64 853,00 63 1
65 844,00 64 1
66 417,00 65 1
67 1064,00 66 1
68 752,00 67 1
69 216,00 68
70 3185,00 69
71 215,00 70

10823,00 72 107,00 71
73 5546,00 72
74 107,00 73
75 215,00 74
76 480,00 75
77 450,00 76 1
78 981,00 77 1
79 852,00 78 1
80 1481,00 79 1
81 924,00 80 1

12354,00 82 632,00 81 1
83 1172,00 82 1
84 1201,00 83 1
85 300,00 84 1
86 1844,00 85 1
87 1006,00 86 1
88 1511,00 87 1
89 1445,00 88 1
90 1534,00 89 1
91 2065,00 90 1
92 1172,00 91 1
93 1050,00 92 1
94 1205,00 93 1
95 1232,00 94 1

17538,00 96 1871,00 95 1
97 891,00 96 1
98 891,00 97 1
99 1188,00 98 1
100 1272,00 99 1
101 1155,00 100 1
102 567,00 101 1
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103 2460,00 102 1
104 365,00 103 1

514,00 105 1270,00 104 1
106 1052,00 105 1
107 623,00 106 1
108 871,00 107 1
109 288,00 108 1
110 600,00 109 1
111 496,00 110 1

7741,00 112 1087,00 111 1
113 490,00 112 1
114 699,00 113 1
115 2023,00 114 1
116 570,00 115 1
117 116 1
118 958,80 117 1

1808,80 119 118 1
120 850,00 119 1
121 120 1
122 615,00 121 1
123 529,00 122

4548,00 124 1567,00 123
125 1357,00 124
126 480,00 125 1
127 829,00 126
128 726,00 127 1
129 860,00 128 1
130 1538,00 129 1
131 539,56 130 1
132 415,00 131
133 877,00 132

828,56 134 121,00 133
135 209,00 134 1
136 360,00 135 1
137 628,00 136 1
138 307,00 137
139 390,00 138 1
140 459,00 139
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141 1039,00 140 1
142 2045,00 141 1
143 2310,00 142 1
144 2243,00 143 1
145 940,00 144 1
146 1049,00 145 1
147 1815,00 146 1
18326,00 148 540,00 147 1
149 402,00 148 1
150 1008,00 149 1
151 600,00 150 1
152 915,00 151 1
153 1586,00 152 1
154 534,00 153 1
155 619,00 154 1
156 681,00 155 1
157 626,00 156
158 339,00 157 1
159 411,00 158 1
160 534,00 159 1
161 920,00 160 1
6946,00 162 656,00 161 1
163 250,00 162 1
164 1130,00 163 1
165 219,00 164 1
166 1577,00 165 1
167 284,00 166 1
168 6045,00 167 1
169 1293,00 168 1
170 1212,00 169 1
171 856,00 170 1
172 623,00 171 1
173 737,00 172 1
20017,25 174 726,00 173 1
175 1261,00 174 1
176 955,00 175 1
177 1244,00 176 1
178 4427,25 177 1
179 253,00 178 1
180 385,00 179 1
181 440,00 180 1
182 626,00 181 1
183 698,00 182 1
184 1556,00 183 1
185 856,00 184 1
186 1309,00 185 1
187 1009,00 186 1
15227,00 188 1269,00 187 1
189 286,00 188 1
190 761,00 189 1
191 1595,00 190 1
192 1122,00 191 1
193 1556,00 192 1
194 666,00 193 1
195 703,00 194 1
196 775,00 195 1

FONTE: AUTOR (2013)
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7.2 Resultado dos dados
TABELA 27 - AREA TOTAL DE TERRENO E AREA TOTAL CONSTRUIDA:

AREA (m?)

AREA CONSTRUIDA (m?)

TOTAIS

194187,35

1034881,22

TABELA 28 - MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO E MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR:

MEDIA COEFICIENTE UTIL.

MEDIA COEFICIENTE A UTIL.

4,97

-2,27

TABELA 29 - AREA TOTAL DE CALCADAS, AREA TOTAL DE RUAS E AREA TOTAL PUBLICA VERDE:

AREA CALGADAS (m?) | AREA RUAS (m?)

AREA PUBLICA VERDE (m?)

32281,04 48793,

62

11797,59

TABELA 30 - AREA TOTAL DE OCUPACAO POSSIVEL, MAXIMA AREA PERMEAVEL POSSIVEL,
DENSIDADE MEDIA POSSIVEL, TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS MEDIA DA AREA PERMEAVEL

POSSIVEL:
DADOS A COMPARAR
OCUPACAO POSSIVEL (m?) MAX. AREA PERMEAVEL POSSIVEL (m?2) DENSIDADE MEDIA POSSIVEL (hab/terreno)
145640,5125 60344,43 68,64
TAM. MEDIO DOS TERRENOS (m?) MEDIA AREA PERM. POSSIVEL POR TERRENO (m?)
856,00 70,50

TABELA 31 - MEDIA DE AREA DE CALCADAS POR HABITANTES, MEDIA DE RUAS POR HABITANTES E
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES:

MEDIA CALCADAS/HAB.

MEDIA RUAS/HAB.

MEDIA AREAS VERDES/HAB.

31,72

46,65

0,88

TABELA 32 - NUMERO TOTAL DE LINHAS, TIPO E FREQUENCIA DAS LINHAS E HABITANTE POR
CAPACIDADE DE ONIBUS:

resultado Linhas de 6nibus
terreno Expresso |Ligeirinho| Interbairro | locais
TOTAL DE LINHAS CAPACIDADE / HORA
10 1600 960 360 850
frequencia 15 MIN 15 MIN 20 MIN 30 MN

HAB./CAPACIDADE DE ONIBUS

0,239

TABELA 33 - QUANTITATIVO POR TIPO DE USO DO SOLO

PORC. RESIDENCIAL

PORC. COMERCIAL

PORC. SERV/CULT.

72,31%

41,03%

12,82%
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7.3 Conclusao dos dados do eixo estrutural sul (tabelas 20 a 33)

Existe um claro descontrole na quantidade total de area construida uma vez
que os aproximadamente 194 mil metros quadrados de terreno analisados so
poderiam gerar 770 mil metros de area construida com o coeficiente de 4 estipulado
pela prefeitura de Curitiba. Esta afirmag¢ao também pode ser observada pela média
do coeficiente utilizado que é igual a -2,27, ou seja, foram construidos 2,27 de

coeficiente a mais que o permitido.

A é&rea publica verde apesar de representar quase 7% da area total
analisada esta concentrada em apenas uma regido (Praca do Japao). Também se
percebe que a média de area verde por habitante é considerada muito baixa, cerca
de 0,88 m?/hab., enquanto que a média de ruas e calgadas por habitante fica entre
30 e 45 m?/hab.

Quanto a capacidade do transporte publico, foi calculado que a capacidade
maxima do sistema é de 3770 usuarios (1600+960+360+850) sendo que a
populagao no recorte € de quase 16.000 pessoas. Sendo assim percebe-se que em

horarios de pico apenas 4 do total de pessoas poderiam ser transportadas.

Quanto ao tipo de uso do solo nota-se que aproximadamente 70% esta
destinado a utilizagao residencial, 20% a utilizacdo exclusiva de comercial e apenas
10% ao uso de servigos e cultura. Terrenos com tipologia de uso misto representam

cerca de 26%.
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Diretrizes de uso e ocupacéo para Linha Verde de Curitiba — Parana.

8 ESTUDO LINHA VERDE SUL

8.1 Resultado dos dados

Consiste na analise dos 167 lotes da area de recorte da Linha Verde Sul
(Figura 35). Os dados baseados nas guias amarelas e levantamentos de campo
estao divididos nas tabelas 34 a 40.

FIGURA 30 - MAPA DE LOTES RECORTE LINHA VERDE

N L

FONTE: AUTOR (2013)
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TABELA 34 - RESULTADO DE COEFICIENTES DE USO DO SOLO

11 Tabela de coeficientes
dados topografico de curitiba e guias amarelas
resultad comparativo com legislagdo x realidad
quadra area terrenos drea (m?) coeficiente normal adicional construtivo drea construida (m?) coeficiente utilizado coeficiente a utilizar
1 4128,83 1 4 2699,26 0,65 3,35
R L0z 2 6896,00 1 4 3633,5 0,53 3,47
3 480,00 1 4 602,4 1,26 2,75
4 480,00 1 4 0 0,00 4,00
5 480,00 1 4 112,7 0,23 3,77
6 480,00 1 4 112,7 0,23 3,77
B 12660,00 7 480,00 1 4 168,20 0,35 3,65
8 2370,00 1 4 1216,90 0,51 3,49
9 3930,00 1 4 2033,40 0,52 3,48
10 3960,00 1 4 3625,50 0,92 3,08
11 9726,00 1 4 4419,34 0,45 3,55
12 480,00 1 4 181,5 0,38 3,62
13 480,00 1 4 172,3 0,36 3,64
€ 266000 14 480,00 1 4 336,32 0,70 3,30
15 498,00 1 4 568,16 1,14 2,86
16 996,00 1 4 837,60 0,84 3,16
17 960,00 1 4 716,40 0,75 3,25
18 480,00 1 4 130,80 0,27 3,73
19 480,00 1 4 532,90 1,11 2,89
20 480,00 1 4 0 0,00 4,00
21 480,00 1 4 344,40 0,72 3,28
22 2712,00 1 4 997,50 0,37 3,63
23 720,00 1 4 0 0,00 4,00
24 1440,00 1 4 755,50 0,52 3,48
D 12632,00 25 560,00 1 4 325,60 0,58 3,42
26 480,00 1 4 318,90 0,66 3,34
27 480,00 1 4 168,40 0,35 3,65
28 480,00 1 4 210,10 0,44 3,56
29 960,00 1 4 52,00 0,05 3,95
30 480,00 1 4 128,00 0,27 3,73
31 480,00 1 4 398,00 0,83 3,17
32 480,00 1 4 273,00 0,57 3,43
33 480,00 1 4 328,00 0,68 3,32
34 480,00 1 4 292,90 0,61 3,39
35 480,00 1 4 235,10 0,49 3,51
36 480,00 1 4 508,80 1,06 2,94
37 480,00 1 4 0,00 0,00 4,00
38 480,00 1 4 469,50 0,98 3,02
39 480,00 1 4 241,10 0,50 3,50
40 480,00 1 4 425,50 0,89 3,11
41 480,00 1 4 0,00 0,00 4,00
42 480,00 1 4 275,90 0,57 3,43
43 480,00 1 4 397,30 0,83 3,17
44 720,00 1 4 168,10 0,23 3,77
e 22260 45 720,00 1 4 168,00 0,23 3,77
46 1404,00 1 4 666,40 0,47 3,53
47 480,00 1 4 342,30 0,71 3,29
48 480,00 1 4 218,50 0,46 3,54
49 498,00 1 4 225,70 0,45 3,55
50 480,00 1 4 252,30 0,53 3,47
51 480,00 1 4 137,70 0,29 3,71
52 498,00 1 4 140,00 0,28 3,72
53 960,00 1 4 692,30 0,72 3,28
54 480,00 1 4 318,10 0,66 3,34
55 480,00 1 4 115,30 0,24 3,76
56 720,00 1 4 381,30 0,53 3,47
57 4888,00 1 4 3338,70 0,68 3,32
58 576,00 1 4 187,10 0,32 3,68
59 1494,00 1 4 541,40 0,36 3,64
60 480,00 1 4 495,50 1,03 2,97
F 12720,84 61 120,00 1 4 0,00 0,00 4,00
62 480,00 1 4 0,00 0,00 4,00
63 720,00 1 4 575,50 0,80 3,20
64 480,00 1 4 0,00 0,00 4,00
65 450,00 1 4 282,40 0,63 3,37
66 2305,00 1 4 800,10 0,35 3,65
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67 523,00 1 4 84,00 0,16 3,84
68 468,00 1 4 210,60 0,45 3,55
69 619,00 1 4 305,50 0,49 3,51
70 617,00 1 4 129,00 0,21 3,79
71 330,00 1 4 175,20 0,53 3,47
72 420,00 1 4 210,00 0,50 3,50
73 480,00 1 4 360,00 0,75 3,25
6878,64 74 414,00 1 4 228,00 0,55 3,45
75 480,00 1 4 228,00 0,48 3,53
76 457,00 1 4 102,00 0,22 3,78
77 515,00 1 4 315,00 0,61 3,39
78 418,00 1 4 161,10 0,39 3,61
79 259,00 1 4 110,40 0,43 3,57
80 560,00 1 4 254,00 0,45 3,55
81 498,00 1 4 255,60 0,51 3,49
82 1155,45 1 4 650,00 0,56 3,44
83 579,00 1 4 217,70 0,38 3,62
84 485,00 1 4 250,00 0,52 3,48
85 807,00 1 4 471,40 0,58 3,42
86 600,00 1 4 385,80 0,64 3,36
87 730,00 1 4 312,40 0,43 3,57
88 656,00 1 4 285,60 0,44 3,56
89 570,00 1 4 216,00 0,38 3,62
90 606,00 1 4 178,60 0,29 3,71
91 720,00 1 4 387,70 0,54 3,46
14676,48 92 720,00 1 4 161,60 0,22 3,78
93 480,00 1 4 243,70 0,51 3,49
94 960,00 1 4 630,00 0,66 3,34
95 480,00 1 4 146,00 0,30 3,70
96 720,00 1 4 365,53 0,51 3,49
97 720,00 1 4 180,00 0,25 3,75
98 1420,00 1 4 696,20 0,49 3,51
99 660,00 1 4 538,40 0,82 3,18
100 660,00 1 4 0,00 0,00 4,00
101 623,00 1 4 154,90 0,25 3,75
102 632,00 1 4 166,00 0,26 3,74
103 1268,00 1 4 165,40 0,13 3,87
104 732,00 1 4 334,20 0,46 3,54
105 1603,00 1 4 1383,00 0,86 3,14
106 396,00 1 4 297,00 0,75 3,25
7944,54 107 2209,00 1 4 1473,09 0,67 3,33
108 577,00 1 4 0,00 0,00 4,00
109 648,00 1 4 286,00 0,44 3,56
110 385,00 1 4 183,00 0,48 3,52
111 322,00 1 4 56,60 0,18 3,82
112 1609,00 1 4 732,10 0,46 3,54
113 1374,00 1 4 864,00 0,63 3,37
114 890,00 1 4 548,00 0,62 3,38
115 658,00 1 4 227,50 0,35 3,65
116 866,00 1 4 667,00 0,77 3,23
117 576,00 1 4 288,60 0,50 3,50
118 588,00 1 4 232,57 0,40 3,60
119 588,00 1 4 219,27 0,37 3,63
120 660,00 1 4 324,00 0,49 3,51
121 660,00 1 4 322,20 0,49 3,51
122 660,00 1 4 0,00 0,00 4,00
123 660,00 1 4 169,00 0,26 3,74
16182,34 124 480,00 1 4 236,80 0,49 3,51
125 660,00 1 4 324,00 0,49 3,51
126 480,00 1 4 398,40 0,83 3,17
127 480,00 1 4 178,40 0,37 3,63
128 720,00 1 4 32,00 0,04 3,96
129 720,00 1 4 259,40 0,36 3,64
130 480,00 1 4 128,10 0,27 3,73
131 480,00 1 4 143,20 0,30 3,70
132 480,00 1 4 260,10 0,54 3,46
133 480,00 1 4 331,10 0,69 3,31
134 480,00 1 4 36,00 0,08 3,93
135 480,00 1 4 264,80 0,55 3,45
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136 1124,00 1 4 222,00 0,20 3,80
137 1218,00 1 4 1050,00 0,86 3,14
138 1428,00 1 4 642,80 0,45 3,55
139 1098,00 1 4 468,70 0,43 3,57
9141,53 140 1563,00 1 4 258,20 0,17 3,83
141 480,00 1 4 240,00 0,50 3,50
142 540,00 1 4 240,00 0,44 3,56
143 495,00 1 4 220,00 0,44 3,56
144 1250,00 1 4 413,10 0,33 3,67
145 480,00 1 4 0,00 0,00 4,00
146 480,00 1 4 0,00 0,00 4,00
147 480,00 1 4 0,00 0,00 4,00
148 480,00 1 4 0,00 0,00 4,00
149 1296,00 1 4 458,90 0,35 3,65
150 1320,00 1 4 488,20 0,37 3,63
151 1492,00 1 4 283,90 0,19 3,81
152 720,00 1 4 0,00 0,00 4,00
153 1375,00 1 4 497,70 0,36 3,64
154 825,00 1 4 435,00 0,53 3,47
17344,35 155 825,00 1 4 420,00 0,51 3,49
156 715,00 1 4 405,00 0,57 3,43
157 715,00 1 4 336,00 0,47 3,53
158 825,00 1 4 465,00 0,56 3,44
159 736,00 1 4 277,00 0,38 3,62
160 812,00 1 4 312,40 0,38 3,62
161 457,00 1 4 210,00 0,46 3,54
162 438,00 1 4 334,70 0,76 3,24
163 1843,00 1 4 1440,60 0,78 3,22
164 600,00 1 4 0,00 0,00 4,00
165 600,00 1 4 0,00 0,00 4,00
5683,13 166 5683,13 1 4 1360,00 0,24 3,76
10146,45 167 10146,45 1 4 7111,60 0,70 3,30

FONTE: AUTOR (2013)

162




TABELA 35 - TABELA DE ESPACO PUBLICO

1.2 Tabela de espago publico
dados dados calculo dwg
resultado resultado area minima por habitante
quadra calgadas (m?) ruas (m?) area publicas verdes (testada em m?)
A 3038,61 6828,25 4405,83
3038,61 6828,25 4405,83
2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
B 2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
2403,62 4720,17 3240,63
2340,03 4721,4 2907,21
2340,03 4721,4 2907,21
c 2340,03 4721,4 2907,21
2340,03 4721,4 2907,21
2340,03 4721,4 2907,21
2340,03 4721,4 2907,21
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
D 2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2270,15 5815,86 1693,2
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
E 2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2426,62 4410,97 3649,09
2182,59 3068,79 4583,53
2182,59 3068,79 4583,53
2182,59 3068,79 4583,53
2182,59 3068,79 4583,53
2182,59 3068,79 4583,53
F 2182,59 3068,79 4583,53
2182,59 3068,79 4583,53
2182,59 3068,79 4583,53
2182,59 3068,79 4583,53
2182,59 3068,79 4583,53
2182,59 3068,79 4583,53
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2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
2077,45 3529,27 2567,34
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
3444,41 3123,22 2498,67
2199,86 3367,27 1787,67
2579,01 3367,27 1787,67
2579,01 3367,27 1787,67
2579,01 3367,27 1787,67
2579,01 3367,27 1787,67
2579,01 3367,27 1787,67
2579,01 3367,27 1787,67
2579,01 3367,27 1787,67
2579,01 3367,27 1787,67
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
3035,42 4578,98 2956,56
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2196,57 2578,91 2354,56
2196,57 2578,91 2354,56
2196,57 2578,91 2354,56
2196,57 2578,91 2354,56
2196,57 2578,91 2354,56
2196,57 2578,91 2354,56
2196,57 2578,91 2354,56
2196,57 2578,91 2354,56
2196,57 2578,91 2354,56
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
3547,79 4256,78 3123,45
1895,45 876,56 612,34
2789,34 1567,56 0

FONTE: AUTOR (2013)

165



TABELA 36 - TABELA DE TAXA DE OCUPAGAO

1.3 Tabela de taxa de ocupagdo (%)
dados dados calculo pela guia amarela
resultad Itad parativo com legislagdo x realidad. habitantes
quadra terreno ocupagao possivel (m?) max. drea permedvel possivel (m?) max. previsdo de densidade (hab/terreno)
1 3096,62 1032,21 165,15
0 2 5172,00 1724,00 275,84
3 360,00 120,00 19,20
4 360,00 120,00 19,20
5 360,00 120,00 19,20
6 360,00 120,00 19,20
B 7 360,00 120,00 19,20
8 1777,50 592,50 94,80
9 2947,50 982,50 157,20
10 2970,00 990,00 158,40
11 7294,50 2431,50 389,04
12 360,00 120,00 19,20
13 360,00 120,00 19,20
© 14 360,00 120,00 19,20
15 373,50 124,50 19,92
16 747,00 249,00 39,84
17 720,00 240,00 38,40
18 360,00 120,00 19,20
19 360,00 120,00 19,20
20 360,00 120,00 19,20
21 360,00 120,00 19,20
22 2034,00 678,00 108,48
23 540,00 180,00 28,80
24 1080,00 360,00 57,60
D 25 420,00 140,00 22,40
26 360,00 120,00 19,20
27 360,00 120,00 19,20
28 360,00 120,00 19,20
29 720,00 240,00 38,40
30 360,00 120,00 19,20
31 360,00 120,00 19,20
32 360,00 120,00 19,20
33 360,00 120,00 19,20
34 360,00 120,00 19,20
35 360,00 120,00 19,20
36 360,00 120,00 19,20
37 360,00 120,00 19,20
38 360,00 120,00 19,20
39 360,00 120,00 19,20
40 360,00 120,00 19,20
41 360,00 120,00 19,20
42 360,00 120,00 19,20
43 360,00 120,00 19,20
44 540,00 180,00 28,80
2 5 540,00 180,00 28,30
46 1053,00 351,00 56,16
47 360,00 120,00 19,20
48 360,00 120,00 19,20
49 373,50 124,50 19,92
50 360,00 120,00 19,20
51 360,00 120,00 19,20
52 373,50 124,50 19,92
53 720,00 240,00 38,40
54 360,00 120,00 19,20
55 360,00 120,00 19,20
56 540,00 180,00 28,80
57 3666,00 1222,00 195,52
58 432,00 144,00 23,04
59 1120,50 373,50 59,76
60 360,00 120,00 19,20
F 61 90,00 30,00 4,80
62 360,00 120,00 19,20
63 540,00 180,00 28,80
64 360,00 120,00 19,20
65 337,50 112,50 18,00
66 1728,75 576,25 92,20
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67 392,25 130,75 20,92
68 351,00 117,00 18,72
69 464,25 154,75 24,76
70 462,75 154,25 24,68
71 247,50 82,50 13,20
72 315,00 105,00 16,80
73 360,00 120,00 19,20
74 310,50 103,50 16,56
75 360,00 120,00 19,20
76 342,75 114,25 18,28
77 386,25 128,75 20,60
78 313,50 104,50 16,72
79 194,25 64,75 10,36
80 420,00 140,00 22,40
81 373,50 124,50 19,92
82 866,59 288,86 46,22
83 434,25 144,75 23,16
84 363,75 121,25 19,40
85 605,25 201,75 32,28
86 450,00 150,00 24,00
87 547,50 182,50 29,20
88 492,00 164,00 26,24
89 427,50 142,50 22,80
90 454,50 151,50 24,24
91 540,00 180,00 28,80
92 540,00 180,00 28,80
93 360,00 120,00 19,20
94 720,00 240,00 38,40
95 360,00 120,00 19,20
96 540,00 180,00 28,80
97 540,00 180,00 28,80
98 1065,00 355,00 56,80
99 495,00 165,00 26,40
100 495,00 165,00 26,40
101 467,25 155,75 24,92
102 474,00 158,00 25,28
103 951,00 317,00 50,72
104 549,00 183,00 29,28
105 1202,25 400,75 64,12
106 297,00 99,00 15,84
107 1656,75 552,25 88,36
108 432,75 144,25 23,08
109 486,00 162,00 25,92
110 288,75 96,25 15,40
111 241,50 80,50 12,88
112 1206,75 402,25 64,36
113 1030,50 343,50 54,96
114 667,50 222,50 35,60
115 493,50 164,50 26,32
116 649,50 216,50 34,64
117 432,00 144,00 23,04
118 441,00 147,00 23,52
119 441,00 147,00 23,52
120 495,00 165,00 26,40
121 495,00 165,00 26,40
122 495,00 165,00 26,40
123 495,00 165,00 26,40
124 360,00 120,00 19,20
125 495,00 165,00 26,40
126 360,00 120,00 19,20
127 360,00 120,00 19,20
128 540,00 180,00 28,80
129 540,00 180,00 28,80
130 360,00 120,00 19,20
131 360,00 120,00 19,20
132 360,00 120,00 19,20
133 360,00 120,00 19,20
134 360,00 120,00 19,20
135 360,00 120,00 19,20
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136 843,00 281,00 44,9
137 913,50 304,50 48,72
138 1071,00 357,00 57,12
139 823,50 274,50 43,92
140 1172,25 390,75 62,52
141 360,00 120,00 19,20
142 405,00 135,00 21,60
143 371,25 123,75 19,80
144 937,50 312,50 50,00
145 360,00 120,00 19,20
146 360,00 120,00 19,20
147 360,00 120,00 19,20
148 360,00 120,00 19,20
149 972,00 324,00 51,84
150 990,00 330,00 52,80
151 1119,00 373,00 50,68
152 540,00 180,00 28,80
153 1031,25 343,75 55,00
154 618,75 206,25 33,00
155 618,75 206,25 33,00
15 536,25 178,75 28,60
157 536,25 178,75 28,60
158 618,75 206,25 33,00
159 552,00 184,00 29,44
160 609,00 203,00 32,48
161 342,75 114,25 18,28
162 328,50 109,50 17,52
163 1382,25 460,75 73,72
164 450,00 150,00 24,00
165 450,00 150,00 24,00
166 4262,35 1420,78 221,33
167 7609,34 2536,61 405,86

TABELA 37 - LEGENDA DE AREAS VERDES POR HABITANTE — RELACAO IDEAL

FONTE: AUTOR (2013)

Legenda de areas verdes

> 100 m? por hab.

< 100 m? > 50 m? por hab.

[ ] valor
D valor
()] valor

< 50 m? por hab.

FONTE: IPPUC (2011)
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TABELA 38 - RESULTADO DE ESPACO PUBLICO E RELACOES

2.1 Tabela de resultados
dados dados calculos relativos
resultado resultado Densidade
quadra terreno X calgadas (m?/habitantes) X ruas (m?/habitantes) X areas verdes (m?/habitantes)
A 1 18,40 41,34 @ 26,68
2 11,02 24,75 [@) 15,97
3 125,19 245,84 @ 168,78
4 125,19 245,84 @ 168,78
5 125,19 245,84 @ 168,78
B 6 125,19 245,84 @ 168,78
7 125,19 245,84 [@) 168,78
8 25,35 49,79 @ 34,18
9 15,29 30,03 @ 20,61
10 15,17 29,80 @ 20,46
11 6,01 12,14 [@) 7,47
12 121,88 245,91 @ 151,42
c 13 121,88 245,91 [ 151,42
14 121,88 245,91 [] 151,42
15 117,47 237,02 [ 145,94
16 58,74 118,51 72,97
17 59,12 151,45 @ 44,09
18 118,24 302,91 88,19
19 118,24 302,91 88,19
20 118,24 302,91 88,19
21 118,24 302,91 88,19
22 20,93 53,61 @ 15,61
23 78,82 201,94 58,79
24 39,41 100,97 @ 29,40
D 25 101,35 259,64 75,59
26 118,24 302,91 88,19
27 118,24 302,91 88,19
28 118,24 302,91 88,19
29 59,12 151,45 @ 44,09
30 118,24 302,91 88,19
31 118,24 302,91 88,19
32 118,24 302,91 88,19
33 118,24 302,91 88,19
34 126,39 229,74 [ 190,06
35 126,39 229,74 [ 190,06
36 126,39 229,74 [ 190,06
37 126,39 229,74 [ 190,06
38 126,39 229,74 [ 190,06
39 126,39 229,74 [ 190,06
40 126,39 229,74 [ 190,06
41 126,39 229,74 [ 190,06
42 126,39 229,74 [ 190,06
43 126,39 229,74 [ 190,06
£ a4 84,26 153,16 [ 126,70
45 84,26 153,16 [ 126,70
46 43,21 78,54 64,98
47 126,39 229,74 [ 190,06
48 126,39 229,74 [ 190,06
49 121,82 221,43 [] 183,19
50 126,39 229,74 [ 190,06
51 126,39 229,74 [ 190,06
52 121,82 221,43 [ 183,19
53 63,19 114,87 95,03
54 126,39 229,74 [ 190,06
55 126,39 229,74 [ 190,06
56 75,78 106,56 @ 159,15
57 11,16 15,70 @ 23,44
58 94,73 133,19 @ 198,94
59 36,52 51,35 76,70
60 113,68 159,83 ] 238,73
F 61 454,71 639,33 [@) 954,90
62 113,68 159,83 [@) 238,73
63 75,78 106,56 @ 159,15
64 113,68 159,83 @ 238,73
65 121,26 170,49 @ 254,64
66 23,67 33,28 @ 49,71
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67 99,30 168,70 (] 122,72
68 110,97 188,53 @) 137,14
69 83,90 142,54 (] 103,69
70 84,18 143,00 @) 104,03
71 157,38 267,37 @ 194,50
72 123,66 210,08 [@) 152,82
73 108,20 183,82 @ 133,72
74 125,45 213,12 [@) 155,03
75 108,20 183,82 @ 133,72
76 113,65 193,07 [@) 140,45
77 100,85 171,32 @ 124,63
78 124,25 211,08 [@) 153,55
79 200,53 340,66 @ 247,81
80 92,74 157,56 [@) 114,61
81 104,29 177,17 @ 128,88
82 74,53 67,58 54,06
83 148,72 134,85 ) 107,89
84 177,55 160,99 @ 128,80
85 106,70 96,75 77,41
86 143,52 130,13 [@) 104,11
87 117,96 106,96 85,57
88 131,27 119,03 95,22
89 151,07 136,98 @] 109,59
90 142,10 128,85 @ 103,08
91 119,60 108,45 86,76
92 119,60 108,45 86,76
93 179,40 162,67 @] 130,14
94 89,70 81,33 65,07
95 179,40 162,67 @) 130,14
96 119,60 108,45 86,76
97 119,60 108,45 86,76
98 60,64 54,99 @ 43,99
99 130,47 118,30 94,65
100 130,47 118,30 94,65
101 138,22 125,33 [@) 100,27
102 136,25 123,55 98,84
103 43,37 66,39 @) 35,25
104 88,08 115,00 61,05
105 40,22 52,52 @) 27,88
106 162,82 212,58 @ 112,86
107 29,19 38,11 @) 20,23
108 111,74 145,90 77,46
109 99,50 129,91 68,97
110 167,47 218,65 @ 116,08
111 200,23 261,43 (] 138,79
112 47,16 71,15 @ 45,94
113 55,23 83,31 53,79
114 85,26 128,62 83,05
115 115,33 173,97 @] 112,33
116 87,63 132,19 85,35
117 131,75 198,74 [@) 128,32
118 129,06 194,68 @] 125,70
119 129,06 194,68 @] 125,70
120 114,98 173,45 @] 111,99
121 114,98 173,45 [@) 111,99
122 114,98 173,45 @] 111,99
123 114,98 173,45 [@) 111,99
124 158,09 238,49 @] 153,99
125 114,98 173,45 @ 111,99
126 158,09 238,49 @) 153,99
127 158,09 238,49 @ 153,99
128 105,40 158,99 @) 102,66
129 105,40 158,99 @ 102,66
130 158,09 238,49 @) 153,99
131 158,09 238,49 @ 153,99
132 158,09 238,49 [@) 153,99
133 158,09 238,49 @ 153,99
134 158,09 238,49 [@) 153,99
135 158,09 238,49 @ 153,99
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136 48,86 57,36 52,37
137 45,09 52,93 [@] 48,33
138 38,46 45,15 @ 41,22
139 50,01 58,72 53,61
140 35,13 41,25 [ 37,66
141 114,40 134,32 @ 122,63
142 101,69 119,39 @ 109,01
143 110,94 130,25 @ 118,92
144 43,93 51,58 @ 47,09
145 184,78 221,71 @ 162,68
146 184,78 221,71 @ 162,68
147 184,78 221,71 @ 162,68
148 184,78 221,71 [ 162,68
149 68,44 82,11 60,25
150 67,19 80,62 59,16
151 59,45 71,33 52,34
152 123,19 147,80 @ 108,45
153 64,51 77,40 56,79
154 107,51 128,99 94,65
155 107,51 128,99 94,65
156 124,05 148,84 @ 109,21
157 124,05 148,84 [@) 109,21
158 107,51 128,99 94,65
159 120,51 144,59 @ 106,10
160 109,23 131,06 96,17
161 194,08 232,87 [] 170,87
162 202,50 242,97 [@) 178,28
163 48,13 57,74 [ 42,37
164 147,82 177,37 @ 130,14
165 147,82 177,37 [@) 130,14
166 8,34 3,86 @ 2,69

167 6,87 3,86 [@) 0,00

FONTE: AUTOR (2013)
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TABELA 39 - RESULTADO DE MOBILIDADE URBANA E RELAGOES

2.2

Tabela de resultados
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67
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FONTE: AUTOR (2013)
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TABELA 40 - RESULTADO DE USO DO SOLO E

RELACOES
2.3 Tabela de resultados
dados calculos projetados
resultado area terrenos drea (m?) terreno Usos do solo
quadra Residencial Comercial Serv./Cult.

A 11024,83 1 4128,83 1 1
2 6896,00 2 1
3 480,00 3 1
4 480,00 4 1
5 480,00 5 1
6 480,00 6 1

B 12660,00 7 280,00 7 1
8 2370,00 8 1
9 3930,00 9 1
10 3960,00 10 1
11 9726,00 11 1
12 480,00 12 1

C 12660,00 13 480,00 13 1
14 480,00 14 1
15 498,00 15 1
16 996,00 16 1
17 960,00 17 1
18 480,00 18 1
19 480,00 19 1
20 480,00 20 1
21 480,00 21 1
22 2712,00 22 1
23 720,00 23 1
24 1440,00 24 1

D 12632,00 25 560,00 25 1
26 480,00 26 1
27 480,00 27 1
28 480,00 28 1
29 960,00 29 1
30 480,00 30 1
31 480,00 31 1
32 480,00 32 1
33 480,00 33 1
34 480,00 34 1
35 480,00 35 1
36 480,00 36 1
37 480,00 37 1
38 480,00 38 1
39 480,00 39 1
40 480,00 40 1
41 480,00 41 1
42 480,00 42 1
43 480,00 43 1

E 12716,13 a4 720,00 44 1
45 720,00 45 1
46 1404,00 46 1
a7 480,00 a7 1
48 480,00 48 1
49 498,00 49 1
50 480,00 50 1
51 480,00 51 1
52 498,00 52 1
53 960,00 53 1
54 480,00 54 1
55 480,00 55 1
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56 720,00 56
57 4888,00 57 1
58 576,00 58
59 1494,00 59 1
60 480,00 60 1
12720,84 61 120,00 61
62 480,00 62 1
63 720,00 63
64 480,00 64 1
65 450,00 65 1
66 2305,00 66 1
67 523,00 67 1
68 468,00 68 1
69 619,00 69 1
70 617,00 70 1
71 330,00 71 1
72 420,00 72
73 480,00 73 1
6878,64 74 414,00 74 1
75 480,00 75 1
76 457,00 76 1
77 515,00 77
78 418,00 78 1
79 259,00 79 1
80 560,00 80 1
81 498,00 81 1
82 1155,45 82 1
83 579,00 83 1
84 485,00 84 1
85 807,00 85 1
86 600,00 86
87 730,00 87
88 656,00 88 1
89 570,00 89 1
90 606,00 90 1
91 720,00 91 1
14676,48 92 720,00 92 1
93 480,00 93 1
94 960,00 94 1
95 480,00 95 1
96 720,00 96
97 720,00 97 1
98 1420,00 98 1
99 660,00 99 1
100 660,00 100 1
101 623,00 101 1
102 632,00 102
103 1268,00 103 1
104 732,00 104 1
105 1603,00 105 1
106 396,00 106 1
7944,54 107 2209,00 107 1
108 577,00 108 1
109 648,00 109 1
110 385,00 110 1
111 322,00 111
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112 1609,00 112 1
113 1374,00 113 1
114 890,00 114 1
115 658,00 115 1
116 866,00 116 1
117 576,00 117 1
118 588,00 118
119 588,00 119 1
120 660,00 120 1
121 660,00 121 1
122 660,00 122
123 660,00 123 1
16182,34 124 480,00 124 1
125 660,00 125 1
126 480,00 126 1
127 480,00 127 1
128 720,00 128 1
129 720,00 129 1
130 480,00 130 1
131 480,00 131 1
132 480,00 132 1
133 480,00 133 1
134 480,00 134
135 480,00 135
136 1124,00 136 1
137 1218,00 137 1
138 1428,00 138 1
139 1098,00 139 1
9141,53 140 1563,00 140
141 480,00 141 1
142 540,00 142 1
143 495,00 143 1
144 1250,00 144 1
145 480,00 145 1
146 480,00 146 1
147 480,00 147 1
148 480,00 148 1
149 1296,00 149
150 1320,00 150 1
151 1492,00 151 1
152 720,00 152 1
153 1375,00 153 1
154 825,00 154 1
17344,35 155 825,00 155 1
156 715,00 156 1
157 715,00 157 1
158 825,00 158 1
159 736,00 159 1
160 812,00 160 1
161 457,00 161 1
162 438,00 162 1
163 1843,00 163
164 600,00 164 1
165 600,00 165 1
5683,13 166 5683,13 166 1
10146,45 167 10146,45 167 1

FONTE: AUTOR (2013)
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8.2 Resultado dos Dados
TABELA 41 - AREA TOTAL DE TERRENO E AREA TOTAL CONSTRUIDA:

A 2 A 1 2
TOTAIS AREA (m?) AREA CONSTRUIDA (m?)
162.411,26 79.013,64
TABELA 42 - MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO E MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR:
MEDIA COEFICIENTE UTIL. MEDIA COEFICIENTE A UTIL.
0,46 3,54
TABELA 43 - AREA TOTAL DE CALCADAS, AREA TOTAL DE RUAS E AREA TOTAL PUBLICA VERDE:
AREA CALCADAS (m?) AREA RUAS (m?) AREA PUBLICA VERDE (m?)
36.227,06 53.443,99 36.380,08

TABELA 44 - AREA TOTAL DE OCUPACAO POSSIVEL, MAXIMA AREA PERMEAVEL POSSIVEL,
DENSIDADE MEDIA POSSIVEL, TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS MEDIA DA AREA PERMEAVEL

POSSIVEL:

DADOS A COMPARAR

OCUPAGAO POSSIVEL (m?)

MAXIMA AREA PERM. POSSIVEL (m?)

DENSIDADE MEDIA POSSIVEL (hab / terreno)

121.808,45

76.982,90

23,04

TAM. MEDIO DOS TERRENOS (m?)

MEDIA AREA PERM. POSSIVEL POR TERRENO (m?)

576,00

144,00

TABELA 45 - MEDIA DE AREA DE CALCADAS POR HABITANTES, MEDIA DE RUAS POR HABITANTES E
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES:

MEDIA CALCADAS / HAB. (m?)

MEDIA RUAS / HAB. (m2)

MEDIA AREAS VERDES / HAB.

118,24

162,67

111,99

TABELA 46 - NUMERO TOTAL DE LINHAS, TIPO E FREQUENCIA DAS LINHAS E HABITANTE POR

CAPACIDADE DE ONIBUS:

resultado Linhas de énibus
terreno Expresso | Ligeirinho | Interbairro locais
TOTAL DE LINHAS CAPACIDADE / HORA
17 2.240 1.440 1.080 1.530
frequencia 15 MIN 15 MIN 20 MIN 30 MN
HAB./CAPACIDADE DE ONIBUS
96,41%

TABELA 47 - QUANTITATIVO POR TIPO DE USO DO SOLO

PORC. RESIDENCIAL

PORC.
COMERCIAL

PORC. SERV/CULT.

15,6%

79,6%

4,8%
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8.3 Conclusao do estudo de caso Linha Verde (tabelas 34 a 47)

Existe uma grande quantidade de area a construir no recorte, uma vez que o
coeficiente médio atual ndo chega a 0,5 e o coeficiente possivel é de até 4.
Comparativamente com a Av. Sete de Setembro percebe-se uma densidade maxima
possivel 3x menor na Linha Verde o que gera melhores relagdes de area verde por

habitante, aproximadamente 110 m#hab.

A area publica verde representa mais de 20% da area total analisada e esta
distribuida ao longo da Linha Verde o que distribui e garante e melhor acesso de
todos a mesma. Também percebesse que a média de area verde por habitante &
considerada alta enquanto que a média de ruas e calgadas por habitante fica entre
115 e 160 m?*hab., ou seja, bem superior a média da Av. Sete de Setembro que fica
entre 30 e 45 m?/hab.

Quanto a capacidade do transporte publico, foi calculado que a capacidade
maxima do sistema é de 6290 usuarios (capitulo 8.2) sendo que a populagao no
recorte sera, quando adensada, de quase 7.000 pessoas. Sendo assim, percebe-se

que em horarios de pico o total de pessoas poderia ser transportadas.

Quanto ao tipo de uso do solo nota-se que aproximadamente 80% esta
destinado a utilizacdo comercial, 15% a utilizacdo exclusiva residencial e apenas 5%
ao uso de servigos e cultura. Terrenos com tipologia de uso misto ndo foram

registradas.
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9 COMPARATIVO DE DADOS

9.1 Resultado dos dados

A tabela 48 registra o comparativo de todos os dados levantados para a Av.
Sete de Setembro e para a Linha Verde. E possivel avaliar diretamente as
diferengas entre uma area ja adensada e outras areas em processo inicial de

adensamento.

TABELA 48 — RESUMO GERAL DE COMPARATIVO ENTRE LINHA VERDE E AV. SETE DE SETEMBRO

GRAFICO COMPARATIVO LINHA VERDE | SETE DE SETEMBRO

AREA RECORTE (m?) 162.411,26 194.137,35

A AREA CONSTRUIDA (m?) 79.013,64 1034881,42
MEDIA COEFICIENTE UTIL. 0,46 4,97

B MEDIA COEFICIENTE A UTIL. 3,54 -2,27
AREA CALCADAS (m?) 36.227,06 32281,04

C AREA RUAS (m?) 53.443,99 48793,62
AREA ESPACO PUBLICO VERDE (m?) 36.380,08 11797,59
OCUPAGAOQ POSSIVEL (m?) 121.808,45 145640,51

D MAX. AREA PERMEAVEL POSSIVEL (m?) 76.982,90 60344,43
DENSIDADE MEDIA POSSIVEL (hab/terreno) X 100 2304 6864

3 TAM. MEDIO DOS TERRENOS (m?) 576,00 856,00
MEDIA AREA PERM. POSSIVEL POR TERRENO (m?) 144,00 70,50
MEDIA CALGADAS / HAB. (m?) 118,24 31,72

F MEDIA RUAS / HAB. (m?) 162,67 45,65
MEDIA AREAS VERDES / HAB. 111,99 0,88

G TOTAL DE LINHAS 17,00 10

H HAB./CAPACIDADE DE ONIBUS (%) 96,41% 23,90%
PORC. RESIDENCIAL 15,60% 72,30%

| PORC. COMERCIAL 79,60% 41,00%
PORC. SERV/CULT. 4,80% 12,80%

FONTE: AUTOR (2014)
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GRAFICO 6 - COMPARATIVO DE AREA DO RECORTE E AREA CONSTRUIDA
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FONTE: AUTOR (2014)
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GRAFICO 7 - COMPARATIVO DE COEFICIENTES UTILIZADOS E A UTILIZAR

MEDIA COEFICIENTE UTIL.

B LINHAVERDE
B SETE DE SETEMBRO

MEDIA CO

U

GRAFICO 8 — COMPARATIVO DE AREA DE CALCADAS, RUAS E ESPACOS PUBLICOS

FONTE: AUTOR (2014)
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FONTE: AUTOR (2014)
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GRAFICO 9 - COMPARATIVO DA OCUPACAO POSSIVEL E MAXIMA AREA PERMEAVEL POSSIVEL
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FONTE: AUTOR (2014)

GRAFICO 10 - COMPARATIVO DA DENSIDADE MEDIA POSSIVEL E TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS
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FONTE: AUTOR (2014)
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GRAFICO 11 - COMPARATIVO DA MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR TERRENO E MEDIA DE
CALCADAS, RUAS E AREAS VERDES POR HABITANTE
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GRAFICO 12 — COMPARATIVO
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GRAFICO 13 — COMPARATIVO DE NUMERO DE HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS
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GRAFICO 14 — COMPARATIVO DE PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVICO/CULTURA
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As conclusdes dos graficos serdo apresentadas no capitulo 9.2
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9.2 Conclusao do estudo de caso Linha Verde
Fica claro que o processo de adensamento da regido da Linha Verde ainda
estd em curso. Percebe-se isto pelos graficos 06 e 07, os quais registram ainda

pouca area construida total e baixo valor de coeficiente de uso do solo.

A Av. Sete de Setembro traga um paralelo de como a regido da Linha Verde
tendera a se desenvolver, ou seja, gerando grandes quantidades de area construida,
inclusive ultrapassando os valores de coeficiente de uso do solo previstos. Esta
afirmacao é baseada tanto nos dados obtidos quanto pela legislacao e forma de
implantacéo fisica criada para a area da Linha Verde. Na legislagdo existem altos
coeficientes de uso do solo que podem chegar a 4 vezes a area do terreno. Também
existem incentivos para construgdo na area conforme tipologia do empreendimento
que segundo a Lei 13.909/2011 promovem a utilizagdo de uso misto e residencial
(incentivo de 0,5), utilizacdo de areas livres ajardinadas no terreno (incentivo de 2
vezes as areas livres) e incentivo a unificacdo de terrenos (incentivo de 0,1 vez a
area do terreno). A forma de implantagdo da Linha Verde também segue o modelo
fisico/financeiro utilizado pela prefeitura Municipal de Curitiba para a Av. Sete de
Setembro. Neste modelo o poder publico constréi a infraestrutura publica e de
mobilidade urbana estimulando a ocupacao da area. O retorno a este investimento é
promovido tanto nas cobrangas de impostos territoriais urbanos (IPTU) quanto na
venda direta do potencial construtivo, Cepacs (certificados de potencial adicional

construtivo).

Uma grande diferenga entre as duas areas estudadas reside no conceito de
espaco publico no qual percebe-se um significativo aumento das areas verdes
destinadas a uso publico na Linha Verde. Quanto a mobilidade também existe este

significativo aumento registrados nos graficos 12 e 13.

O Uso do solo ainda encontra-se concentrado em usos comerciais na Linha
Verde, mas tendera a se desenvolver ao modelo da Av. Sete de Setembro,
novamente esta afirmacdo encontra justificativas em fungdo dos incentivos

municipais a utilizagdo de tipologias de uso residencial e de misto.

No proximo capitulo sera apresentada uma analise de especialistas que

contribuirdo com sua visdo do assunto estudado.
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10 AVALIAGAO QUALITATIVA

10.1 Levantamento dos dados

Os cinco urbanistas selecionados em funcdo de o0s mesmos terem
trabalhado diretamente no projeto da Linha Verde, foram entrevistados e submetidos
a avaliagdo qualitativa dos 45 conceitos (retirados da revisdo bibliografica e
compreendendo o maior campo possivel de conceitos de planejamento urbano).
Sendo eles, Sérgio Povoa Pires, Cléver Ubiratan Teixeira, Eduardo Amaral Haddad,
Gislene Pereira, Luiz Hayakawa, Os resultados médios de todas as avaliagbes
podem ser vistos nas tabelas 50 a 52. Todos os conceitos com intensidade de
aprovacgao forte (FO) ou muito forte (MF), conforme figura 35, foram selecionados,
totalizando 34 conceitos (resultado da avaliagdo). No campo mobilidade urbana
foram descartados quatro conceitos e selecionados onze, conforme tabela 50. No
campo uso misto do solo foram descartados quatro conceitos e selecionados onze,
conforme tabela 51. No campo espaco publico foram descartados trés conceitos e
selecionados doze, conforme tabela 52.

TABELA 49 — LEGENDA DE INTENSIDADE PARA AVALIAGAO POR ESPECIALISTAS (BASEADO EM
QUEIROZ, 1992)

I Inexistente: 0

FR Fraco:>0a<3

Moderado: >3 a<5

Muito Forte: >8a< 10

M

FONTE: AUTOR (2014)
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TABELA 50 — RESULTADO GERAL DA AVALIACAO POR ESPECIALISTAS DO CAMPO MOBILIDADE

10.2 Resultado geral
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*OBS: maiores detalhes das planilhas ver cd anexo a esta pesquisa

11 ANALISE MULTI CRITERIO DOS CONCEITOS SELECIONADOS

11.1 Levantamento de dados

Os resultados da analise multi critério utiliza os dados levantados conforme
item 10.1 e os aplica conforme metodologia explicada no item 2.8.3. O levantamento
dos dados desta etapa se refere as tabelas 53 e 54. Nestas ficaram registrados os
calculos conforme metodologia de analise multi critério (item 2.8.3) de cada conceito
selecionado pela avaliagdo qualitativa (capitulo 10) e seus resultados finais

demonstrando o peso numérico de cada conceito (tabelas 53 e 54).
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TABELA 53 —RESULTADO GERAL DA COMPARACAO PAR A PAR ANALISE MULTI CRITERIO
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TABELA 54 — PESO PERCENTUAL DE CADA CONCEITO
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12 DIRETRIZES DE USO E OCUPAGAO PARA A LINHA VERDE

As projecbes de cenarios se basearam na alteragdo dos parametros e

conceitos ja analisados, sendo eles:
e Coeficiente de uso do solo;
e Area de calcadas;
e Areade ruas;
e Areas publicas verdes;
e Taxa de ocupacao dos terrenos;
e Densidade;
¢ Relagao entre densidade, calgadas, ruas e areas verdes;
¢ Quantidade e tipo de transporte;
e Relagao entre usos residenciais, comerciais e de servigos/cultura;

Assim, cada conceito avaliado pela analise multi critério (capitulo 11) foi comparado
com seu respectivo campo da estrutura de dados (capitulo 10) para gerar as
propostas de cenarios para a Linha Verde (figura 36), ou seja, alteragdo dos dados
ja existentes na mesma. Na tabela 55 estdo representados cada conceito com sua
acgao proposta e possivel impacto futuro. A figura 36 representa uma perspectiva do
espaco urbano da Linha Verde em uma visao prospectiva, como referéncia visual de
como objetiva—se concluir a ocupacgéo da Linha Verde em funcédo dos parametros

alterados nesta pesquisa.
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FIGURA 31— VISAO GERAL PREVISTA PARA LINHA VERDE

FONTE: AUTOR (2013)

A tabela 56, subdividida em 34 campos, representa os trés conceitos
analisados, sendo mobilidade urbana em cor cinza, espago publico em cor bege e
uso misto do solo em cor azul. Cada campo possui os dados resultantes da estrutura
de dados tanto da Av. Sete de Setembro quanto da Linha Verde e os dados da
analise multi critério, resultado dos conceitos avaliados segundo os conceitos

selecionados pela avaliagdo qualitativa.
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TABELA 55— PROJECAO DE CENARIOS

PROJECAO DE CENARIOS 2 8 MULTI CRITERIO
1° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO E :>: PESO 10,04
@ % POSICAO 1°
MOBILIDADE . ALTA OFERTA DE
HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% 96,41% TRANSPORTE
URBANA PUBLICO

PARAMETRO
ALTERADO

DOMINIO

ACAO PROPOSTA

LINHA VERDE JA POSSUE PREVISAO PARA ATENDIMENTO DA DEMANDA, ASSIM, A ACAO PROPOSTA E DE DISTRIBUIR O TRANSPORTE
EXISTENTE EM PELO MENOS 03 MODALIDADES, SENDO TRANSPORTE RAPIDO (LIGEIRAO), TRANSPORTE DE MEDIA VELOCIDADE

(ALIMENTADORES NA LINHA VERDE) E TRANSPORTE LENTO (LINHA EXCLUSIVA DA LINHA VERDE) QUANTIDADE E TIPO| MOBILIDADE
DE TRANSPORTES URBANA
POSSIVEL IMPACTO  |EXISTIR CONFLITO ENTRE HORARIOS O QUE REQUER SOLUGAO DE GERENCIAMENTO DO SISTEMA
PROJECAO DE CENARIOS 5 § MULTI CRITERIO
2° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO E “<>: PESO 8,66
E z POSICAO 2° ~
= = PARAMETRO DOMINIO
MOBILIDADE olon ALTERADO
N ACESSIBILIDADE AO
0, 0,
URBANA HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% 96,41% TRANSPORTE
PUBLICO
= DISTRIBUIR PONTOS DE ACESSO ESPECIAL AOS ONIBUS DE 100 EM 100 METROS NAS CALGADAS DE FORMA A FACILITAR ACESSO DE X
ACAO PROPOSTA RELACAO ENTRE
¢ PORTADORES DE NECESSIDADE ESPECIAIS E IDOSOS DENSIDADE, ESPACO
X i p X A N CALGADAS, RUASE |  PUBLICO
p CRIAGAO DE AREAS ESPECIFICAS PARA ESTE FIM COM SINALIZAGAO PARA 0S ONIBUS E ACESSIBILIDADE UNIVERSAL. TODOS OS ONIBUS ;
POSSIVEL IMPACTO | c\er40 SER EQUIPADOS COM ELEVADORES DE DEFICIENTES AREAS VERDES
PROJECAO DE CENARIOS Z § MULTI CRITERIO
= >4
3° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO E E PESO 7,16
Z S |[poscio| 3° | pARAMETRO )
ALTERADO DOMINIO
BAIXO INDICE DE
MOBILIDADE .
HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% 96,41% | ACIDENTES ENTRE
URBANA VEICULOS
ACAO PROPOSTA AUMENTO DA AREA DE CALGADAS E AREAS PUBLICAS COM ESPAGO PARA INSTALAGCAO DE SINALIZAGAO URBANA AO REDOR DA LINHA RELACAO ENTRE
VERDE DENSIDADE, ESPACO
j CALGADAS, RUASE |  PUBLICO
POSSIVEL IMPACTO |AUMENTO DO CUSTO PARA NOVAS CONSTRUGOES E DESESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO DA AREA AREAS VERDES

Nos trés primeiros quadros fica registrado o peso do conceito de mobilidade

urbana e a necessidade de se diversificar os modos de transporte, incrementar a

acessibilidade universal e diminuir o indice de acidentes de veiculos.

PROJEGAO DE CENARIOS 2 w MULTI CRITERIO
7 o
4° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 S PESO 5,45
o} <
= z POSICAO 4° -
2 E ¢ PARAMETRO )
MEDIA DE CALGADA POR HABITANTES 31,72 | 118,24 ) ALTERADO | POMINIO
r NITIDA
. MEDIA DE RUAS POR HABITANTES
ESPACO PUBLICO - - 46,65 162,67 ACESSIBILIDADE
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 111,99 UNIVERSAL
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80
A AO PROPOSTA AUMENTO DA AREA DE CALCADAS E AREAS PUBLICAS COM ESPACO PARA INSTALACAO DE EQUIPAMENTOS AO PORTADOR DE
¢ NECESSIDADES ESPECIAIS COMO RAMPAS, COMUNICAGAO VISUAL, PISO TATIL, ENTRE OUTROS, AO REDOR DA LINHA VERDE AREA DE CALCADAS :S:’:I‘é%

POSSIVEL IMPACTO

AUMENTO DO CUSTO PARA NOVAS CONSTRUGOES E DESESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO DA AREA
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PROJECAO DE CENARIOS MULTI CRITERIO

POSSIVEL IMPACTO

REDUCAO DO TRAFEGO PRIVADO

e a
5° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO § & PESO 4,12
o) <<
£ z POSICAO ° -
i = ¢ > PARAMETRO ]
MEDIA DE CALCADA POR HABITANTES 31,72 | 118,24 GRANDE ALTERADO DOMINIO
, MEDIA DE RUAS POR HABITANTES QUANTIDADE DE
ESPACO PUBLICO n n 46,65 162,67 ESPACOS DE
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 111,99 CONVIVIO E
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80 CIRCULACAG
A AO PROPOSTA AUMENTO DA AREA DE CALCADAS E AREAS PUBLICAS TORNANDO EQUIVALENTE A PROPORC,&O ENTRE MEDIA DE RUAS E MEDIA DE
¢ CALGADAS POR HABITANTES, OU SEJA, TORNAR AS DUAS MEDIAS COM VALOR PROXIMO DE 139 m?/HAB. AREA DE CALCADAS :S:ﬁi%
POSSfVEL IMPACTO |AUMENTO DO CUSTO PARA NOVAS CONSTRUCOES E DESESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO DA AREA
PROJECAO DE CENARIOS 2 w MULTI CRITERIO
7z [+ o
6° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 2 £ PESO 3,47
=2 <
& z POSICAO | 6° PARAMETRO .
= DOMINIO
AMPLA EXISTENCIA |  ALTERADO
w1 HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% 41% DE ACOES PARA
URBANA 39% [ 96,41% | pepucho po
TRAFEGO
INCREMENTO DA UTILIZAGCAO DE USO MISTO DO SOLO COM ESTIMULOS AO USO COMERCIAL E DE SERVICOS JUNTO DE USO RESIDENCIAL
A(;Ao PROPOSTA MAIS PROXIMA DA PROPORCAO DA AV. SETE DE SETEMBRO 7/4/1 (RES/COM/SERV). OBJETIVO DE DIMINUIR A NECESSIDADE DE RELACAO ENTRE
LOCOMA(;EO DAS PESSOAS USOS RESIDENCIALIS, USO MISTO
COMERCIAIS E DE DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO |AUMENTO DA DENSIDADE E AREAS PUBLICAS SERVICOS/CULTURA
PROJEGAO DE CENARIOS 2 8 MULTI CRITERIO
7 o
7° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO E ‘i’ PESO 3,31
E E POSICAO 7° ~
I = PARAMETRO .
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVIGOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% . ALTERADO DOMINIO
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR 2,27 3,54 | AMPLAEXISTENCIA
USO MISTO DO SOLO — DE USOS MISTOS NO
MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO 4,97 0,46 MESMO LOTE
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 | 576,00
~ LIBERACTAO DE UTILIZACEO DE COEFICIENTES VARIAVEIS, ENTRE 4 E 8, CONFORME UTILIZAC/&O DE USO MISTO DO SOLO MAIS PROXIMA DA
ACAO PROPOSTA PROPORCAO DA AV. SETE DE SETEMBRO 7/4/1 (RES/COM/SERV) E)CC))ES’:(;T;’\:ET:E?;([;JASS
ENTRE USOS USO MISTO
. RESIDENCIALIS, DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO |ADENSAMENTO DA REGIAO COMERCIAIS E DE
SERVICOS/CULTURA
PROJECAO DE CENARIOS . - MULTI CRITERIO
z < o
8° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 § PESO 3,23
g % POSICAO 8° R
= = PARAMETRO .
DOMINIO
ALTERADO
MOBILIDADE . ALTA DENSIDADE DE
HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% | 96,41% TRANSPORTE
URBANA PUBLICO
A(;AO PROPOSTA AUMENTO DA AREA EXCLUSIVA PARA TRANSPORTE PUBLICO COM IMPLANTA(;EO DE METRC), CICLOVIAS E LINHAS DE ONIBUS
AREA DE RUAS :é';ﬁi%
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MULTI CRITERIO

PROJECAO DE CENARIOS 2 «
9° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO ,5_: S PESO 3,21
2 <
= z POSICAO 9°
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVIGOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% .
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR -2,27 3,54 AMPLA EXISTENCIA
USO MISTO DO SOLO— - - DE USOS MISTOS NA
MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO 4,97 0,46 MESMA QUADRA
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 | 576,00

PARAMETRO
ALTERADO

DOMINIO

ACAO PROPOSTA

LIBERAGAO DE UTILIZAGAO DE COEFICIENTES VARIAVEIS, ENTRE 4 E 8, CONFORME UTILIZAGAO DE USO MISTO DO SOLO MAIS PROXIMA DA

PROPORGAO DA AV. SETE DE SETEMBRO 7/4/1 (RES/COM/SERV)

COEFICIENTE DE USO
DO SOLO E RELAGAO

ENTRE USOS USO MISTO
. RESIDENCIAIS, DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO  |ADENSAMENTO DA REGIAO COMERCIAIS E DE
SERVICOS/CULTURA
Quanto ao conceito de uso misto do solo fica registrada a necessidade de
estimulos a esta tipologia de ocupagao aliada a alteragbes nas taxas de ocupagao
de novas construcoes
PROJEGCAO DE CENARIOS - - MULTI CRITERIO
7 [=)
10° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO % § PESO 3,15
E
E % POSICAO 10° .
C = PARAMETRO .
AMPLONUMERO DE| o 1erapo | POMINIO
MOBILIDADE A TRAVESSIAS DE
HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% | 96,41% PEDESTRES
URBANA ADAPTADAS AOS
PNE'S
DISTRIBUIR PONTOS DE TRAVESSIAS DE 100 EM 100 METROS NAS CALCADAS DE FORMA A FACILITAR ACESSO DE PORTADORES DE AREA DE RUAS E
ACAO PROPOSTA NECESSIDADE ESPECIAIS E IDOSOS E DIMINUIR AREA DE RUAS PARA TRANSPORTE PRIVADO AUMENTANDO, CONSEQUENTEMENTE AREAS DE RELACAO ENTRE
CALGADAS E ESPACOS PUBLCOS DENSIDADE ESPACO
' PUBLICO
P " ; CALCADAS, RUAS E
POSSIVEL IMPACTO |AUMENTO DO CUSTO PARA NOVAS CONSTRUGOES E DESESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO DA AREA AREAS VERDES
PROJECAO DE CENARIOS 2 w | MULTI CRITERIO
11° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 § PESO 3,07
2 <<
e z POSICAO ° N
B 2 o] " | parAMETRO )
MEDIA DE CALGADA POR HABITANTES 31,72 | 118,24 ALTERADO DOMINIO
. MEDIA DE RUAS POR HABITANTES 46,65 162,67 GRANDE
ESPACO PUBLICO - - QUANTIDADE DE
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 | 111,99 | Area pUBLICA
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80
x AUMENTO DA AREA DE CALGADAS E AREAS PUBLICAS TORNANDO EQUIVALENTE A PROPORGAO ENTRE MEDIA DE RUAS E MEDIA DE
AGAO PROPOSTA CALGADAS POR HABITANTES, OU SEJA, TORNAR AS DUAS MEDIAS COM VALOR PROXIMO DE 139 m?/HAB. AREA DE CALCADAS PES:/:E:%

POSSIVEL IMPACTO

AUMENTO DO CUSTO PARA NOVAS CONSTRUGOES E DESESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO DA AREA
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PROJEGCAO DE CENARIOS = w | MULTI CRITERIO
12° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 & pEso | 2,95
2 <
(= z POSICAO ° -
i 5 o] 12 | parAmETRO )
MEDIA DE CALGADA POR HABITANTES 31,72 | 118,24 . ALTERADO DOMINIO
. MEDIA DE RUAS POR HABITANTES 46,65 | 162,67 | AVIPLAEXISTENCIA
ESPACO PUBLICO - - DE AREAS VERDES E
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 111,99 VEGETACAO
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80
ACAO PROPOSTA MANUTENGAO DA AREA VERDE EXISTENTE UMA VEZ QUE A LINHA VERDE JA POSSUE OTIMA RELACAO AREA VERDE/HABITANTES ) ESPACO
AREA DE CALCADAS z
PUBLICO
POSSIVEL IMPACTO  [sEmIMPACTOS
Quanto ao conceito de espacgo publico fica registrada que na area de estudo
as relacdes entre area publica e densidade estdo muito acima dos resultados da Av.
Sete de Setembro. Contudo a distribuicdo destas areas precisa ser redimensionada
para uma proporgao equivalente entre ruas, calgadas e areas verdes.
PROJECAO DE CENARIOS . - MULTI CRITERIO
7 [a)
13° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO z g peso | 2,79
E
: 2 o] 3| paraverwo
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVIGOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% PEQUENAS ALTERADO DOMINIO
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR 2,27 3,54 | DISTANCIAS ENTRE
USO MISTO DO SOLO |— USOS PARA A
MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO 4,97 0,46 M
~ POPULAGCAO LOCAL
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 | 576,00 (100m)
~ LIBERACAO DE UTILIZACAO DE COEFICIENTES VARIAVEIS, ENTRE 4 E 8, CONFORME UTILIZAGAO DE USO MISTO DO SOLO MAIS PROXIMA DA
ACAO PROPOSTA PROPORGAO DA AV. SETE DE SETEMBRO 7/4/1 (RES/COM/SERV) ICDC(;E;I)CLI;’\:ET:EIT;EASS
ENTRE USOS USO MISTO
. RESIDENCIAIS, DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO  [ADENSAMENTO DA REGIAO COMERCIAIS E DE
SERVIGCOS/CULTURA
PROJECAO DE CENARIOS 2 w [ MULTI CRITERIO
14° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 & peso | 2,57
2 <
5 S |Psde] 14 | parameTro
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVICOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% i ALTERADO DOMINIO
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR -2,27 3,54 ALTOS INDICES DE
USO MISTO DO SOLO|— COEFICIENTES DE
MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO 4,97 0,46 USO DO SOLO
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 576,00
X LIBERAGAO DE COEFICIENTES VARIAVEIS, ENTRE 4 E 8. POTENCIAIS MAIORES EM FUNGAO DA CRIAGAO DE ARES VERDES, UTILIZAGAO DE USO
ACAO PROPOSTA MISTO E RESPONSABILIDADE PELA MANUTENGAO DE AREAS PUBLICAS CD?)ESF(I)CLIZ'\:ET:E?;;JES
ENTRE USOS USO MISTO
. RESIDENCIAIS, DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO |AUMENTO DO CUSTO PARA NOVAS CONSTRUCOES E DESESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO DA AREA COMERCIAIS E DE
SERVICOS/CULTURA
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PROJECAO DE CENARIOS 2 8 MULTI CRITERIO
= o
15° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO E E PESO 2,46
e z POSICAO ° ~
, ] 5 ¢ 15" | parRAMETRO )
MEDIA DE CALGADA POR HABITANTES 31,72 118,24 |ampLas AREAS cOM|  ALTERADO DOMINIO
’ MEDIA DE RUAS POR HABITANTES 46,65 162,67 LUZ SOLAR E
ESPACO PUBLICO | — , 2 : Uz SOLAR
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 111,99 VENTILAGAO
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80 NATURAL
A AO PROPOSTA AUMENTO DA AREA DE CALCADAS E AREAS PUBLICAS TORNANDO EQUIVALENTE A PROPORGAO ENTRE MEDIA DE RUAS E MEDIA DE
¢ CALGADAS POR HABITANTES, OU SEJA, TORNAR AS DUAS MEDIAS COM VALOR PROXIMO DE 139 m?/HAB. AREA DE CALCADAS FES;/:IEZ%
POSSIIVEL IMPACTO |AUMENTO DO CUSTO PARA NOVAS CONSTRUGOES E DESESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO DA AREA
PROJECAO DE CENARIOS 2 w MULTI CRITERIO
16° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO f:_‘ § PESO 2,46
2 <
[ z POSICAO ° -
A s o] 18" | parAMETRO )
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVIGOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% ALTERADO DOMINIO
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR -2,27 3,54 ALTASIAXAS DE
USO MISTO DO SOLO |— OCUPAGAO DE CADA
MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO 4,97 0,46 TERRENO
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 | 576,00
~ EM FUNGAO DAS RELAGOE ENTRE AREAS PUBLICAS E DENSIDADES SEREM ALTAS NA LINHA VERDE E POSSIVEL A LIBERAGAO DE TAXA DE
ACAO PROPOSTA OCUPAGAO PARA 75% EM TODOS OS TERRENOS TAXA DE OCUPACAO | USO MISTO
~ ~ = DOS TERRENOS DO SOLO
POSS[VEL IMPACTO ELMAI:;I:;AO DE CUSTOS DE CONSTRUGAO EM FUNCAO DE MELHOR APROVEITAMENTO DO TERRENOS E ESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO
PROJEGAO DE CENARIOS 2 w MULTI CRITERIO
17° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO E § PESO 2,38
E z POSICAO 17°
@ = PARAMETRO )
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVIGOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% ALTERADO DOMINIO
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR 2727 4
USO MISTO DO SOLO M5 , 3,5 ALTA DENSIDADE
MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO 4,97 0,46 POPULACIONAL
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 | 576,00
ACAO PROPOSTA LIBERAGAO DE ALTURAS LIVRES PARA TODOS OS TERRENOS E BARATEAMENTO DO CUSTO DE COMPRA DE POTENCIAL URBANISTICO
TAXA DE OCUPAGAO | USO MISTO
x I X DOS TERRENOS DO SOLO
e DIMINUICAO DE CUSTOS DE CONSTRUGCAO EM FUNGCAO DE MELHOR APROVEITAMENTO DO TERRENOS E ESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO
POSSIVEL IMPACTO DA AREA
PROJECAO DE CENARIOS 2 w | MULTI CRITERIO
18° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO .°::_‘ § PESO 2,21
»'?—‘ = POSICAO 18°
£ = PARAMETRO |
GRANDE ALTERADO
MOBILIDADE . DIVERSIDADE DOS
TR HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% | 96,41% MODOS DE
TRANSPORTE
LINHA VERDE JA POSSUE PREVISAO PARA ATENDIMENTO DA DEMANDA, ASSIM, A AGAO PROPOSTA E DE DISTRIBUIR O TRANSPORTE
ACAO PROPOSTA EXISTENTE EM PELO MENOS 03 MODALIDADES, SENDO TRANSPORTE RAPIDO (LIGEIRAO), TRANSPORTE DE MEDIA VELOCIDADE
(ALIMENTADORES NA LINHA VERDE) E TRANSPORTE LENTO (LINHA EXCLUSIVA DA LINHA VERDE) QUANTIDADE E TIPO | MOBILIDADE
DE TRANSPORTES URBANA

POSSIVEL IMPACTO

EXISTIR CONFLITO ENTRE HORARIOS O QUE REQUER SOLUGAO DE GERENCIAMENTO DO SISTEMA
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PROJECAO DE CENARIOS 2 w | MULTI CRITERIO
19° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO f::_‘ § PESO 2,08
E % POSICAO 19° o
& = PARAMETRO DOMINIO
MEDIA DE CALGADA POR HABITANTES 31,72 118,24 | AMPLA EXISTENCIA ALTERADO
. MEDIA DE RUAS POR HABITANTES 46,65 162,67 DE USUARIOS DE
ESPACO PUBLICO - - : <
¢ MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 111,99 DIVERSAS CLASSES
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80 SOCIAIS
LIBERAGAO DE 01 NO COEFICIENTE DE USO DO SOLO PARA EMPREENDIMENTOS COM PREVISAO PARA RESIDENCIAIS VOLTADAS AOS IDOSOS
ACAO PROPOSTA E ESTUDANTES. LIBERAGAO DE 01 NO COEFICIENTE DE USO DO SOLO PARA EMPREENDIMENTOS COMERCIAIS VOLTADOS PARA CRIANGAS RELACAO ENTRE
(CRECHES) E IDOSSOS. USOS RESIDENCIAIS, | USO MISTO
COMERCIAIS E DE DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO |AUMENTO DA DENSIDADE DA AREA SERVICOS/CULTURA
PROJECAO DE CENARIOS 2 w [ MULTI CRITERIO
20° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 & PESO 2,05
o <
= z POSICAO ° -
A z ¢ 20" | pARAMETRO )
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVICOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% ALTERADO | POMINIO
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR - 1
USO MISTO DO SOLO — 2,27 3,54 |ALTO INDICE DE USO
MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO 4,97 0,46 COMERCIAL
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 | 576,00
~ LIBERAGAO DE 01 NO COEFICIENTE DE USO SOLO PARA EMPREENDIMENTOS QUE ALCANCEM A RELAGAO DE USO MISTO DO SOLO MAIS X
AGAO PROPOSTA PROXIMA DA PROPORGAO DA AV. SETE DE SETEMBRO 7/4/1 (RES/COM/SERV) uggéﬁﬁizﬁs UEB ST
j COMERCIAIS E DE DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO |AUMENTO DA HORAS DO DIA COM UTILIZAGAO DAS AREAS PUBLICAS SERVICOS/CULTURA
PROJECAO DE CENARIOS 2 w MULTI CRITERIO
21° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO ,°:_: § PESO 2,03
] <
= z posigho [ 21° R
= = PARAMETRO .
AMPLA EXISTENCIA ALTERADO DOMINIO
MOBILIDADE ) DE VIAS DE
HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% | 96,41% TRANSPORTE
URBANA COLETIVO
EXCLUSIVAS
ACKO PROPOSTA IMPLANTACAO DE LINHA DE METRO AEREO OU EM CANALETA EXCLUSIVA SUBTERRANEA E 02 NOVAS MODALIDADES SENDO TRANSPORTE MOBILIDADE
DE MEDIA VELOCIDADE (ALIMENTADORES NA LINHA VERDE) E TRANSPORTE LENTO (LINHA EXCLUSIVA DA LINHA VERDE) QUANTIDADE E TIPO URBANA E
DE TRANSPORTESE [/
. " . . - AREA DE CALGADAS
POSSIVEL IMPACTO |DIMINUIGAO DO NUMERO DE VEICULOS PRIVADOS CIRCULANDO NA REGIAO DO SOLO
PROJECAO DE CENARIOS 2 w MULTI CRITERIO
7 o
22° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 = PESO 1,97
;r?—‘, § POSICAO 22° o
] 3 PARAMETRO .
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVIGOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% ALTERADO | POMINIO
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR 227 4 i
USO MISTO DO SOLO b= , 3,5 ALTO INDICE DE USO
MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO 4,97 0,46 DE SERVICOS
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 | 576,00
~ LIBERAGAO DE 01 NO COEFICIENTE DE USO SOLO PARA EMPREENDIMENTOS QUE ALCANCEM A RELAGAO DE USO MISTO DO SOLO MAIS M
AGAO PROPOSTA PROXIMA DA PROPORGAO DA AV. SETE DE SETEMBRO 7/4/1 (RES/COM/SERV) u:g;iizﬁgzllﬁs USOMISTO
COMERCIAIS E DE DO SOLO

POSSIVEL IMPACTO

AUMENTO DA HORAS DO DIA COM UTILIZAGAO DAS AREAS PUBLICAS

SERVICOS/CULTURA
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PROJEGAO DE CENARIOS » " MULTI CRITERIO
7 <<
23° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 g PESO 1,93
: T e B PARAMETRO
MEDIA DE CALGADA POR HABITANTES 31,72 118,24 GRANDE ALTERADO DOMINIO
p MEDIA DE RUAS POR HABITANTES 46,65 162,67 UANTIDADE DE
ESPACO PUBLICO - - Q p
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 111,99 MOBILIARIO
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80 URBANO
A AO PROPOSTA ABATIMENTO NA VALOR DA COMPRA DE POTENCIAL EM 10% PARA EMPREENDIMENTOS QUE INSTALAREM EQUIPAMENTOS PUBLICOS EM
¢ AREA PUBLICA EQUIVALENTE A AREA PERMEAVEL EXISTENTE NO LOTE PARTICULAR COEFICIENTE DE Uso | uso misTo
. DO SOLO DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO AUMENTO DO CUSTO PARA NOVAS CONSTRUCOES E DESESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO DA AREA
PROJECAO DE CENARIOS g g MULTI CRITERIO
24° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 2 PESO 1,85
'O_E T
4 S _Jroscho| 24" | o) RAMETRO
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVIGOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% ALTERADO DOMINIO
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR -2,27 3,54 |ALTO INDICE DE USO
MISTO D L - - -
USOMISTO DO SO0 e o GorrciENTE UTILIZADO 4,97 0,46 RESIDENCIAL
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 | 576,00
~ LIBERAGAO DE 01 NO COEFICIENTE DE USO SOLO PARA EMPREENDIMENTOS QUE ALCANCEM A RELAGAO DE USO MISTO DO SOLO MAIS %
ACAO PROPOSTA PROXIMA DA PROPORCAO DA AV. SETE DE SETEMBRO 7/4/1 (RES/COM/SERV) u?giﬁﬁszgﬁs USO MISTO
, COMERCIAIS E DE DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO |AUMENTO DA HORAS DO DIA COM UTILIZAGAO DAS AREAS PUBLICAS SERVICOS/CULTURA
PROJECAO DE CENARIOS 2 8 MULTI CRITERIO
3 o
25° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 2 s PESO 1,78
2 3 B
= z POSICAO 25°
= = PARAMETRO .
DOMINIO
GRANDE ALTERADO
MOBILIDADE R
HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% | 96,41% | QUANTIDADE DE
URBANA CICLOVIAS
IMPLANTAGAO DE CICLOVIAS NAS AREAS PUBLICAS, EQUIPADAS COM VAGAS E AREAS PARA LOCAGAO COMERCIAL DAS BICICLETAS.
ACAO PROPOSTA CONECTAR ESTAS CICLOVIAS COM TODOS OS GRANDES EMPREENDIMENTOS COMERCIAIS E DE SERVIGOS EXISTENTES AO REDOR DE 4 km DA| QUANTIDADE E TIPO | MOBILIDADE
LINHA VERDE DE TRANSPORTES E URBANA E
AREA DE CALCADAS E| USO MISTO
POSSIVEL IMPACTO |DIMINUICAO DO NUMERO DE VEICULOS PRIVADOS CIRCULANDO NA REGIAO RUAS DO soLo
PROJEGAO DE CENARIOS . . MULTI CRITERIO
26° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO g % PESO 1,77
=4 >
g <§( POSICAO 26° .
o = PARAMETRO p
MEDIA DE CALCADA POR HABITANTES 31,72 | 118,24 GRANDE ALTERADO | POMINIO
5 MEDIA DE RUAS POR HABITANTES 46,65 162,67 | QUANTIDADE DE
ESPACO PUBLICO  [\viEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 | 111,99 PISTAS DE
CAMINHADAS
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80 EXCLUSIVAS
ACAO PROPOSTA IMPLANTACAO DAS MESMAS EM AREA PUBLICA COM DIMINUIGAO DAS AREAS DE TRANSORTE PRIVADO NA ORDEM DE 10% DA AREAS MOBILIDADE
EXISTENTES HOJE AREA DE CALCADASE| URBANAE
. RUAS USO MISTO
POSSIVEL IMPACTO |DIMINUICAO DO NUMERO DE VEICULOS PRIVADOS CIRCULANDO NA REGIAO DO SOLO
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PROJECAO DE CENARIOS

MULTI CRITERIO

27° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO % g PESO 1,77
é % POSICAO 27°
2 B PARAMETRO .
i DOMINIO
MEDIA DE CALCADA POR HABITANTES 31,72 | 118,24 ) ALTERADO
- AMPLA EXISTENCIA
. MEDIA DE RUAS POR HABITANTES .
ESPACO PUBLICO - - 46,65 162,67 DE USUARIOS DE
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 111,99 | 51vERSAS IDADES
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80
LIBERAGAO DE 01 NO COEFICIENTE DE USO DO SOLO PARA EMPREENDIMENTOS COM PREVISAO PARA RESIDENCIAIS VOLTADAS AOS IDOSOS
AQAO PROPOSTA E ESTUDANTES. LIBERACAO DE 01 NO COEFICIENTE DE USO DO SOLO PARA EMPREENDIMENTOS COMERCIAIS VOLTADOS PARA CRIANCAS RELACAO ENTRE
(CRECHES) E IDOSSOS. USOS RESIDENCIAIS, | USO MISTO
COMERCIAIS E DE DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO |AUMENTO DA DENSIDADE DA AREA SERVICOS/CULTURA
PROJECAO DE CENARIOS g e MULTI CRITERIO
28° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO § E PESO 1,74
2 E POSICAO 28° R
PARAMETRO P
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVIGOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% DOMINIO
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR ALTO [NDICE DE ALTERADO
-2,27 3,54
USO MISTO DO SOLO |— - - PERMEABILIDADE
MEDIA DE COEFICIENTE UTILIZADO 4,97 0,46 DO SOLO
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 | 576,00
ACAO PROPOSTA CIRAGCAO DE DECRETO EXIGINDO 25% DE AREA PERMEAVEL EM LOTES PRIVADOS E 60% EM AREAS PUBLICAS
AREAS PUBLICAS ESPAGCO
j VERDE PUBLICO
POSSIVEL IMPACTO MELHORIA NO SISTEMA DE DRENAGEM URBANA NA REGIAO E AREAS VIZINHAS
PROJECAO DE CENARIOS 2 w MULTI CRITERIO
29° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO E § PESO 1,69
o] <
= z POSICAO ° .
& z ¢ 29" | pARAMETRO )
MEDIA DE CALGADA POR HABITANTES 31,72 | 118,24 i ALTERADO DOMINIO
- ILUMINAGAO
, MEDIA DE RUAS POR HABITANTES 4 162,67 ;
ESPACO PUBLICO - - 6,65 62,6 PUBLICA
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 111,99 ABUNDANTE
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80
~ % ESPAGCO
ACAO PROPOSTA INTENSA ILUMINACAO NOTURNA, ALIADA A ESTIMULO DE USOS NOTURNOS (RESTAURANTES, BARES) PARA FUNCIONAMENTO 24 HS DAS ) PUBLICO E
RUAS AREA DE CALCADAS
USO MISTO
POSSIVEL IMPACTO |ESTIMULO AO USO CONTINUO DE AREAS PUBLICAS E DIMINUICAO DA VIOLENCIA posoLo
PROJECAO DE CENARIOS " w [ MULTI CRITERIO
30° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 § PESO 1,63
=2 <
= z POSICAO 30°
MEDIA DE CALGADA POR HABITANTES 31,72 118,24 AMPLA PARAMETZO DOMINIO
MEDIA DE RUAS POR HABITANTES 46,65 162,67 | POSSIBILIDADE DE ALTERAD
ESPACO PUBLICO  [MmEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 | 111,99 | PERSONALIZACAO
DO ESPACO
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80 VIVENCIADO
~ ABATIMENTO NA VALOR DA COMPRA DE POTENCIAL EM 10% PARA EMPREENDIMENTOS QUE INSTALAREM EQUIPAMENTOS PUBLICOS EM
ACAO PROPOSTA AREA PUBLICA EQUIVALENTE A AREA PERMEAVEL EXISTENTE NO LOTE PARTICULAR COEFICIENTE DE USO | USO MISTO
DO SOLO DO SOLO

POSSIVEL IMPACTO

AUMENTO DO CUSTO PARA NOVAS CONSTRUGOES E DESESTIMULO AO DESENVOLVIMENTO DA AREA
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PROJECAO DE CENARIOS g 2 | MULTICRITERIO
31° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 g PESO 1,50
o z posicko |  31° .
PARAMETRO .
PORCENTAGEM RESIDENCIAL, COMERCIAL E SERVIGOS/CULTURA 72/41/12% | 15/78/5% AMPLA ALTERADO DOMINIO
MEDIA DE COEFICIENTE A UTILIZAR -2,27 3,54 DIVERSIDADE DE
USOMISTO DO S0LO e e CorFIGIENTE UTILIZADO 4,97 0,46 | USOS RESIDENCIAIS
TAMANHO MEDIO DOS TERRENOS 856,00 | 576,00 POR CLASSE SOCIAL
LIBERAGAO DE 01 NO COEFICIENTE DE USO DO SOLO PARA EMPREENDIMENTOS COM PREVISAO PARA RESIDENCIAIS VOLTADAS A PELO
Ag/io PROPOSTA MENOS DUAS TIPOLOGIAS DE CLASSE SOCIAL. LIBERAGAO DE 01 NO COEFICIENTE DE USO DO SOLO PARA EMPREENDIMENTOS COMERCIAIS RELACAO ENTRE
VOLTADOS PARA PELO MENOS DUAS TIPOLOGIAS DE CLASSES SOCIAIS. USOS RESIDENCIAIS, | USO MISTO
COMERCIAIS E DE DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO |AUMENTO DA DENSIDADE DA AREA SERVIGOS/CULTURA
PROJECAO DE CENARIOS 2 w MULTI CRITERIO
32° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO 5 § PESO 1,48
2 <
B z |PosicRo| 32° | pARAMETRO )
— = DOMINIO
- ALTERADO
MOBILIDADE AMPLA EXISTENCIA
HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% 96,41% DE VIAS
URBANA PAVIMENTADAS
100% DE PAVIMENTAGAO EM TODOS OS SISTEMAS COM TRANSPORTE PUBLICO E PRIVADO NA AREA DA LINHA VERDE DIMINUINDO VIAS
AC/:\O PROPOSTA PAVIMENTADAS EXISTENTES ATUALMENTE DEDICADAS A TRANSPORTE PRIVADO E AS TRANSFORMANDO EM VIAS DE TRANSPORTE PUBLICO RELACAO ENTRE
E PIVADO LEVE (BICILETAS, MOTOS, ETC) DENSIDADE, MOBILIDADE
CALGADAS, RUAS E URBANA
POSSIVEL IMPACTO |DIMINUICAO DO NUMERO DE VEICULOS PRIVADOS CIRCULANDO NA REGIAO AREAS VERDES
PROJECAO DE CENARIOS 2 w MULTI CRITERIO
33° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO § § PESO 1,19
=) <
= z POSICAO ° ~
& z ¢ 33" | pARAMETRO DOMINIO
MEDIA DE CALGADA POR HABITANTES 31,72 118,24 |GRANDE ExISTENCIA| ALTERADO
, MEDIA DE RUAS POR HABITANTES 46,65 162,67 A
ESPACO PUBLICO |— , : 2 DE AREAS COM
MEDIA DE AREAS VERDES POR HABITANTES 0,88 111,99 SENSACAO DE
MEDIA DE AREA PERMEAVEL POSSIVEL POR HABITANTE 3,83 11,80 SEGURANCA
ACKO PROPOSTA INTENSA ILUMINAGAO NOTURNA, ALIADA A ESTIMULO DE USOS NOTURNOS (RESTAURANTES, BARES) PARA FUNCIONAMENTO 24 HS DAS RELACAO ENTRE
RUAS USOS RESIDENCIAIS, | USO MISTO
J COMERCIAIS E DE DO SOLO
POSSIVEL IMPACTO |ESTIMULO AO USO CONTINUO DE AREAS PUBLICAS E DIMINUIGCAO DA VIOLENCIA SERVICOS/CULTURA
PROJECAO DE CENARIOS 2 w MULTI CRITERIO
34° CONCEITOS DA ESTRUTURA DE DADOS X MULTICRITERIO § § PESO 0,85
2 <
& z |posicho| 34° | pARAMETRO )
= = DOMINIO
ALTERADO
MOBILIDADE . ALTO NUMERO DE
URBANA HABITANTES POR CAPACIDADE DE ONIBUS/HORA 23,9% 96,41% PARADAS DE ONIBUS
~ IMPLANTAR 02 NOVAS MODALIDADES, SENDO TRANSPORTE DE MEDIA VELOCIDADE (ALIMENTADORES NA LINHA VERDE) E TRANSPORTE AREA DE RUAS E
AGAO PROPOSTA LENTO (LINHA EXCLUSIVA DA LINHA VERDE) RELAGAO ENTRE ESPACO
DENSIDADE .
. PUBLICO
POSSIVEL IMPACTO [REDUGAO DO TRAFEGO PRIVADO CALCADAS, RUAS E
AREAS VERDES

FONTE: AUTOR (2014)
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Conclui-se que os trés conceitos possuem parametros com necessidade de
alteracdo. Maiores detalhes serdo apresentados nas conclusdes e consideracdes

finais.
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13 CONCLUSAO GERAL

De todos os dados calculados pela analise multi critério ficou claro que o
dominio de maior peso esta relacionado com a mobilidade urbana. Nesta, o peso
para a alta oferta de transporte publico foi o Unico conceito com valor absoluto maior
de 10 conforme tabela 56. Acessibilidade ao transporte e baixo indice de acidentes
ficarem respectivamente com valores perto de 8 e 7, conforme tabela 56 e graficos
15 e 16. Também foi calculado que as trés primeiras posi¢cbes, com valores
absolutos maiores sao todos conceitos de mobilidade urbana. Fica claro que uma
politica publica de novos investimentos e estudos na Linha Verde deve atender aos
trés dominios, mas com maior énfase em mobilidade urbana. O dominio relativo a
espacgo publico aparece na quarta e quinta posicdo demonstrando a importancia de
ampla area de calgadas com previsdao de acessibilidade universal. Somente na
sétima posicao € que foram registrados conceitos relativos ao dominio uso misto do
solo o que demonstra que este atua mais como um complemento as areas urbanas

que ja possuem os outros dois dominios (MO e EP) ja estruturados.

As propostas mostram a intensa relagdo entre os dominios estudados.
Percebe-se claramente que solugbes para mobilidade urbana estdo diretamente
relacionadas com solugdes para o espago publico, conforme posi¢oes 2°, 3°, 8°, 10°
e 34°. Solucdes do dominio uso misto do solo estdo diretamente relacionadas com
alteragdes no proprio dominio, conforme posi¢coes 7°, 13°, 14°, 20°, 22°, 24° e 31°.
Por fim solugdes do dominio espaco publico estdo em parte relacionadas com
alteragbes no préprio dominio, conforme posicdes 5°, 11° e 12° e alteragbes no
dominio uso misto do solo, conforme posicdes 4°, 19°, 23°, 27°, 30° e 33°. Conforme
tabela 56.

Conclui-se, portanto que todas as alteragdes na Linha Verde em mobilidade
urbana irdo gerar reflexo direto em algum parametro do espago publico. Alteragdes
em uso misto do solo ndo irdo gerar grandes alteragbes em mobilidade urbana e
espaco publico, contudo, irdo gerar alteragdo nos conceitos de uso misto do solo.
Isso € aqui entendido como tendo o significado, em termos praticos, de uma
alteragdo de parametros urbanisticos que deveria ser feita. Nessa linha de
pensamento, os parametros a serem alterados deveriam seguir as seguintes

diretrizes:
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e Diversificar os modos de transporte publico e estimular o uso misto do solo,
liberando maior potencial construtivo para empreendimentos com a proporgao
proxima da Av. Sete de Setembro. Barateamento do custo de compra do
potencial construtivo relacionando novos empreendimentos com manutengao

de areas publicas.

e Aumentar a quantidade (em m?) de areas publicas diminuindo espago de
areas verdes uma vez que a relagdo habitante por area verde esta acima da
média defendida pelo IPPUC. Exigéncia de 25% de area permedavel em lotes
privados e 60% em areas publicas.

GRAFICO 15— PESO DA ANALISE MULTI CRITERIO E POSICAO DE CADA DOMINIO — 17
PRIMEIRAS POSICOES

12,00

B MOBILIDADE URBANA

® MOBILIDADE URBANA
10,00 -

» MOBILIDADE URBANA
B ESPACOPUBLICO
B ESPACO PUBLICO
» MOBILIDADE URBANA

8,00 -

B USOMISTO DO SOLO
B MOBILIDADE URBANA

6,00
USOMISTO DO SOLO

B MOBILIDADE URBANA

4,00 B ESPACO PUBLICO

ESPACO PUBLICO
USOMISTO DO SOLO
USOMISTO DO SOLO

2,00
ESPACO PUBLICO

USOMISTO DO SOLO

0,00 T | USO MISTO DO SOLO
17 PRIMEIRAS POSICOES

FONTE: AUTOR (2014)
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GRAFICO 16 — PESO DA ANALISE MULTI CRITERIO E POSICAO DE CADA DOMINIO — 17
ULTIMAS POSICOES

2,50
B MOBILIDADE URBANA

m ESPACO PUBLICO
® USO MISTO DO SOLO

2,00
B MOBILIDADE URBANA

m U500 MISTO DO 50L0

m ESPACO PUELICO

1,50 B USO MISTO DO SOLO

H MOBILIDADE URBANA
m ESPACO PURLICO

1,00 m ESPACO PUBLICO

= USO MISTO DO SOLO

m ESPACO PUBLICO
ESPACO PUBLICO
USO MISTO DO SOLO
MOBILIDADE URBANA

0,50

ESPACO PUBLICO

0,00 | 1 NMOBILIDADE URBANA

17 ULTIMAS POSICOES

FONTE: AUTOR (2014)

Os graficos 15 e 16 e a tabela 56 expressam visualmente as posi¢des e
valores absolutos do peso de cada conceito. Fica claro a importancia do conceito
de mobilidade urbana e espacgo publico, assim como visualizar que o conceito uso
misto do solo atua como complemento aos outros dois conceitos.
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TABELA 56 — RELACAO ENTRE POSICAO DO DOMINIO E DOMINIO ALTERADO

POSICAO VALOR DOMINIO DOMINIO ALTERADO
1 10,04 MOBILIDADE URBANA MOBILIDADE URBANA
2 8,66 MOBILIDADE URBANA ESPACO PUBLICO
3 7,16 MOBILIDADE URBANA ESPACO PUBLICO
4 5,45 ESPAGO PUBLICO USO MISTO DO SOLO
5 4,12 ESPAGO PUBLICO ESPACO PUBLICO
6 3,47 MOBILIDADE URBANA USO MISTO DO SOLO
7 3,31 USO MISTO DO SOLO USO MISTO DO SOLO
8 3,23 MOBILIDADE URBANA ESPACO PUBLICO
9 3,21 USO MISTO DO SOLO USO MISTO DO SOLO
10 3,15 MOBILIDADE URBANA ESPACO PUBLICO
11 3,07 ESPACO PUBLICO ESPACO PUBLICO
12 2,95 ESPAGO PUBLICO ESPACO PUBLICO
13 2,79 USO MISTO DO SOLO USO MISTO DO SOLO
14 2,57 USO MISTO DO SOLO USO MISTO DO SOLO
15 2,46 ESPACO PUBLICO ESPACO PUBLICO
16 2,46 USO MISTO DO SOLO USO MISTO DO SOLO
17 2,38 USO MISTO DO SOLO USO MISTO DO SOLO
18 2,21 MOBILIDADE URBANA MOBILIDADE URBANA
19 2,08 ESPAGO PUBLICO USO MISTO DO SOLO
20 2,05 USO MISTO DO SOLO USO MISTO DO SOLO
21 2,03 MOBILIDADE URBANA MOBILIDADE URBANA E USO MISTO
22 1,97 USO MISTO DO SOLO USO MISTO DO SOLO
23 1,93 ESPAGO PUBLICO USO MISTO DO SOLO
24 1,85 USO MISTO DO SOLO USO MISTO DO SOLO
25 1,78 MOBILIDADE URBANA MOBILIDADE URBANA E USO MISTO
26 1,77 ESPACO PUBLICO MOBILIDADE URBANA E USO MISTO
27 1,77 ESPAGO PUBLICO USO MISTO DO SOLO
28 1,74 USO MISTO DO SOLO ESPACO PUBLICO
29 1,69 ESPACO PUBLICO ESPACO PUBLICO E USO MISTO
30 1,63 ESPAGO PUBLICO USO MISTO DO SOLO
31 1,50 USO MISTO DO SOLO USO MISTO DO SOLO
32 1,48 MOBILIDADE URBANA MOBILIDADE URBANA
33 1,19 ESPACO PUBLICO USO MISTO DO SOLO
34 0,85 MOBILIDADE URBANA ESPACO PUBLICO

FONTE: AUTOR (2014)
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14 CONSIDERAGOES FINAIS

A area em estudo possui caracteristicas estudadas com conceitos
urbanisticos atualmente estudados, conforme pode ser visto na revisédo bibliografica,
principalmente itens 3.3, 4.3.1, 4.4.3 e 6.4. Estes conceitos atuais preveem, em sua
formulacdo, a aplicacdo de conceitos de uso misto do solo, espago publico e
mobilidade urbana. Sua implantagdo foi baseada em projetos urbanisticos ja
implantados em Curitiba, como as avenidas estruturais. Destas, foram retirados
conceitos principalmente de transporte publico e aprimorados outros conceitos (UM
e EP). A pesquisa cumpriu seu objetivo principal que foi identificar quais parametros
possui importancia, em termos de estudos em planejamento urbano, e qual o peso
destes na area em estudo. Este fato foi comprovado tanto pelas analises do capitulo
8 e 9 (paginas 155 e 176) que demonstraram valores reais de dimensionamento de
areas publicas, areas construidas e areas verdes, entre outros. No capitulo 11
(pagina 187) ficou registrado o peso de cada conceito, fato que pode ser de utilidade
a tomada de decisdo em futuros projetos de intervengado urbana de porte similar no
Brasil. Por fim ficou comprovada a clara relagao entre os trés conceitos estudados e

que alteragdes em qualquer conceito gera reflexos nas areas urbanas.

Vale salientar que esta pesquisa possui carater generalista enquanto analisa
a relagao entre os trés conceitos citados, de mobilidade urbana (MO), uso misto do
solo (UM) e espacgo publico (EP). Ou seja, ndo busca determinar com preciséo
valores a serem alterados, por exemplo, numero de modos de transporte a ser
implantado; relagao ideal entre densidade e areas publicas, etc. O autor sugere que
novas pesquisas possam ser produzidas a partir da atual, estas sim, podem, e
devem, possuir carater mais especifico de forma e evoluir e contribuir nos estudos

entre os conceitos.

210



15 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ANTUNES, D. M. REVISTA ELECTRONICA DE GEOGRAFIA Y CIENCIAS
SOCIALES. Universidad de Barcelona. N° 93, 15 de julio de 2001.

AMOUZOU, Koffi Djima. Transporte na cidade: uma analise socioeconémica do
conceito de deslocamento urbano e dos impactos dos meios de transporte publico
urbano. 2011.

ARENDTH, H. Verdade e politica (1964/1967). Entre o passado e o futuro. Trad.

Mauro W. Barbosa. Sao Paulo, Perspectiva, 1972.

ARIS, M. Carlos (Ed.). Las formas de la residencia en la ciudad moderna. Depto. de

Proyectos Arquitectonicos de la UPC, Barcelona, 1991.

AUGE, Marc. N&o-lugares: introdugdo a uma antropologia da super modernidade.

Campinas: Papirus. 1994.

AVILA, H. A.; SANTOS, M. P. S. Cenarios: o estudo de futuros alternativos. Ciéncia
e Cultura, Brasilia, v. 41, n. 3, mar. 1989, p. 241-249.

BALLESTEROS, J. A e BARAHONA, M. Otra Mirada, Posiciones contra cronicas, La
accion critica como reactiva em La arquitectura espanola recente. Barcelona,
Gustavo Gili, 2010.

BENEVOLO, Leonardo. A Histéria da Cidade, 3° Ed. Sdo Paulo: ED. Perspectiva,
S.A, 1997.

BERNALDEZ, José Maria. Ruptura o Reforma? Plaza & Janés Editores, S.A.,

Barcelona, Espanha, 1984.

BERMAN, M.A. The Transportation Effects of Neo-Traditional Development. Journal
of Planning Literature. 1996.

BERTRAND, G. Paisage y Geografia Fisica Global. In MENDOZA, J.G.; JIMINES,
J.M. y CANTERO, N. O. (Orgs) El pensamiento geografico. Estudio interpretativo y
antologia de textos (de Humboldt a las tendéncias radicales). Madrid: Alianza
Editorial, 1982.

BCE - “Ajuntament de Barcelona: Estadistica: Indicadors demografics. 2005”.
Web.archive.org.21 December 2007.

211



BLASCOVI, Keila de Matos. Reabilitacdo urbana: o fendmeno da centralidade e o
uso funcional de edificios ndo utilizados ou subutilizados nos centros urbanos — o
caso de Curitiba. 2006. 207f. Dissertacdo (Mestrado em Gestao urbana) — Centro de
Ciéncias Exatas e de tecnologia, Pontificia Universidade Catdlica do Parana,
Curitiba, 2006.

BOGGS, C. The end of Politics. New York: Guilford, 2000.

BREHENY, M. Centrists, decentrists and compromisers: views on the future of urban
form. In Jenks, M., Burton, E. and Willians, K. (eds) The Compact City: A Sustainable
Urban Form? London: Pion. 1996.

CALTHORPE, P. The Next American Metropolis: Ecology, community at the

American dream. New York: Princeton Architectural Press. 1993.

CALDEIRA, T. Cidade de muros. Crime e segregagao na cidade de Sao Paulo:
traducao de Frank de Oliveira e Henrique Monteiro. Sdo Paulo: Edusp — Editora 34,
2003.

CAMPOQOS, V. B. G, Ramos, R.A. (2005). Proposta de indicadores de mobilidade
urbana sustentavel relacionando transporte e uso do solo. Artigo apresentado no
PLURIS 2005, Sao Carlos. Sao Paulo, 2005.

CARDOSO, A. L. Construindo a utopia: Lucio Costa e o pensamento urbanistico no

Brasil in Espago e Debates n ° 27. Sdo Paulo: 1989.

CARMONA, M. Public Spaces — Urban Spaces. The Dimension of Urban Design.V.1,
p. 46-47. 2003.

CARSON, Rachel. The silent spring — 1962, ed. Mariner Books, 2002.

CASTELO, L. A cidade dos lugares conversaveis. Arquitexto - Megaeventos, V.2,
n.16, p.164-191, janeiro. 2010.

CASCIATO, Maristela. The Amsterdam School, 010 Publishers, 1996.

CEOTMA. Guia para elaboracion de estudios del medio fisico: contenido y
metodologia, 2,ed. Madrid, 1984.

CERDA, lldefonso, Teoria General de la Urbanizacién, Espana, 1867.

CERVERO, R. and Kockelman, K. “Travel Demand and the 3Ds: Density, Diversity,
and Design.” Transportation Research Part D. 1997.

212



CHENG, J. Masser, |. OTTENS, H. Understanding the urban growth systems: theory
and methods. In: International Conference on computer techniques for urban

planning and management, Cupum, 8., 2003.

CHOAY, Francoise; O Urbanismo: Utopia e realidades de uma antologia; Sao Paulo:
Editora Perspectiva, 2003.

CORBUSIER, Le. Urbanismo. Sao Paulo, Martins Fontes, 1992.

COORDENACAO DA REGIAO METROPOLITANA DE CURITIBA. Plano de
desenvolvimento integrado — PDI. Curitiba: COMEC, 2006.

COUPLAND, A. (Ed) Reclaiming the City. London: E& FN Son. 1997.

CRESWELL, John W. Qualitative Inquiry and Research Design: Choosing among
Five Traditions. Thousand Oaks, CA: Sage Publications, 1998.

DARLING, E. Le Corbusier. Sdo Paulo: Cosac e Naify, 2000.

DEAK, C. E SCHIFFER, S.R O processo de Urbanizagdo no Brasil. Sdo Paulo:
Edusp, 1999.

DERYCKE, Henri, Pierre. La Economia Urbana. Ed. Nuevo Urbanismo. 1971.

DUANY, A., and Plater-Zyberk, E. Towns and Town-Making Principles. Rizzoli, New
York. 1991.

DUDEQUE, I. T. Nenhum dia sem uma linha — Uma histéria do urbanismo de
Curitiba. Sao Paulo, Studio Nobel, 2010.

FELDMAN, S. Centro de Sao Paulo: (RE) Valorizar sem (RE) elitizar. Estratégia de

intervengao em areas historicas, p.42, novembro 1995.
FIORESE, Romeu. Metodologia da pesquisa: como planejar, executar e escrever um
trabalho cientifico. Jodo Pessoa: EDU, 2003.

FRANCO, Maria de Assuncdo Ribeiro. Planejamento ambiental para a cidade
sustentavel, Editora da FURB, 2000.

GALVAO, M. V. et al. Areas de pesquisas para determinacdo de 4areas
metropolitanas. Revista Brasileira de Geografia, v. 31, n. 4, p. 53-140, out./dez.,
1969.

213



GIL FILHO, S. F. Geografia da Religido: reconstru¢des tedricas sob o idealismo
critico. In: KOZEL, S.; SILVA J. C.; GIL FILHO, S. F.. (org.). Da Percepcéo e
Cognicdo a Representagdo: Reconstrugbes Teodricas da Geografia Cultural e

Humanista. 1 ed. Sdo Paulo: Terceira Margem, 2007.

GOMES, F.; ARAUJO, R. Pesquisa Quanti-Qualitativa em Administragdo: uma visdo
holistica do objeto em estudo. In: SEMINARIOS EM ADMINISTRACAO, 8, 2005,
Sao Paulo. Anais, Sao Paulo: FEA/USP, 2005.

GONCALVES, C.W.P. Os (Des)caminhos do Meio Ambiente. Sao Paulo: Contexto,
1989.

GIBBON,E. Declinio e queda do império romano. Sdo Paulo: Companhia das Letras,
1989.

GIL, A.C. Métodos e técnicas de Pesquisa Social. Sao Paulo, Atlas, 1991.
GIL, A.C. Como elaborar projetos de pesquisa. Sao Paulo, Atlas, 1996.

GIBBON,E. Declinio e queda do império romano. Sdo Paulo: Companhia das Letras,
1989.

GRANT, J. Mixed Use in theory and practice: Canadian experience with

implementing a planning principle. Journal of the Planning Research, 2003.
GUEL, J. M. F. Planificacion estratégica de ciudades. Barcelona, Gustavo Gili, 1997.

HABERMAS, Jurgen. Vorstudien wund Erganzungen Pur Theorie Dés
Kommunikativen Handels. Frankfurt/M,. Suhrkamp Verlag. Teoria de La Accion

comunicativa: complementos y estudios prévios. Madrid, Catedra, 1984.

HARDT, L. P. A. Subsidios a gestdo da qualidade da paisagem urbana: aplicagdo a
Curitiba — Parana. 2000 323f. Tese (Doutorado em Engenharia Florestal — Setor de

Ciéncias Agrarias, Universidade Federal do Parana, Curitiba, 2000.
HARVEY, D. A Justiga Social e a Cidade. Sao Paulo: Hucitec, 1980.

HOPPENBROUWER E, Louw E. Mixed Use Development: Theory and practice.
Eastern Docklands, European Planning Studies. 2005.

IBGE — Censos Demogréaficos.

214



IPARDES. METRODATA - Indicadores intrametropolitanos: diferencas
socioespaciais na Regido Metropolitana de  Curitiba. disponivel em

http://ipardes.gov.pr.br Acesso em 28 abr 2012.

IPEA/IPPUC/PMC. Relatério 2: Monitoragdo da gestdo urbana- gestdo do uso do
solo e difusdo do crescimento urbano da Regido Metropolitana de Curitiba. Curitiba,
1997.

IPPUC — Plano Agache — Boletim PMC. Prefeitura Municipal de Curitiba. Curitiba:
Emp. Grafica Paranaense, 1943.

IPPUC — Plano Preliminar Urbanistico, Curitiba, 1965.

JACOBS, Jane. Morte e Vida de Grandes Cidades. Sao Paulo, Martins Fontes, 2001.

LEME, M.C.S. (coord.) Urbanismo no Brasil (1895-1965). Sdo Paulo: Studio Nobel,
1999.

LIMA, J. R. J. Qualidade na Construcao Civil, Conceitos e Referéncias. Sao Paulo,

Boletim técnico da Escola Politécnica da USP, 1993.

LEWYN, M. Desenho Urbano e Criminalidade. Revista VIVER CIDADE, V.01, n. 06,
p. 13-14, nov/dez. 2008.

LYNCH, Kevin. De qué tiempo es este lugar? Para una nueva definicion del

ambiente. Barcelona: Gustavo Gili, 1975.

MARENZI, R. C. Estudo da Valoragdo da Paisagem e Preferéncias Paisagisticas no
Municipio da Penha - SC. Curitiba, 1996. Dissertacdo de Mestrado - Setor de

Ciéncias Agrarias, Universidade Federal do Parana.
MARICATO, Erminia. A Cidade do pensamento unico. Ed. Vozes, Sdo Paulo, 2012.

MARICATO, Erminia. Dimensdes da tragédia urbana Com Ciéncia Revista eletrdnica

de jornalismo cientifico, Sdo Paulo. SBPC vol 29, pag 18, 2002.

MARX, M. O cenario e os bastidores da revalorizacdo. Estratégia de intervencdo em

areas historicas, p.24, novembro 1995.

MEADOWS, D. L., MEADOWS, D. H., RANDERS, J. & BEHRENS, W.W. Limites do
crescimento - um relatério para o Projeto do Clube de Roma sobre o dilema da

humanidade. Sao Paulo: Ed. Perspectiva, 1972.

215



MENDES, J.F.G (2004) Avaliacao da qualidade de vida em Cidades: Fundamentos e
Aplicagbes, CD: Workshop Plano Integrado: em busca de desenvolvimento

Sustentavel para cidade de pequeno e médio portes UM, Braga, Portugal. 2004.

MONTANER, J. M. Los Modelos Barcelona — De La acunpuntura a La protesis -
Arquitectura Viva, n. 84, p-28-32, julho (2002).

MORENQO, J. R. Herencia compartida — La Modernidad colombiana - Arquitectura
Viva, n. 138, p-21-62, 2011.

MORRIS, AEJ. History of Urban Form Before the Industrial Revolutions. Longman
Scientific. 1994.

MUMFORD, Lewis. A cidade na historia, suas origens, transformagbes e

perspectivas. Sao Paulo, Martins Fontes, 1998.

MUMFORD, L. A cidade na historia, suas origens, transformacgdes e perspectivas.
Sao Paulo, Martins Fontes, 1998.

MCGUIGAN, F. J. Psicologia experimental, uma abordagem metodoldgica. Sao
Paulo: EPU, 1976.

NOBRE, C. A. E. Ampliagdo da Marginal Tieté: demanda real ou rodoviarismo
requentado? AU — Arquitetura e Urbanismo, V.25, n.191, p.58-63, fevereiro. 2010.

OLIVEIRA, Djalma P. R. Planejamento Estratégico, S&o Paulo, Editora Atlas, 2001.

PENN, A., Perdikogianni, I. and Mott ram, C. The generation of diversity, in Cooper,
R., Evans, G.L. and Boyko, C. (eds.). Designing Sustainable Cities. Oxford:
Blackwell. 2009.

PEVSNER, Nikolaus. A history of building types, Monografia. 1986.

PERROUX, Francois. "L'effet de domination et les relations

économiques." Economie appliquée XL. 1949.

QUEIROZ, Sandra M. P. Avaliagado de impactos ambientais: conceitos, defini¢cdes e
objetivos. Curitiba. IAP-GTZ, 1992.

RAMOS, F. R., (2002) Analise Espacial de Estruturas Instra-Urbanas: O Caso de
Sao Paulo, Dissertagao de Mestrado, Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais, Sao

José dos Campos, Sao Paulo.

216



RICHARDSON, B. C. Sustainable Transport: Analysis Frameworks. Journal of
Transport Geography. 2005.

ROBERTS, M. and Gornostaeva, G. The night-time economy and sustainable town
centres: dilemmas for local government. International Journal of Sustainable

Development and Planning. 2007.

ROBSON, Colin. Real World Research: A Resource for Social Scientists and
Practitioner. 2. ed. Malden, Massachusetts: Blackwell, 2002.

ROGERS, Richard, POWER, Anne. "Cities for a small country". London: Faber and
Faber, 2000.

ROWLEY, A. Mixed-use development: Ambiguous concept, simplistic analysis and

wishful thinking? Planning Practice and Research 11. 1996.

RUDNEI, F. Campos. Analise da influéncia da orientagdo da testada dos lotes na
ocupacao do setor estrutural de Curitiba. Curitiba, 2005. Dissertacao de Mestrado -

Setor de Tecnologia, Universidade Federal do Parana.

SAATY, T.L. (1994) ‘How to make a decision: the analytic hierarchy process’,
Interfaces, Vol. 24. 1994.

SANTOS, M. A Natureza do Espaco. Técnica e Tempo. Razao e Emocéo. 2° Edicao.
Sao Paulo: Hucitec, 1997.

SANTOS, M. Pensando o Espaco do Homem. Sdo Paulo: Hucitec, 1980.

SENNET, Richard. O Declinio do Homem Publico: As Tiranias da Intimidade.

Companhia das Letras, Sao Paulo, 1998.

SOJA, E. Thirdspace: Journeys to Los Angeles and other real and regions. (S.l):
Malden Blackwell, 1966.

SILVA, Claudio Oliveira. Cidades concebidas para o automével. Brasilia, 2009.
Dissertacao de Mestrado — Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, Universidade de

Brasilia.

SHWANKE, D. Mixed-Use Development Handbook, 2nd Edition, ULI-the Urban
Land Institute, Washington, D.C. 2003.

SCHUSSEL, Z. G. L. Estudo A AGLOMERAGAO METROPOLITANA DE CURITIBA
E AS TENDENCIAS CONTEMPORANEAS DO PLANEJAMENTO URBANO.

217



Curitiba, 2006. Tese de Doutorado - Setor de Meio Ambiente e Desenvolvimento,

Universidade Federal do Parana.

TROLL, C. El paisage geogréfico y su investigacion. MENDONZA, J. G; JIMENEZ, J.
M. y CONTERO, N. (Org.) El pensamiento geografico. Estudio interpretativo y
antologia de textos (De Humboldt a las tendéncias atuales).Madrid: Alianza Editorial,
1982.

TUAN, Yi-Fu. Topofilia: um estudo da percepcao, atitudes e valores do meio
ambiente. Sdo Paulo: Difel, 1980.

VARGAS, Heliana Comin. MOBILIDADE URBANA NAS GRANDES CIDADES.
URBS, Sé&o Paulo, n° 47, ano Xll, p 7-11, jul-ago-set, 2008.

VENTURI, Robert. Complexidade e constrdicdo em arquitetura. Sdo Paulo: Martins
Fontes, 1995, Traducao Alvaro Cabral (1° ed. 1966).

VILLACA, F. Uma contribuigao para a histéria do planejamento urbano no Brasil in

YIN, Robert K. Estudo de caso — planejamento e métodos. (2Ed.). Porto Alegre:
Bookman. 2001.

218



ANEXO



Anexo — Disco Compacto com tabelas formato Office Excell dos dados da
pesquisa



